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1.1 UvoD:
Vyraz motocykl zahrnuje vsechny dopravni prostredky, které maji méné nez Ctyfti kola,
jsou pohanéna motorem a jsou uréena v podstaté pro dopravu jedné nebo vice osob, z
nichz jedna je fidi¢em dopravniho prostfedku. Kola musi byt za normalnich okolnosti ve
styku se zemi, vyjma prfechodného okamziku nebo urcitych vyjimecnych okolnosti.

13 VOLNOST KONSTRUKCE:
Motocykl musi vyhovovat poZzadavkim predpisu FIM, Zvlastnim ustanovenim. Neexistuji
zadna omezeni, pokud jde o znacku, konstrukci nebo typ pouzivaného motocyklu.
VSechny motocykly sélo (Skupina A) musi byt konstruovany takovym zplsobem, aby byly
plné ovladatelné jezdcem. Motocykly se sajdkarem (Skupina B) musi byt konstruovany
tak, aby byla moznd i doprava spolujezdce.

1.5 KATEGORIE A SKUPINY:
Motocykly jsou rozdéleny do kategorii, které musi byt dodrzovany Pfi vSech zavodech a
pokusech o svétovy rekord.
V zadsadé je zakadzano, aby rlizné kategorie, skupiny a tfidy startovaly ve stejném zavodé,
pokud nestanovi Zvlastni ustanoveni jinak.

Kategorie |
Motocykly pohdnéné prostrednictvim jednoho kola v dotyku se zemi.

Kategorie ll
Specidlni motocykly pohdnéné prostfednictvim jednoho nebo vice kol v dotyku se zemi,
které ale nesplnuji podminky Kategorie I.

Kategorie Il
Elektricka vozidla

Kategorie IV
Specialni dopravni prostredky, které nejsou pohanény prostrednictvim kol v dotyku se

zemi.
Tyto kategorie jsou rozdéleny do skupin:

Kategorie |

Skupina A1l - Motocykly sélo
Dvoukolové dopravni prostfedky vytvarejici na zemi pouze jednu stopu.

Skupina A2 - Skutry
Motocykly se specidlni charakteristikou.
Skatr je dopravni prostfedek se dvéma koly, vybaveny sedadlem pro fidi¢e a majici volny
prostor pred sedlem pro nohy jezdce.
Charakteristika skutru je nasledujici:
Skatr musi byt vybaven ochrannym krytem nohou o minimalni Sifce 400 mm. Ochranny
kryt nohou musi zacinat pod Fiditky a pokraovat smérem dolu a dozadu po obou stranach
sedla a tvofit platformu o minimalni délce 250 mm s dostatecnou plochou pro chodidla
jezdce. V prostoru mezi sedlem a fiditky nesmi byt Zadné prekazky. Jezdci musi byt
umoznéno pfitisknuti kolen k sobé. Pfi normalnim poslu s obéma chodidly na platformé.
prameér rafku kol nesmi prekrocit 400 mm bez ohledu na obsah motoru.
Skatr musi byt vybaven startovacim zafizenim. Elektrické vybaveni a osvétleni musi
odpovidat Mezinarodni konvenci pro silni¢ni dopravni prostredky.

Skupina A3 — Automat 50 ccm
Motocykly pohanéné motorem o objemu do 50 ccm s automatickou prevodovkou.
Skatr musi mit klikovou skFiti/kyvnou vidlici konstruovanou jako jednu pevnou jednotku.
Pfevod musi byt uskutecnén pomoci plynulého varidtorového prevodu (CVT).

Skupina B1
Dopravni prostfedky se tfemi koly, tvoficimi na zemi dvé stopy a sestavaijici se z
motocyklu, tvoficiho jednu stopu a ze sajdkaru pro spolujezdce, tvoficiho druhou stopu.
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Skupina B2 - Motocykly s trvale upevnénym postrannim vozikem (sidecar)
Dopravni prostfedky se tfemi koly, tvoficimi na zemi dvé nebo tri stopy ve sméru jizdy, s
trvale pfipojenym postrannim vozikem, tvoficim s motocyklem Uplnou integralni jednotku.
Pfi tfech stopach nesmi byt stresové cary dvou stop tvorenych motocyklem vzdaleny od
sebe vice nez 75 mm. Stopa je urcena podélnou stresovou carou jednotlivych kol
dopravniho prostfedku ve sméru jizdy.
Skupina B3 - Trikolky
Trikolové dopravni prostfedky, tvofici na zemi tri stopy, které jsou Uplnou integralni
jednotkou a poskytuji misto pro jezdce a spolujezdce Ttikolka je motocykl se tfemi koly, liSici
se od sajdkaru tim, Ze dvé z kol jsou montovdna v téZe vodorovné geometrické ose. Tato kola
mohou byt v pfedni nebo zadni ¢asti vozidla a musi zajistovat stabilitu vozidla.
Spolujezdec muze byt po strané jezdce, nemusi vsak byt oba v jedné roviné. Spolujezdec
muze byt také za jezdcem. Rizeni musi byt Fiditky o délce min. 500 mm nebo volantem o
minimalnim prdméru 300mm.
Nejsou-li kola umisténa uvnitf karosérie, musi byt chranéna blatniky.
Rozméry pneumatik a priméry kol predepsané pro sidecar plati rovné pro Trikolky.
Kategorie ll
Skupina C - Specialni motocykly se dvéma koly
Skupina D - Specialni motocykly se tfemi koly
Skupina E - Snézné skutry
Skupina F - Sprintery a dragstery
Skupina G - Ctyrkolky
Skupina H - -
Skupina | - -
Kategorie lll
Skupina J - Elektricka vozidla (viz cl. 01.82)
Kategorie IV
Skupina Y — Specidlni motocykly se dvéma koly
Maximalné dvé kola (stabilizatoru nebo skluznic) mohou byt namontovany na
dopravni prostfedek pouze jako stabilizacni prostfedky pti malych rychlostech. Tyto
stabiliza¢ni prostfedky musi byt zatazeny pfi pokusu o rekord.

1.6.  TRIDY:
Jednotlivé skupiny jsou ddle rozdéleny do objemovych tfid podle objemu valc, jak je

uvedeno dale. Tyto objemové tfidy musi byt dodrzeny pro vsechny podniky a pokusy o
svétovy rekord.

Kategorie |
Skupina Al a A2

Trida Objem nad Objem do
50 - 50
85 50 85
100 85 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
350 250 350
500 350 500
750 500 750
SUPERMONO Ctyidoby jednovalec 800
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1000 750 1000

1300 1000 1300

Bez omezeni 1300 volny
Skupina A3

50 - 50

Skupiny B1, B2 a B3
Stejné jako ve skupinach Al a A2 nad 175 ccm

Kategorie ll

2.1
2.1.1

2.1.2

Skupiny Ca D

Predpisy pro objemové tfidy téchto skupin budou vydavany pro kazdy predlozeny ptipad.
Skupina F

Sprintery a dragstery s motory o maximalnim objemu 3000 ccm.

Trida 2000: pres 1300 ccm do 2000 ccm

Trida 3000: pres 2000 ccm do 3000 ccm

MERENI OBJEMU VALCU:

Motor s vratnym pohybem - Ott(v cyklus
Objem kazdého vélce motoru se vypocte podle geometrického vzorce pro objem
Valce. Priimér je dan vrtanim a vyska je urcen zdvihem pistu od jeho nejvyssiho do
nejnizSiho bodu:

D?x3.1416 x C

Objem = —------—-meeeememe v
4
kde D = vrtani a C = zdvih.

Neni-li vrtani valce kruhové, plocha prifezu musi byt stanovena vhodnou geometrickou
metodou nebo vypoctem a pak ndsobena zdvihem pro stanoveni objemu.
Pro méreni vrtani valce je dovolena tolerance 1/10 mm. Jestlize pfi méfeni s touto
toleranci objem valc( prekroci limit objemu pro danou tfidu, je nutné provést nové méreni
studeného motoru (pfi pokojové teploté) s toleranci 1/100 mm.
Rotacni motory
Objem motoru, podle néhoz se urci, ve které tridé bude motocykl startovat se urci takto:

2xV

Objem = --------

N
kde V = celkovy objem vSech komor, ze kterych se skladd motor
a N = pocet otacek motoru, nutnych pro dokonceni jednoho cyklu v komore
Tento motor je klasifikovan jako motor ¢tyrdoby.

Systém Wankel

2.2

Pro vypocet objemu motoru systému Wankel s trojbokym pistem se pouzije nasledujici
vzorec: Objem=2xVxD

kde V = objem jedné komory a D = pocet rotoru.

Tento motor je klasifikovan jako motor ¢tyrdoby.

PREPLNOVANI:

Preplfiovani pomoci zatizeni jakéhokoli druhu je zakazano pro vsechny podniky s

vyjimkou pokusu o rekord, zavody dragsteru a sprinteru.

PFimé vstrikovani paliva neni povaZovano za Prepliiovani.

Dvou- nebo ¢tyfdoby motor spadajici do kterékoli z uznavanych tfid dané objemem
pracovniho prostoru motoru, nebude povaZovan za prepliiovany, jestlize v prlibéhu
jednoho pracovniho cyklu celkovy objem zafizeni (jednoho nebo vice) pro plnéni, zméreny
geometricky, véetné objemu pracovniho valce (je-li pouZit pro plnéni paliva), nepfekracuje
maximalni objem pfislusné tridy.
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2.3

2.4

24.1

2.4.2

2.4.3

4.4

2.5

2.6

TELEMETRIE:

Informace nesmi byt Zadnym zplsobem prenaseny na anebo z jedouciho motocyklu.
Na stroji muze byt umisténo oficidlni signalizacni zafizeni.

zafizeni pro automatické méreni prijezdu kol se nepovazuji za , telemetrii”.

zafizeni pro automatické méreni prijezdu kol nesmi Zadnym zplsobem rusit oficialni
méreni asu a jeho zafizeni.

HMOTNOST MOTOCYKLU:

Vahy musi byt certifikovany prislusnym Ndrodnim Ufadem nejvySe dva roky pred jejich
pouzitim a tento certifikat musi byt k dispozici technickému komisafi.

Pfi kontrole po zavodé je povolena tolerance 1% hmotnosti motocyklu.

PFi vazeni motocyklu bez nadrze se pfipocitaji 2 kg, bez ohledu na objem motoru.
Hmotnosti motocyklu bez paliva

Minimalni hmotnosti motocyklu jsou nasledujici

TRIDA POZNAMKA MIN.
HMOTNOST

80 55 kg
125 70 kg
250 100 kg
500 1a2valce 101 kg

3 vélce 116 kg

4 valce 131 kg
SS 600 4 valce 161 kg
675cc 3 vélce 161 kg
750cc 2 valce 161 kg
SUPERMONO 1 vélec 95 kg

Zatéz

Vozidla se tfemi koly a tfikolky v pfipadech, kdy neni Gc¢ast spolujezdce povinna, musi mit
na misté k tomu upraveném upevnénou zatéz 60 kg. Zatéz musi byt predvedena béhem
prejimky a musi byt radné pfipevnéna a zajisténa plombou.

Ve skupinach B1 a B2 je Pfi vSech podnicich (s vyjimkou pokusu o rekord) povinny
spolujezdec.

Pro pokusy o rekord ve skupinach B1 a B2 musi byt motocykly konstruovany v kazdém
pfipadé tak, aby dovolovaly ptepravovat spolujezdce. Pokud neni spolujezdec
pfepravovan, musi byt k sajdkdru bezpecéné pfipevnéna zatéz 60 kg.

URCENI ZNACKY MOTOCYKLU:

Podileji-li se na vyrobé motocyklu dva vyrobci, musi se jména obou vyrobci objevit na
stroji nasledovné:

* jméno vyrobce ramu

* jméno vyrobce motoru

Toto se tyka pfipadu, kdy nejsou uplatfiovany zadné obchodni zajmy.

DEFINICE PROTOTYPU:

Prototyp je dopravni prostiedek, ktery musi odpovidat bezpecnostnim pozadavkim
predepsanym Sportovnimi rady FIM pro ten druh sportovniho podniku, na kterém se ma
vozidlo poufZit.

Ctytdobé prototypy: nad 350 ccm a? do 990 ccm.

Prototypovy ¢tyfdoby motocykl musi byt vybaven motorem plvodni konstrukce a nesmi
pouzivat odlitky klikové skfiné, valec nebo hlavu véalce odvozené ze sériové vyroby.
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3.0

3.1

3.11
3.1.2
3.13

3.14
3.15

3.2

3.2.1
3.2.2

33

34

3.5
3.5.1

3.5.2

Pohyblivé ¢asti motoru (klikova hridel, pisty, ojnice, pfevodovka, atd.) nejsou brany
v Uvahu.

VSEOBECNA SPECIFIKACE:

Nasledujici specifikace je platna pro vsechny motocykly uvedenych skupin a pro vSechny

druhy sportovnich podniku, kromé vyjimek uvedenych v pfislusného oddilu Sportovnich

radu FIM.

Tato specifikace musi byt rovné pouZita pro vSechny narodni a mezinarodni podniky, porfadané
v gesci CAMS

Pro urcité podniky muze byt poZadovana dalsi specifikace, ktera bude uvedena podrobné

v prislusnych Zvlastnich ustanovenich pro ptislusny sportovni podnik.

POUZITE MATERIALY:

Pouziti titanu pro stavbu ramu, prednich vidlic, fiditek, kyvné vidlice, os kyvnych vidlic a os
kol je zakdzano. Pro osy kol je také zakazano poutzit slitiny lehkych kovu. Pouziti
titanovych slitin pro matice a Srouby je povoleno.

Test na titan provedeny na trati: Magneticka zkouska (titan neni magneticky).

Test kyselinou dusi¢nou 3% (titan nereaguje, na oceli zistane po kapce cerna skvrna).
Specifickd hmotnost titanovych slitin je 4,5 - 5; oceli 7,5 - 8,7; muze byt zjiSténa zvazenim
soucastky a zmérenim jejiho objemu v odmérné sklenéné nadobé s vodou (saci ventil,
vahadlo, ojnice atd.).

V ptipadé pochybnosti se test musi uskutecnit v laboratofi pro kontrolu materidlu.
Hlinikové slitiny se mohou poznat vizualné.

VSEOBECNE SPECIFIKACE PRO MOTOCYKLY je nasledujici:

Ttida Objem cm? Pracovni Pocet valch Poce:c nprevod.
cyklus stupnu
125 Pfes 80 do 125 1 6
250 Pfes 175 do 250 2 6
500 Ptfes 350 do 500 4 6
SS 600 Do 600 4 doby 4 6
Do 675 4 doby 3 6
Do 750 4 doby 2 6
SUPERMONO | Do 800 4 doby 1 6

Pocet valct motoru je uréen poctem spalovacich komor.

PFi pouziti oddélenych spalovacich prostoru musi byt tyto prostory propojeny spojovacim
kanalem necenného prirezu o prirezové plose nejméné 50% z celkové plochy saciho
kanalu.

DEFINICE HLAVNIHO RAMU MOTOCYKLU SOLO:

Struktura nebo struktury pouZité pro spojeni mechanismu fizeni, umisténého v predni
¢asti motocyklu, s blokem motoru a pfevodovky a se viemi ¢astmi zadniho pérovani.
SPOUSTECI ZARIZENI:

Spoustéci zatizeni je povinné pouze pro Endurance vytrvalostni zavody.

KRYTY OTEVRENYCH PREVODU:

Pro vSechny motocykly véetné sprinteru musi byt primarni pfevod, je-li volné pfistupny,

opatren z bezpecnostniho diivodu krytem. Tento kryt musi byt konstruovan tak, aby

pfipadné jezdec nebo spolujezdec nemohl pfijit do ndhodného styku se soucastkami prevodu. Kryt
musi byt konstruovan tak, aby chranil jezdce pred poranénim prstu.

U sidecar je pozadovan kryt fetézu, neni-li sekundarni pfevod zakryt kapotazi.
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U sprinteru musi byt kryt namontovan na retézovém kole predlohového hfidele.

Kryt sekundarniho fetézu musi byt namontovan takovym zplsobem a na takovém misté,
aby zabranil zachyceni mezi spodni drahou fetézu a retézovym kolem zadniho kola.
VYFUKOVA POTRUBI:

Vyfukovd potrubi a tlumice musi splfiovat vSechny pozadavky ohledné kontroly hluku.
Konec vyfukové trubky v minimalni délce 30 mm musi byt vodorovny a rovnobézny se
stresovou osou motocyklu sélo (s toleranci +/-100).

Vyfukové plyny musi byt vyfukovany smérem dozadu, ale nesmi byt vyfukovany tak, aby
zvedaly prach, znecistovaly pneumatiky nebo brzdy nebo obtézovaly pfipadného
spolujezdce nebo ostatni jezdce.

Nejzazsi konce vyfukovych potrubi motocyklu sélo nesmi sahat dale nez k svislé te¢né
zadni pneumatiky za predpokladu, Ze vyfukovy systém je v souladu s pivodni homologaci
U motocyklu s postrannim vozikem musi vyfukové potrubi vypoustét vyfukové plyny
vodorovné a smérem dozadu nejvyse v Uhlu 300 k ose stroje a na konci musi mit
konstantni primér v délce vetsi nez 30 mm.

RIDITKA:

Sitka Fiditek tfidy do 80 ccm je nejméné 400 mm.

Sitka Fiditek ostatnich strojil (véetné sidecar) je nejméné 450 mm

Rukojeti fiditek musi byt upevnény takovym zplisobem, aby byla dosazena minimalni
Sitka pro fiditka mérena mezi vnéj$imi konci rukojeti.

Oteviené konce Fiditek musi byt uzavieny zatkou z pevného materidlu nebo kryty pryzi.
Minimalni Uhel otaceni fiditek na kazdou stranu od stresové osy nebo od stfedni polohy
musi byt 150 pro motocykly sélo a 200 pro sajdkary.

PFi pouziti kapotaze nesmi nikdy dojit k dotyku predniho kola s kapotazi v jakékoli poloze
fiditek.

Pevné dorazy fizeni (za dorazy se nepovazuji tlumice fizeni) musi byt namontovany tak,
aby zajistily minimalni volny prostor 30 mm mezi fiditky s pakami pfi plném rejdu a palivovou
nadrzi tak, aby si jezdec nemohl pfiskfipnout prsty (viz obr. A, B, C).

Tfmeny pfipeviujici fiditka musi byt peclivé zaobleny a vyrobeny tak, aby se predeslo k
jejich prasknuti.

Oprava fiditek ze slitin lehkych kovu varovanim je zakazana.

OVLADACI PACKY:

Vsechny ovladaci paky na fiditkach (spojka, brzda atd.) musi byt zakoncéeny kulickou
(minimalni primeér této kulicky musi byt nejméné 16 mm). Kulicka muze byt rovné
zplostéla, avsak jeji hrany musi byt v kazdém ptipadé zaobleny (minimalini tloustka
zplostélé ¢asti 14 mm). Tato zakoncéeni musi byt pfipevnéna trvalym zpldsobem a musi
tvofit nedilny celek s pakou.

Kazda ovladaci paka (rucni i nozni) musi byt namontovana na samostatném cepu

Je-li brzdova péka nacepovana na ose stupacky, musi fungovat za vSech okolnosti, a to i
kdy? je stupacka ohnuta nebo jinak deformovana.

OVLADANI PLYNU A ODPOJOVAC ZAPALOVANI:

Ovladani plynu se musi samocinné zavtit, neni-li drzeno rukou.

U sidecar a specialnich tfikolovych motocyklu musi byt namontovano automatické

vypinani zapalovani pro pfipad, Ze jezdec opusti stroj.vypinani zapalovani musi prerusit primarni
okruh a musi zajistit jak pferuseni, tak i opétné sepnuti obvodu musi byt umisténo co nejblize stfedu
fiditek a musi byt ovlddano nepruznou $ridrou odpovidajici délky a tloustky, pfipevnénou k pravému
zapésti jezdce. Je povolen spirdlovy kabel dlouhy maximalné 1 m v roztazeném stavu.

VSechny motocykly startujici na pfirodnich okruzich musi byt vybaveny zadnim pozi¢nim svétlem
&ervené barvy o min. Uginné plose 1200 mm? a min. svitivost 40 lumen. (Zarovka min.21W)Toto
svétlo je rozsviceno pfi snizené viditelnosti na pfikaz reditele podniku a musi svitit po celou dobu
zavodu(rozjizdky).
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3.10

3.11
3.11.1

3.11.2

3.12
3.12.1

3.12.2

3.123
3.124

3.125
3.13

3.13.1
3.13.2

PALIVOVA CERPADLA:

Elektricka palivova Cerpadla musi byt zapojena pres okruh vypindni zapalovani, ktery

pfi nehodé automaticky vypne zapalovani.

Pro potieby technické kontroly musi byt elektricka palivova ¢erpadla vybavena testovacim
zafizenim.

STUPACKY:

stupacky mohou byt sklopné, ale v tom pripadé musi byt opatfeny zafizenim, které je
automaticky vrati do normalni polohy a na konci stupacky musi byt integrdlni ochrana o
poloméru min. 8 mm (viz obr. A a C).

Nesklopné kovové stupacky musi byt vidy opatfeny trvale upevnénou zatkou vyrobenou
z plastu, Teflonu® nebo obdobného typu materialu (min. prmér 16 mm).

BRZDY:

Dopravni prostfedky Skupiny A museji mit nejméné dvé ucinné brzdy (jednu na kazdém
kole), pracujici nezdvisle na sobé a soustfedné s kolem.

Rozdéleni hadic k pfedni brzdé pro oba brzdové Tfrmeny musi byt provedeno nad spodnim
spojovacim ¢lenem predni vidlice (spodni trojita spojka).

Dopravni prostfedky Skupiny B véetné sprinteru musi byt opatfeny nejméné dvéma
ucinnymi brzdami, plsobicimi nejméné na dvé z kol a pracujicimi nezavisle na sobé a
soustfedné s koly.

U motocyklu s pfivésnym vozikem musi byt na sajdkarovém kolu namontovdna brzda.
Vsechna silni¢ni zadvodni vozidla skupiny B2 musi mit jeden hlavni systém s nejméné
dvéma okruhy pracujicimi nezavisle na sobé. Jeden z okruhu musi plsobit nejméné na
dvé ze tfi kol.

Jestlize jeden okruh selZe, druhy musi mit dostatecny brzdny ucinek.

BLATNIKY A OCHRANA KOL:

Blatniky museji vyhovovat nasledujicim poZadavkim:

Museji na kazdé strané bocné prekryvat pneumatiku.

predni blatnik musi kryt nejméné 1000 obvodu kola. V této oblasti smi byt kolo zakryto pfi
dodrZeni nize uvedenych Ghlu. Uhel sevfeny pfimkou vedenou od piedniho konce blatniku
ke stfedu kola a pfimkou vedenou vodorovné stiedem kola musi byt mezi 450 a 600. Uhel
sevieny pfimkou vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a pfimkou vedenou
vodorovné stfedem kola nesmi byt vetsi nez 20o.

3.13.3 Zadni blatnik musi kryt nejméné 1200 obvodu kola. Uhel sevieny dvéma pFimkami, jednou

3.134

3.14

3.141

3.14.2

3.14.3

3.144

vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a druhou vedenou vodorovné stfedem
kola nesmi byt vetsi nez 200 (viz obr. A).

Pokud je pouZita kapotdz, blatniky nejsou vyZadovany. Neni-li pouZita kapotaz, jsou
vyZzadovany blatniky. Saha-li kryt sedla ke svislé te¢né vnéjsiho obvodu zadni pneumatiky
(s toleranci - 50 mm), zadni blatnik se nepozaduje.

KAPOTAZ:

Kapotaz motocyklu sélo musi odpovidat nasledujicim pozadavk{m:

Predni kolo s vyjimkou pneumatiky a ¢asti skryté za blatnikem musi byt z kazdé strany
jasné viditelné.

Zadny prvek kapotaze nesmi vpredu pre¢nivat svislou rovinu vedenou 100 mm pred osou
predniho kola. Blatniky nebudou povaZzovany za kapotaz

Zadny prvek kapotaze nesmi byt umistén za svislou rovinou prochazejici osou zadniho
kola a rafek zadniho kola za touto rovinou musi byt zfetelné viditelny na obvodu nejméné
1800. Z4dna ¢ast motocyklu nesmi pie¢nivat za svislou rovinou, prochazejici nejzadnéjsim
bodem zadniho kola.

Kridélka nebo spoilery mohou byt pouzity pouze na motocyklech sélo, jsou-li nedilnou
soucasti kapotaze nebo sedla. Nesméji prekrocit Sirku kapotaze ani vysku fiditek. Ostré
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3.145
3.14.6

3.14.7

3.14.8

3.14.9

hrany musi byt zaobleny polomérem minimalné 8 mm.

Hrana predniho ochranného stitu a vSechny vycnivajici hrany kapotaze musi byt zaobleny.
Jezdec v normalni jizdni poloze musi byt s vyjimkou predlokti (u sajdkaru téZ nohou)
dokonale viditelny z obou stran, zezadu i shora. Minimadlni vzdalenost obli¢eje jezdce nebo
jeho pfilby od kapotaze (v¢. ochranného stitu) musi byt 100 mm. Je zakdzano pouzit
prahledné materidly, kterymi by se tyto pfedpisy obchazely.

zakladu sedla k nejvyssimu bodu kapotaze za jezdcem.

V kazdé poloze fiditek musi byt mezi kapotdzi a konci fiditek nebo jiného systému fizeni
minimalni vzddlenost 20 mm, véetné prisluSenstvi, které je na nich upevnéno.

Predni ¢ast, kde je umisténa cilova tabulka, nesmi byt sklonéna vzad o vice nez 300 od
svislé roviny

3.14.10 Sitka sedla nebo &ehokoli jiného v prostoru za nim nesmi byt vetsi nez 450 mm

s vyjimkou vyfukového systému.

3.14.11 Palivovy uzavér musi byt upevnén tak, aby nevycnival z profilu nadrze a nemohl se pfri

havarii vytrhnout.

3.14.12 U vsech ¢tyfdobych motocyklu vybavenych kapotazi, musi byt spodni kapotaz

3.15

3.16
3.16.1

3.17
3.17.1

3.17.2
3.17.3

3.17.4

zkonstruovana tak, aby v pfipadé havdrie motoru zadrzela nejméné polovinu z celkového
mnozstvi oleje a chladici kapaliny pouzitych v motoru. Spodni okraj otvoru v kapotazi musi
byt umistén nejméné 50 mm nad spodni hranou kapotaze.

Spodni ¢ast kapotaze muze byt opatfena maximalné dvéma otvory o priiméru 25 mm.
Tyto otvory musi byt uzaviené za sucha a musi byt Oteviené pfi ,mokrém® zavodu (WET
RACE), je-li vyhlasen feditelem zavodu.

Jsou povoleny jen minimalni Gpravy tykajici se profilu spodni ¢asti kapotaze, ale pouze pro
splnéni tohoto pravidla.

NAKLON MOTOCYKLU A PEROVANI:

silni¢ni zdvodni motocykly sélo a produkci sportovni motocykly musi bez zatizeni mit
moznost ndklonu od svislé polohy v ihlu 500, aniz by se nékterd ¢ast vyjma
pneumatiky dotkla zemé (viz obr. A a C).

KOLA, RAFKY A PNEUMATIKY:

Vsechny pneumatiky budou méreny namontované na rafku pfi tlaku 1 kg/cm2 (14
lis/sq.in.); méfi se v bodu pneumatiky, ktery je v ihlu 900 od zemé.

3.16.2 Jakékoli upravy rafku nebo paprsku integralniho kola (litého, tvafeného, nytovaného)

takového, jak bylo dodano vyrobcem, nebo tradi¢niho demontovatelného rafku, jiné nez
tykajici se paprsku, ventilu nebo bezpecnostnich Sroubu, jsou zakdzany s vyjimkou
zadrzovacich Sroubu, nékdy pouzivanych pro zamezeni pohybu pneumatiky vici

rafku. Je-li rafek upraven z tohoto dlivodu, musi byt pouZity Srouby, svorniky atd.
Maximalni Sitky rafku zadniho kola:

125 ccm 3,5" 250 ccm 5,5" 500 ccm 6,25"

Tato vzdalenost je méfena uvnitf steny rafku v souhlasu s ETRTO.

PNEUMATIKY PRO MOTOCYKLY SOLO (véetné zavodu do vrchu):

Sitka pneumatik pouzivanych v jednotlivych tiidach nesmi byt mensi, ne? jsou hodnoty
uvedené v Tabulce 1.

Nejmensi priimér rafku je 400 mm.

Vnitini (opérna) Sife pneumatiky

Pneumatika musi byt namontovana na odpovidajicim rafku. Hodnoty $ife vnitini (opérné)
Casti pro jednotlivé rozméry pneumatik jsou uvedeny v Tabulce 1. vnitfni ¢ast (opérna)
rafku nesmi byt deformovéana nebo poskozena.

Nejvyssi dovolena rychlost

Rychlostni kategorie pro pouZiti v jednotlivych tfidach jsou uvedeny v Tabulce 1. Netyka
se pneumatik typu ,,slick”.
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3.17.5 Dezén béhounu

3.17.6 Povrch pneumatik muze byt hladky (bez dezénové drazky) nebo drazkovany.

3.17.7 Dezén neni omezen.

3.17.8 Dezén musi byt vytvoren vyrobcem Pfi vyrobé pneumatiky.

3.17.9 Dodatecné dezénové drazky, fezy atd. jsou dovoleny jen za predpokladu, Ze jsou
provedeny vyrobcem nebo jim autorizovanou osobou pfi pouZiti specidlniho pfistroje.

3.17.10 Takto dodatecné upravené pneumatiky musi byt opatfeny rozliSovacimi znackami nebo
razitkem vyrobce. Toto razitko musi byt umisténo v blizkosti znacky vyrobce.

3.17.11 Vybér urcitého typu dezénu je zcela ponechan na jezdci.

3.17.12 Pouiti slicku je rovné ponechano na vili jezdce. Ovsem, stanou-li se podminky
problematickymi, musi jezdec vzit v ivahu doporuceni technickych komisafl a v pfipadé
potieby pfislusného zdstupce vyrobce pneumatik.

3.17.13 Jako bezpecnostni minimum je stanovena nejmensi hloubka dezénové drazky 2,5 mmv
celkem obvodu drazky pfi predstartovni kontrole. Pouze pro tfidu 80 ccm je tato
nejmensihloubka 1,5 mm.

3.17.14 Pneumatiky, které maji pfi prejimce hloubku dezénové drazky mensi nez 1,5 mm, jsou
povaZovany za pneumatiky bez dezénové drdzky a tykaji se jich omezeni stanovena pro
slizy.

3.17.15 Povrch slicku musi obsahovat tfi nebo vice otvoru v intervalu 1200 nebo méné, vyznacujici
limit opotfebeni ve stfedni oblasti a v oblasti boku pneumatiky. Jakmile nejméné dva z
téchto kontrolnich otvoru na rliznych ¢astech obvodu jsou opotfebovany, neni dovoleno
pneumatiku dale pouzivat.
pevnou ¢asti motocyklu je uvedena v Tabulce 1.

3.17.17 Uprava povrchu pneumatiky
K ziskani optimalni adheze pneumatiky muze byt povrch novych nepouzitych pneumatik
zdrsnén. Pti takovém zdrshovani musi byt zachovdna pravidla tykajici se drazek, otvoru a
jejich hloubek.

Pouziti slicku pro motocykly sélo je zakdzano pfi vSech zdvodech do vrchu
Zadné omezeni se netykd pneumatik pouzitych pii pokusech o Svétovy rekord

3.20 CiSLOVE TABULKY:

Cislové tabulky musi vyhovovat nasledujicim podminkam:

3.20.1 Tabulky musi byt obdélnikového tvaru, vyrobeny z tuhého a pevného materidlu, minimalni
rozmeéry jsou 285 x 235 mm (viz Obr. O).

3.20.2 Tabulky nesmi byt zakfiveny vice nez 50 mm ve srovnani s idealni rovinou a nesmi byt
zahnuty nebo zakryty.

3.20.3 Jedna tabulka musi byt umisténa vpredu se sklonem od svislice smérem dozadu o
nejvyse 300. Ostatni musi byt umistény po jedné na kazdé strané motocyklu. Musi byt
pfipevnény takovym zplisobem, aby byly zietelné viditelné a nebyly zakryty jinou ¢asti
motocyklu nebo jezdcem v zdvodni poloze. U Pfedni Cislové tabulky mohou byt otvory
mezi Cislicemi. OvSem, za Zadnych okolnosti nesmi byt perforovana plocha samotnych
Cislic.

3.20.4 Misto snimatelnych tabulek muze byt na karosérii nebo kapotazi v matnych barvach
namalovana nebo upevnéna plocha odpovidajiciho tvaru a rozméru.

3.20.5 Cislice musi byt zfetelné a stejné jako podklad v matnych barvach, aby se na slunci
neleskly. Nejmensi rozméry Cislic musi byt:
vyska Cislice 140 mm - $itka Cislice 80 mm - tloustka cary 25 mm
mezera mezi dvéma Cislicemi 15 mm

3.20.6 Cislice musi odpovidat jednomu ze vzoru uvedenych na Obrazku 0.

3.20.7 Vsechny dalsi Cislové tabulky nebo oznaceni na motocyklu, které by mohly vést k zaméné
se skute¢nym startovnim c¢islem musi byt jesté pred startem odstranény.
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3.20.8 Prostor kolem vsech cilovych tabulek v $ifi nejméné 5 cm musi zlstat volny a nesmi byt
pouzit pro jakoukoliv reklamu. Motocykly s cilovymi tabulkami neodpovidajicimi témto
pravidlim nebudou technickym komisafem pfipustény k zavodu.

3.20.9 Barvy cislovych tabulek
Barvy podkladu a Cislic se lisi podle objemové tfidy motocyklu a podle druhu podniku;
podrobnosti budou uvedeny ve Zvlastnich ustanovenich kazdého podniku. Budou pouZity
nasledujici barvy, které musi byt matni a odpovidat stupnici RAL:
¢ernd 9005
modra 5010
Zluta 1003
cervena 3020
zelend 6002
bild 9010
oranzova 2007

3.20.10 Silni¢ni zavody motocyklu
trikolky a 80 ccm bily podklad ¢erna cisla
125 ccm Eerny podklad bila Cisla
250 ccm zeleny podklad bila Cisla
500 ccm Zluty podklad ¢erna Cisla
1000 ccm bily podklad €erna Cisla

3.20.11 Supermono, SuperSport
Supermono ¢erny podklad zlutd cisla
SuperSport bily podklad modra Cisla

3.20.12 Dragstery
Pro Stok Bike Zluty podklad ¢erna cisla
Top Fuel Bike bily podklad ¢erna cisla
Super Twin Bike oranZovy podklad cerna Cisla

3.20.13 Automatic 50 cm3
Evropsky pohar ¢erny podklad/bila Cisla
Skutry 50 cm3 standardni tfidy Zluty podklad/cerna cisla
Skupina 2 upravené bily podklad/¢erna Cisla
Skupina 3 prototypy ¢erny podklad/bila ¢isla
Mopedy upravené ¢erveny podklad/Zluta ¢isla

3.20.14 V pripadé sporu tykajiciho se citelnosti Cisel, je kone¢nym rozhodnutim rozhodnuti
technického komisare.

3.21 PALIVOVE A OLEJOVE NADRZE (s vyjimkou Dragsteru a Sprinteru):

3.21.1 Nejvétsi objem palivové nadrze v podnicich pro sélo motocykly:

Prototypy 24 litru a Sportovné produkéni podle homologace.

3.21.2 Palivo musi byt v jediné nadrZi bezpecné pripevnéné k motocyklu. NadrZze v sedlech a
pomocné ndadrie jsou zakazany. PouZiti rychle odnimatelnych nahradnich nadrzi jako
pomlcka k doplfiovani paliva je pfisné zakazana pro vsechny druhy sportovnich podniku.

3.21.3 Pouziti do¢asného pomocného vypliového materidlu pro sniZzeni objemu palivové nadrze
je zakazano.

3.21.4 NA&drz musi byt zcela vyplnéna panovym bezpecnostnim materidlem branicim sifeni ohné
(pfednostné Explosafe®).

3.21.5 Olejové zachycovaci nadrzky a odvzdusiiovaci systémy
Pouzije-li se olejova odvzdusiovaci trubka, musi byt jeji konec vyustén do zachytné
nadrzky umisténé na snadno pristupném misté, kterd musi byt vyprazdnéna pred startem
zavodu.

Minimalni velikost zachycovaci nadrzky pro odvzdusnovaci trubku prevodovky je 250 ccm
a pro odvzdusnovaci trubku motoru 500 ccm.
VSechny motocykly se Etyfdobym motorem musi mit uzavieny odvzdusiiovaci systém.
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3.21.6

3.21.7

3.21.8

10.0

(a)

(c)

(d)

(e)

Olejové odvzdusnovaci potrubi musi byt tésné a Ustit do air boxu. (viz. Obrazek C).

Musi byt u¢inéno vse pro to, aby se zabranilo ztraté uniklého oleje a aby tak nedoslo

k ohrozeni ndsledujiciho jezdce.

Olejové vypoustéci zatky a prtvodni trubky

Vsechny olejové vypoustéci zatky musi byt tésné a musi byt provrtany a zajistény dratem

proti uvolnéni. Olejové privodni trubky musi byt spravnym a bezpecnym zplsobem

zajiStény dratem. Vnéjsi olejové filtry a Srouby nebo svorniky, které zasahuji do prostoru

s olejem musi byt zajistény dratem

Odvzdusiovaci trubky palivové nadrze

Odvzdusnovaci trubky palivové nadrze musi byt opatfeny jednocestnymi zpétnymi ventily,

které musi byt zavedeny do zachycovaci nddrzky z vhodného materialu s minimalnim

objemem 250 ccm.

Uzavéry pinicich hrdel paliva a oleje

Uzavéry plnicich hrdel paliva a oleje nesmi v uzavieném stavu dovolit unikani paliva nebo

oleje. Navic musi byt bezpecné zajistény, aby se zabranilo ndhodnému otevreni.

PALIVO, OLEJE A CHLADIVO:

VSechny motocykly museji byt pohanény bezolovnatym palivem, takovym, jak se

vSeobecné chape tento pojem.

VSechny motocykly musi pouZivat bezolovnaty benzin, tak jak je tento termin vSeobecné
chapan. (Neplati pro motocykly na Plochou drahu, ¢tyfdobé a jednovalcové.)

Fyzikalni vlastnosti bezolovnatého benzinu

Bezolovnaty benzin musi odpovidat specifikaci FIM

Bezolovnaty benzin (incl. E10) musi kompletné spliovat specifikaci FIM:

uvedené charakteristice viz tabulka v pfiloze obrazové casti:

(b) celkovy soucet jednotlivych uhlovodikovych komponentd pritomnych v koncentracich
nizsich nez 5% m/m tvori nejméné 30% m/m paliva. Testovaci metodou je plynova chromatografie
a/nebo GC/MS. Celkova koncentrace naftenatd, olefind a aromatickych latek klasifikovanych podle
uhlikového cisla nesmi prekrocit hodnoty uvedené v nasledujici tabulce:

% (m/m) c4 C5 Ccé6 c7 C8 Co+
Naftenaty 05 10 10 10 10 10
Olefiny 5 20 20 15 10 10
Aromatické latky - 1,2 35 35 30 30

Celkova koncentrace naftenatd, olefint a aromatickych latek klasifikovanych podle uhlikového Cisla
nesmi prekrocit hodnoty uvedené v nasledujici tabulce:

Celkova koncentrace bicyklovych naftenat( a bicyklovych olefind nesmi byt vyssi nez 1% (m/m).
Testovaci metodou je plynovd chromatografie.

Jsou povoleny pouze nasledujici oxidacni latky:

metanol, etanol, isopropyl alkohol, isobutyl alkohol, methyl tercidlni butyl éter, etyl tercialni butil
éter, tercidlni amil methyl éter, di-isopropyl éter, n-propyl alkohol, tercidlni butyl alkohol, n-butyl
alkohol, sekundarni butyl alkohol.

Hor¢ik neni dovolen v koncentracich vyssich nez 0,005 g/1. V soucasné dobé je to pouze pro prekryti
mozného znedlisténi jinymi palivy. Palivo nesmi obsahovat Zadnou latku, kterd je schopna
exotermické reakci pfi absenci vzdusného kysliku.

benziny nahrazujici olovnaté benziny, i kdyZ jsou v zasadé bezolovnaté, se nesmi pouZivat jako
alternativa k bezolovnatému benzinu. Takové benziny mohou obsahovat neakceptovatelné pfisady,
které jsou v rozporu s pravidly FIM tykajici se paliva.

Etanol E85 specifikace FIM

charakteristika viz tabulka v priloze obrazové ¢asti:

pro dvoudobé motory je povolend tolerance:

* Densityat 150 C Plus/minus 30 kg/m3
* Destillation | Neni kontrolovano
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residue

Jakékoli poruseni této specifikace znamena automatické vylouceni ze zavodu (viz ¢l. 140.1.
Sportovnim fadu FIM) Toto rozhodnuti plati po vysledku kontroly paliva vzorku A a B (viz ¢l. 63.05.3)
Pokud nelze lokdIné poZadované palivo zajistit musi se FMN v organizujici zemi zfici pravaporadani.

Predbéiny test

FMN mUzZe poZadat o testy paliva pred anebo v dobé jeho dodani na sportovni podnik, pfi kterém
bude toto palivo pouzivano

FMN mZe vyzvat jakoukoli osobu nebo organizaci, které budou potencialnim dodavatelem paliva,
k predloZeni vzorku paliva pro test ovérujici jeho specifikace.

Procedura pfi palivovém testu

(a)
(b)
(c)

i)

10.7

11
111

Pfi podnicich pod zastitou FIM mohou byt palivové testy provadény kdykoliv a kdekoliv
v pribéhu téchto podniki
Sekretar CTI méa po konzultaci s predsedou komise vyhradni pravo k provadéni testll palivav
prabéhu jakéhokoliv zavodu sampionatu FIM.
Takové nafizeni musi byt ve formé psaného dokladu (Pfikaz k testu paliva), ktery musi byt dorucen
prezidentovi jury pred zdvodem. Prezident jury (nebo feditel zavodu) musi predat prikaz k testu
paliva hlavnimu technickému komisati zavodu, ktery je zodpovédny za vlastni provedeni testl
paliva. Pfikaz k testu paliva musi obsahovat:
Kritéria (kterd mohou byt namatkova) pravo o vybér motocykld, ze kterych budou odebrany vzorky.
Cinovniky, ktefi musi zafidit provedeni testg.
Nejméné 3 vlastnosti specifikované v Clancich 63.01, které budou testem kontrolovany, nebo pouze
1 vlastnost pfi pouZiti schvalenych ,rychlotest(i , ASTM nebo , metody testll na misté” pro zjisténi
pouze jedné z vlastnosti vzorku paliva.
Palivové testy musi byt provadény v souladu s Pfikazem k testu paliva a musi vyhovovat
nasledujicimu:
Vzorky smi odebirat jmenovana osoba.
Nadoby na prechovani vzork( musi byt:
Cisté a z pevného, s benzinem nereagujiciho a nepropustného materidlu
opatfeny plombovacim uzavérem
mit moZnost identifikace.
Zafizeni pouzivané pro odbér paliva z motocykll musi byt Cisté a vyrobené z materidlunereagujicim
s benzinem.
FMNR (Narodni motocyklova federace) musi zajistit, aby bylo k dispozici nejméné 12 nadob (12 x
po 1 litru).
Kazdy vzorek musi byt rozdélen na dvé ¢asti a nalit do dvou samostatnych nadob (2 vzorky po
maximalné 1 litru). Kazdy vzorek smi byt nejprve testovan na jednu z vlastnosti pfi pouZziti schvalené
metody ASTM testl na misté. Vysledky ziskané takovym testem musi byt okamZité predany
mezinarodni jury. Nadoby musi byt okamZité zapecetény a oznaceny odkazem na motocykl, ze
kterého byl vzorek odebran. Informace musi byt zapsana na certifikat (Certifikat vzorku paliva FIM),
ktery musi uvadét datum, misto a ¢as odebrani vzorku, oznaceni motocyklu, zekterého byl vzorek
odebran a jméno jeho jezdce

CHLADICIi KAPALINY:
kromé oleje jsou jediné povolené chladici kapaliny voda nebo smés voda - etanol.
PRILBY, OCHRANNY ODEV A OBUV:

Jezdci musi mit na sobé kompletni (jednodilny, zipem v pase nespojovany) koZzeny odév.
Nasledujici dily musi byt vyloZzeny nejméné dvojitou vrstvou kiZe nebo vlozkou z pénové
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hmoty o minimalni tloustce 8 mm: - ramena
- lokty

- oba boky trupu a kycelni klouby

- zada

- kolena

11.2 Na podsivky a na spodni pradlo Nesméji byt pouZity syntetické materidly, které se mohou
roztavit a které mohou pfi nehodé poskodit pokozku jezdce.

11.3  Jezdci museji mit ddle koZené rukavice a boty, které spolu s kombinézou poskytnou plné
kryti jezdcova téla od krku dolu.

11.4 NekoZené materidly mohou byt pouzity, pokud jsou zkontrolovany a schvaleny
Technickym komisafem k poutZiti.

11.5 Je doporuceno pouZiti zddovych protektoru (chranicl patere).

11.6  Povinnosti pro vSechny jezdce, je pfi tréninku a zadvodu mit na hlavé homologovanou ochrannou
pfilbu. Pfilba musi byt fadné upevnéna, musi dobfe padnout a byt v dobrém stavu. Prilba musi mit
podbradni stahovaci feminek ,,upeviiovaciho systému“. Helmy, Ze v pfipadé nebezpeci mohou
byt rychle a snadno sejmuty z hlavy pouze uvolnénim nebo prefiznutim podbradniho stahovaciho
feminku.

Vsechny helmy musi oznaceny jednou z oficidlnich schvalovacich mezinarodnich znacek

11.7 UZNANE MEZINARODNi SCHVALOVACI ZNACKY:

Evropa ECE 22 - 05, s indexem ,,P“ nebo J
Japonsko IST 8133 :2007
USA SNELL M 2010

11.8  Hledi Prilby musi byt z netfistivého materialu

11.9 Pouziti je povoleno

11. 10 Otazka ohledné vhodnosti a stavu jezdcova odévu, vybavy a Prilby bude rozhodnuta
Technickym komisafem, ktery muZe v pfipadé potieby pozadat o konzultaci vyrobce,
predmétné ¢asti pred konec¢nym rozhodnutim.

12 KONTROLA
12.01 Jezdec je v kazdou dobu béhem sportovniho podniku odpovédny za svij motocykl.

12.02 Hlavni technicky komisal se musi dostavit na sportovni podnik nejméné pll hodiny pred zahajenim
technické prejimky. O svém pfijezdu musi informovat reditele zavodu, prezidenta JURY a delegata,
jsou-li pfitomni

12.03 Musi zajistit, aby vSichni technicti komisafi jmenovani pro podnik, vykonavali spravné svou priaci.

12.04 Musi jmenovat technické komisare na jednotlivda mista pro technickou prejimku, trénink, zavod, a
zavérecnou kontrolu.

12.05 Technicka prohlidka bude provadéna az po predloZeni technické karty potvrzené poradatelem
(formalni prejimka).

12.06 Jezdec nebo jeho mechanik se musi dostavit se strojem k technické kontrole v terminu, stanoveném
ve Zvlastnich ustanovenich. K technické kontrole mlze predvést pouze dva motocykly, prevzaté
motocykly budou technickym komisafem oznaeny (nalepkou nebo plombou nebo jinym
zpUsobem. Na Zadost technického komisafe se musi k technické prejimce jezdci dostavit osobné

12.07 Hlavni technicky komisaf musi informovat feditele/prezidenta JURY o vysledku technické kontroly.
Hlavni technicky komisar sestavi seznam prevzatych motocykll a predlozZi jej rediteli zdvodu

12.08 Hlavni technicky komisaf mUze v kazdé dobé prezkouset kterykoliv dil na prevzatém motocyklu

12.09 Ucastnik, ktery se nedostavi osobné tak, jak je predepsano vyse, mdze byt z podniku vyloucen.
Reditel zdvodu mUze zakdzat kazdému, kdo se nechova podle predpisti i kazdému jezdci ktery se
mUze stat nebezpecim pro dalsi Ucastniky nebo divaky, Géast v tréninku nebo zavodé
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12.10 Technicka kontrola musi byt provedena podle harmonogramu, uvedenému v pravidlech discipliny
a ve Zvlastnich ustanovenich. Maximalni pocet osob Ucastnicich se technické prohlidky je jezdec a
dva dalsi. Pfi zdvodech tymu je povolena pfitomnost manazera tymu

12.11 Nebezpecné stroje

Jestlize béhem tréninku nebo zdvodu shleda technicky komisaf¥, ze néktery stroj ma zavadu, ktera
by se mohla stat nebezpecnou pro ostatni jezdce, uvédomi o tom ihned reditele zdvodu nebo jeho
zastupce. Je jejich povinnosti vyloucit takovy stroj z tréninku nebo zdvodu.

13.5.0 DOPLNUJICi SPECIFIKACE - TRiDA 125 SPORT PRODUCTION

13.5.01 SPECIFIKACE MOTOCYKLU
Povolené Upravy sportovné produkénich motocykll jsou v zajmu bezpecnosti
VSE, CO NENi TiMTO PREDPISEM VYSLOVNE POVOLENO A PREDEPSANO, JE PRISNE
ZAKAZANO
Motocykly mohou byt homologovany pouze plivodnim vyrobcem, s vyjimkou novych motocykll od
modelového roku 2005. Pro tyto motocykly musi byt k dispozici vyrobcem publikovana kompletni
technickd dokumentace, véetné toleranci.
Pro motocykly Sport Production je charakteristické Ze, pouzivané motocykly jsou jen omezené
upraveny. Vétsina Uprav je zdGvodnéna bezpecnostnim hlediskem.
VSechny motocykly museji v kazdém ohledu vyhovét predpisim pro silniéni motocykly podle
Technickych radl pro Mezinarodni silni¢ni zavody motocykl FIM.
VSechny soudasti téchto motocykld musi pochazet ze stejného roku vyroby, jako homologovany
motocykl.
Vzhled motocyklu musi z obou stran, zepredu i zezadu odpovidat (pokud neni jinak uréeno)
homologovanému vzhledu (jak byl plivodné vyroben).
TF¥ida 125 cm? nad 80 cm® do 125 cm? jednovélcovy motor, nejvyse 6 st. pfevodovka, vyjma
motocyklu Cagiva Mito se 7. st. prevodovkou s ohledem na rok vyroby.

13.5.02 Hmotnost motocyklu:
Minimalni hmotnost motocyklu bez paliva a oleje je 110 kg.
Pfi zavérecné kontrole po zavodé budou kontrolované motocykly vaZzeny ve stavu, v jakém
dokoncily zavod.
V zadném okamziku nesmi byt hmotnost kteréhokoli motocyklu (véetné palivové nadrze) béhem
celého podniku nizsi nez minimalni hmotnost.

13.5.03 Barvy cislovych tabulek:
Pro tfidu 125 Sport Production jsou urceny cislové tabulkya barvy ¢erné (odpovida RAL 9005),
startovni Cislo bilé barvy (odpovida RAL 9010).

13.5.04 Palivo:
VSechny motory museji pouzivat normalni bezolovnaty benzin s maximalnim obsahem olova do
0,005 g/l a maximalnim ¢islem MON 90 (viz €l. 2.10 Technickych radd FIM)

13.5.05 Specifikace motocyklu:
Vsechny ¢asti, které nejsou zminény v ndsledujicich ¢lancich, musi zdstat plvodni stejné jak byly
vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

13.5.06 Hlavni rdm motocyklu a zadni pomocny ram:
Hlavni a zadni pomocny rdm musi zUstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model
homologovaného motocyklu. Boky ramu mohou byt kryty ochrannymi prvky z karbonu nebo
uhlikatych vlaken; tyto prvky vSak musi byt tvarové shodné s tvarem ramu.
Na ram se nesmi nic pridavat privafrenim nebo opracovanim odstranovat.
Ram musi byt od vyrobce opatien identifikacnim Cislem vozidla (VIN) na ramu (Cislo ramu).
Vsechny upevnovaci prvky motoru musi zUstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ
a model homologovaného motocyklu.
Zadni pomocny ram musi zlstat takovy, jak byl zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model
homologovaného motocyklu.
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Vycnivajici, nenamahané konzoly mohou byt na pokyn Hlavniho technického komisare
odstranény, pokud usoudi, Ze by mohly byt nebezpecné.
Doplriikové podpéry sedla mohou byt pfidany, Zaddna plvodni vsak nesmi byt odstranéna.
Prislusenstvi prisroubované k zadnimu pomocnému ramu muze byt odstranéno.
Barevné feseni ramu je libovolné, lesténi hlavniho a pomocného rdmu vsak neni dovoleno.

13.5.06 Pfredni vidlice:
Konstrukce vidlice (vieteno, podpéry, mustky, drik atd.) musi zlstat origindlni tak, jak byly
zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model homologovaného motocyklu.
Standardni vnitfni dily vidlice mohou byt upraveny.
Mohou byt pouZity libovolné dily tlumici/vlozky nebo ventily, ale vnéjsi vzhled homologované
vidlice musi zUstat zachovan.
Zatky trubek predni vidlice mohou byt upraveny nebo zménény pro dodate¢nou montaz podlozek
zvysujicich predpéti pruzin.
MuZe byt pouZito jakékoliv mnoZstvi a kvality oleje u pfednich vidlic.
Vyska a postaveni predni vidlice ve vztahu k vrcholu vidlice jsou libovolné.
Horni a spodni svorky vidlice (trojitd svorka - bryle) a mustky vidlice musi z(stat takové, jak byly
zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model homologovaného motocyklu.
Je povolena dodatecnd montaz tlumice fizeni, proddvaného jako nahradni dil.
Tlumic fizeni nesmi nahrazovat pevné dorazy fizeni.

13.5.07 Zadni kyvna vidlice:
VSechny dily zadni vidlice musi zGstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem (véetné éepu kyvné
vidlice a napinaku fetézu) pro dany typ a model homologovaného motocyklu.
Kyvna vidlice miZe byt upravena pro trvalou montdz drzak( zadniho brzdového tfmenu svarfovanim
nebo vrtanim a pouzitim vloZek Helicoil.
Na zadni cast vidlice se mohou namontovat pfivafenim nebo pfisSroubovanim drzaky montazniho
stojanu. Konzoly musi mit hrany zaoblené velkym polomérem (ze vSech stran). Upevnovaci Srouby
museji byt zapusténé.
Z bezpecnostnich divodd musi byt motocykl vybaven krytem sekundarniho fetézu z poddajného
plastu, uzplisobenym tak, aby zabranil zachyceni mezi dolnim chodem fetézu a fetézovym kolem
zadniho kola motocyklu.

13.5.08 Systém zadniho pérovani — zavéseni:

Zadni pruzici a tlumici jednotka (tlumié/e a pruZina/y) mize byt zménén nebo upraven, avsak
plvodni uchyceni tlumice/0 k rdmu a zadni vidlici (kyvnému rameni) a tahla pérovani musi zUstat
originalni tak, jak byly zhotoveny vyrobcem pro homologovany motocykl.

13.5.09 Kola a rafky:

Kola musi zlstat v plvodnim provedeni pro homologovany motocykl tak, jak byla zhotovena
vyrobcem v dobé prodeje do dealerské/distribucni sité.
Pohon rychloméru muzZe byt odstranén a nahrazen rozpérkou.
Neni povolena Zadna zména predni nebo zadni osy ani upevnéni nebo uloZeni pfedniho nebo
zadniho brzdového tfmenu. Mohou byt upraveny podlozky. Uprava kola pro umisténi podlozek je
povolena.
Je-li zadni kolo vybaveno tlumi¢em zabéru, musi z(stat zachovan tak, jak je dodavan vyrobcem pro
homologovany motocykl.
Praméry a Sirky rafkd musi zlGstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model
homologovaného motocyklu.

13.5.10 Brzdy:
Brzdové kotouce musi zlstat takové, jak byly zhotoveny vyrobcem pro dany typ a model
homologovaného motocyklu. Predni brzdové kotouce mohou byt upraveny na plovouci za
podminky, Ze jsou pouZity originalni kotouce a upevnovaci body.
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Pfedni a zadni brzdové tfrmeny (podlozka, nosnik a zavés), musi zlstat v plivodnim provedeni tak,
jak byly zhotoveny vyrobcem pro homologovany motocykl.

Zadni brzdovy tfrmen muze byt , pevné” montovdn na zadni kyvné vidlici, museji vsak byt pouzity
stejné upeviiovaci body jako na pdvodnim homologovaném motocyklu. Uprava téchto dild je
moznda. Zadni kyvna vidlice mUZe byt upravena pro upevnéni brzdového tfmenu svarovanim,
vrtanim nebo Sroubovym spojenim.

Hlavni brzdovy valec predni a zadni brzdy musi zUstat takovy, jak byl zhotoven vyrobcem pro dany
typ a model homologovaného motocyklu.

Nadrzky brzdové kapaliny pro predni a zadni brzdu mohou byt nahrazeny vyrobkem z produkce
pfislusenstvi.

Brzdové potrubi a hadicky mohou byt zménény.

Rozdvojeni pfednich brzdovych trubek (hadi¢ek) pro oba predni brzdové tfmeny musi byt nad
dolnim mustkem predni vidlice (trojita svérka).

Na hadicich je povoleno pouZiti rychlospojek.

Brzdové desti¢ky predni a zadni brzdy mohou byt zménény. Cepy desticek mohou byt upraveny
pro rychlou vyménu desticek.

Dodatecna montaz chlazeni brzd neni povolena.

13.5.11 Pneumatiky:

13.5.12

Museji byt pouZity pneumatiky se vzorkem s ozna¢enim rozmérU a dalSimi daji na boku, pro prodej
ve vefejné siti. Museji byt pouzity pneumatiky minimalni rychlostni tfidy od V do Z. Pneumatiky
musi nést oznaceni DOT nebo E.
Pneumatiky pro jizdu za mokra (WET) mohou byt pouZity jen tehdy, kdyZ je trénink nebo zavod
feditelstvim zavodu vyhlasen jako ,mokry” (WET RACE). Pneumatiky pro jizdu za mokra nemuseji
mit oznaceni DOT nebo E, ale museji byt oznaceny ,,NOT FOR HIGHWAY USE“ nebo ,NHS”. Je
povoleno poufZiti ohfivacd pneumatik.

Pedaly, stupacky:
Umisténi stupacek, pedalu zadni brzdy a fadici paky mdze byt zménéno; konzoly musi byt uchyceny
na pGvodnich mistech. Museji zlstat zachovany dva upeviiovaci body (pro stupacku, nozni paku a
na radici hrideli). MUzZe byt upraveno prepakovani noznich pak.
Odlehceni drzak( stupacek je povoleno.
Stupacky mohou byt pevné nebo sklopné - jsou-li sklopné, musi byt opatfeny zafizenim, které je
samocinné vrati do plavodni polohy. Konce musi mit zaobleny polomérem 8 mm.
Pevné kovové stupacky musi byt na konci opatreny integralnim krytem z Teflonu, tvrdé gumy, PVC
nebo hliniku a konce musi byt zaobleny polomérem min. 8 mm. Zatka musi mit dostatecné velkou
plochu, odpovidajici stupacéce. Hlavni technicky komisaf mizZe odmitnout zatku neodpovidajici
témto pozadavkam.

13.5.13 Riditka a packy:

13.5.14

a)
b)
c)

d)

Riditka mohou byt vyménéna; tato vyména nezahrnuje hlavni brzdovy valec.
Riditka a pa¢ky mohou byt premistény.
Otocna rukojet plynu (a souvisejici lanovody) miiZe byt upravena nebo vyménéna za jinou.
Packy spojky a brzdy mohou byt nahrazeny trinim vyrobkem z nabidky pfislusenstvi.
Vypinac zapalovani (stop tlacitko) musi byt namontovan na fiditkach v dosahu ruky jezdce.
Vypinace a prepinace mohou byt vyménény za jiné.

Kapotaz, blatniky:
mUze byt zaménén. Pro vyrobu kapotaZe vSak neni povoleno pouZiti karbonovych materialu.
KapotdZ musi byt rozmérové shodnd s homologovanym modelem a typem.
Prihledny ochranny stit mlze byt vyménén za duplikat, vyrobeny z prihledného materialu. Vyska
horni hrany ma toleranci oproti origindlu +40 mm, méreno ve svislém sméru od horniho mostu
(,,bryli“) ptednich vidlic.
Motocykly plivodné nevybavené kapotazi se nemohou kapotazi dodatecné vybavit, a to v zadné
formé jen s vyjimkou predepsaného dolniho proudnicového krytu tak, jak je uvedeno v bodu g) a h)
Tato kapotaz nesmi vyskové presahnout rovinu danou horizontalni spojnici os kol.
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f)

g)

h)

i)
i)

k)

13.5.15

13.5.16

13.5.17

13.5.18

Plvodni prichyceni pfistroji ke kapotazi mize byt nahrazeno jinym. Ostatni upevnéni kapotaze
mohou byt nahrazena jinymi nebo zménéna.
Pavodni vzduchové potrubi mezi kapotadzi a pouzdrem CcistiCe vzduchu musi byt zachovano.
Karbonové materidly nebo jiné exotické materialy nejsou povoleny. MFizky a sitky, kryjici vstup do
tohoto potrubi na plvodnim homologovaném motocyklu, mohou byt odstranény.
Spodni ¢ast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby pfi Uniku oleje nebo jinych provoznich kapalin
byla schopna zachytit nejméné polovinu obsahu naplni motocyklu. Minimalni obsah tohoto zafizeni
(vany) je 2 litry.
Spodni ¢ast kapotaze (vana) musi byt v predni nejnizsi ¢asti opatfena vypustnym otvorem o
prdméru 25mm. Tento otvor musi byt pfi suchém zavodé radné uzavien (zazatkovan); k otevieni
mUze dojit pouze na prikaz feditele zavodu, pokud je signalizovan mokry zavod (vyvésena tabule
“WET RACE").
Predni blatnik mdZe byt nahrazen prfesnym duplikdtem plvodniho blatniku. Pfedni blatnik mize
byt umistén vy3se, aby se dosahlo vétsi vlle mezi kolem a blatnikem.
Je-li soucasti zadniho blatniku kryt fetézu, mohou byt jeho rozméry zménény tak, aby byla mozna
montdzZ vétsiho fetézového kola.
Vsechny vnéjsi, exponované hrany museji byt zaobleny.

Palivova nadrz:
Uzavér nadrie mlze byt zménén nebo nahrazen jinym, vhodnym pro homologovany motocykl, i
Sroubovacim (rychlouzavér).
Uzaviraci kohout nadrze musi zlstat ptvodni, jak byl vyrobcem vyroben pro homologovany
motocykl.
Nadrz mlze byt zakryta ochrannym krytem vyrobenym z kompozitniho materialu. Tento kryt musi
tvarové odpovidat pouzité nadrzi.
Kazda palivova nadrz musi byt zcela vyplnéna bezpecnostni pénou (napr. Explosafe®)

Sedlo:
Sedlo je moZno zménit, pfiéemz pouziti uhlikovych vldken a Kevlaru je mozné jen v pfipadé, pokud
jej doddva vyrobce na homologovaném motocyklu.
Je mozZné provést Upravu dvou sedla na jedno sedlo a navazujici zadni ¢ast kapotaze (krovky).
Vzhled zeptedu, zezadu a z obou stran musi odpovidat homologovanému motocyklu.
Zadni ¢ast kapotdZe sedla se musi upravit tak, aby méla dostate¢né rozméry k umisténi
pfedpisovych startovnich Cisel.

Elektricka instalace:
Hlavni kabelovy svazek miize byt upraven dle nasledujicich pokynu:
Nepouzivané vodice, napdjejici plvodné ukazatele sméru, houkacku, spinac ukazatelt sméru apod.
mohou byt odpojeny a/nebo odstranény (neni viak dovoleno odpojeni odstfihovanim,nezapojené
vodice je mozné odstfihnout).

Elektricka vybava:
Rozmisténi jednotlivych komponentl mdze byt zménéno. Elektrické ovladacem na fiditkdch mohou
byt odstranény. Na fiditkach musi byt umistén vypinac (stop tlacitko) zapalovani.
Ridici jednotka zapalovani (ECU) je libovolna.
Zafizeni, které by umoznovalo zdsahy do puvodni homologované ,palivové mapy“, nebo do
¢asovani zapalovani béhem zavodu, neni povoleno.
Je prisné zakdazano ménit ¢asovani zapalovani zménou (zvétsenim) upevriovacich otvord snimace
nebo zmensenim priiméru upevnovacich Sroubd.
Napajeci okruh baterie mizZe byt béhem zavodu rozpojen.
Odstranéni startéru je povoleno. Z elektrické soustavy je mozno odstranit vSechny souvisejici vodice
spolu s ostatnimi dily, které umoZnuji jeho provoz a aktivaci, véetné ozubeného kola v
prevodovce.
Motocykl by mél byt vybaven, kromé odpojovaciho tlacitka, ,trhacim“ odpojovacem, spojenym
s jezdcem, ktery v pfipadé padu rozpoji hlavni elektricky okruh, pokud je na motoru upevnéno
elektrické cerpadlo pro dodavku paliva do karburatoru nebo vstfikovace.
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13.5.19 Vzduchovy filtr:
Vlozka vzduchového filtru mizZe byt odstranéna. MlzZe byt odstranéna, Uplné nebo Castecné,
schranka vzduchového filtru (airbox), pti ¢dste¢ném nebo Uplném zachovani upevnovacich prvkd.
Do airboxu je mozno umistit propojovaci prvky pro spojeni mezi karburatorem, nadrzi a pfivody
vzduchu.
Je dovoleno zménit jednotlivé dily airboxu tak, aby slouzZil k vedeni vzduchu.
13.5.20 Karburator:
Je dovoleno poutzit karburdtor homologovany pro novy model motocyklu také pro vsechny starsi
modely téZe znacky.
Musi byt pouZzit karburator o priméru 28 mm. Trysky, pruZiny a jehly mohou byt zménény.
Davkovaci otvory nesméji byt zménény. Elektronickd nebo mechanicka zafizeni pro studeny start,
montovana na karburatoru (syti¢ apod.) mohou byt vyfazeny z funkce, musi ale zlstat na
karburatoru namontovana. Saci hrdlo karburatoru muZe byt upraveno, odstranéno, nebo
nahrazeno jinym.
Pocet a tloustka jazyckovych ventil( je libovolné. Zatky mohou byt upraveny, odstranény, nebo
nahrazeny jinymi.
13.5.21 Systém mazani:
Systém mazani je libovolny. Je dovoleno odstranit smésovac benzin/olej a souvisejici dily.
Uzavér chladice je libovolny, Ize odstranit expanzni nadobku spolu se souvisejicimi hadicemi. Je
dovoleno pouZit ochrannou mfizku pred chladi¢cem a vzduchové vedeni podporujici chlazeni.
Plvodni vzduchové vedeni mizZe byt upraveno nebo nahrazeno jinym.
Odstranéni termostatického ventilu je dovoleno. Instalace teploméru chladici kapaliny je dovoleno.
13.5.22 Vilec, hlava valce a pist:
Nejsou povoleny zadné Upravy, kromé niZze popsaného v tomto ¢lanku.
Valec nesmi byt ménén a musi zlstat pdvodni.
Valec mlze byt opracovan pouze v mezich danych konstrukci.
Pocet kandld ve valci musi zUstat stejny, jako plvodni.
Velikost a tvar vyfukového, pfepoustéciho a saciho kanalu jsou libovolné.
Je dovoleno vylestit vyfukovy kanal, aby se zabrdnilo zvysenym usadam produktl spalovani.
Ostatni kanaly (saci i prepoustéci) musi zlstat v pavodnim stavu.
Zplosténi vélce je povoleno za predpokladu, Ze zlstane zachovdn kompresni pomér v dovoleném
limitu. Je dovoleno pouZit mezi hlavu valce a valec proti detonaéni krouzek.
Stycné plochy valce a klikové skfiné mohou byt opracovany pro slicovani obou c¢asti, ale klikova
skFin musi zGstat v plvodnim stavu.
13.5.22.1 Hlava valce:
kompresni pomér nesmi pfesahnout hodnotu 13,5 : 1. Méfeni objemu spalovaciho prostoru bude
uskutecnovano s valce ve svislé poloze (bez zapalovaci svicky), s pisem v horni Uvrati. Otvorem pro
svicku bude nalévan do spalovaciho prostoru olej, dokud nedosahne k poslednimu zavitu. Nasledné
bude olej odsat, aby se zjistil jeho objem.
Pro kompresni pomér plati R=(V. + C) : V, kde V. je objem spalovaciho prostoru a C zdvihovy objem.
Je mozno pouzit kalibrovaného zafizeni, umisténého misto svicky, k presnéjsimu urceni objemu
kapaliny ve spalovacim prostoru. Hloubka otvoru pro svicku bude uvaZovana stejnd, jako u
homologované hlavy vélce (objem otvoru je 2,3 — 2,4 cm3).
Je moZno pouzit tésnici krouzek z libovolného materialu na horni plochu valce.
Je moZno opracovat hlavu vélce pro zménu komprese.
Spalovaci prostor mlze byt lestény, ale jeho tvar musi zUstat stejny, jako homologovany.
Hlava valce a jeji upevriovaci Srouby museji byt opatfeny otvorem pro pripadné zaplombovani.
13.5.23 Klikova skfin a vSechny ostatni motorové skfiné (napf. zapalovani, spojka):
Zadné zmény nejsou povoleny (véetné lakovani, lesténi a odlehcovani).
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Instalace hlinikovych nebo bronzovych vlozek pro Upravu sedel loZisek klikového hridele je
povolena. Tyto vlozky museji mit valcovy tvar o maximalnim priméru 70mm.
Rozmér loZisek musi zlstat zachovan jako na plvodnim, homologovaném motocyklu.

13.5.24 Spojka, prevody:

Zadné Upravy nejsou povoleny.
Je povoleno vymeénit tfeci a unaseci lamely, ale jejich pocet musi zlstat zachovan.
Je povoleno vyménit pruzZiny spojky za jiné.
Neni povoleno ménit systém spojky. Kluzna spojka nebo spojka s tlumicem zpétného razu muze
byt pouZita jen v pfipadé, Ze se jednda o standardni vybavu homologovaného modelu.
Pfevodovy pomér sekunddrniho prevodu je libovolny.
Generator:
Nejsou povoleny zadné Upravy
Vyfukovy systém (vyfukové potrubi):
Vyfuk mGze byt nahrazen jinym.
Hlukovy limit pro motocykly 125 cm3 Sport Production je 96 dB/A pfi 7000 ot./min. s toleranci 3
dB/A po zavodé.
Umisténi tlumice vyfuku musi byt stejné jako u homologovaného motocyklu.
BanddaZovani nebo obalovani vyfukového potrubi neni povoleno.
Titan a karbon pro vyrobu vyfukd a tlumicl jsou povoleny.
Pro zvyseni bezpecnosti museji byt oteviené konce vyfuku zaobleny (napf. pridanim materialu).
Upeviiovaci prvky:
Vsechny sériové upevinovaci prvky mohou byt nahrazeny jinymi. Titanové upinaci prvky nemohou
byt pouZity. Pevnost a tvar musi byt stejné nebo pevnost vetsi nez u pdvodnich dil(, které jsou jimi
nahrazeny.
dilu, které jsou jimi nahrazeny.
Spony mohou byt provrtany pro spojeni se zajistovacim lankem. Vrtani nesmi byt pouZito za
Gcelem sniZeni hmotnosti.
Upeviovaci prvky kapotdze mohou byt zménény za rychloupinaci.
Hlinikové upevnovaci prvky mohou byt pouzity v oblastech nepredstavujicich nosny dil
konstrukce.
Nasledujici polozky nebo dily MOHOU BYT ZMENENY NEBO NAHRAZENY
jinymi, vhodnymi pro homologovany motocykl:
Mohou byt pouzita libovolnd mazadla a brzdové kapaliny.
Zapalovaci svicky.
Libovolné duse (jsou-li pouzity) a ventilky pro pneu.
Vyvazovaci zavazi kol miZe byt odstranéno, zménéno nebo pfidano.
Tésnéni a tésnici materidl (s vyjimkou tésnéni hlavy valce).
Libovolné barevné feseni a polepy vnéjsi plochy.
Nasledujici polozky MOHOU BYT ODSTRANENY:
Pristroje, jejich drzaky a jim pfislusné vodice.
Houkacka.
Schranka na naradi.
Tachometr.
Rychlomér.
Spinac svétel.
Spinac¢ houkacky.
Spinac ukazatell sméru.
Ventilator chladice a jeho kabely.
Kryt fetézu (neni-li souéasti zadniho blatniku)
Sroubovymi spoji upevnéné pfisludenstvi na zadnim pomocném ramu.
Nasledujici dily MUSEJi BYT ODSTRANENY:
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13.5.31

13.5.32

Hlavni svétlomet, zadni svétlomet, ukazatele sméru (pokud nejsou zakomponovany do kapotaze.)

Vzniklé otvory museji byt zakryty vhodnym materialem. Zpétna zrcatka.

Drzék registracni znacky.

Drzék ochranné pfilby a trny pro pfipevnéni zavazadel.

Stupacky spolujezdce.

Drzdaky (madla) pro spolujezdce.

Ochranné ramy, centralni a bocni stojanek (jejich pevné Uchyty museji zistat zachovany).
Nasledujici prvky MUSEJi BYT UPRAVENY:

Motocykl musi byt vybaven funkénim vypinacem zapalovani umisténym na levé nebo pravé strané

fiditek v dosahu ruky jezdce poloZzené na rukojeti fiditek. Vypina¢ nebo tlac¢itko musi bezpecné

zastavit chod béZiciho motoru.

Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pusti-li z néj jezdec ruku.
Vybava:

Doplrikové vybaveni, které neni namontovdno na plivodnim homologovaném motocyklu, nesmi byt

dodatecné montovano (napf. ,shromazdovac dat, pocitaCova jednotka nebo zdznamové zafizeni”)

s vyjimkou zafizeni pro méfeni ¢asu prljezdu kol.

Telemetrie neni dovolena, ale napf. potenciometry a senzory mohou byt zachovany, jsou-li

odpojeny.

14.6.0 DOPLNUJICi SPECIFIKACE - TECHNICKY PREDPIS PRO MOTOCYKLY 125 ccm GP

14.6.1.

SPECIFIKACE TRIDY 125 GP
nad 80 cm? do 125 cm?3, nejvyse 1 vélec

14.6.2 Motor:

14.6.3.

14.6.4.

14.6.5.

14.6.6

Motory mohou byt pouze dvoudobé 1valec. Sani musi byt pfirozené, bez prepliovani.
Zdvihovy objem motoru je definovan jako objem valce, tzn. plocha podstavy dana vrtanim
nasobena zdvihem.

D’x3.1416 x C

Objem = -------memmemeeeeen

4

D = vrtani S = zdvih

Neni pfipustna Zadna tolerance objemu. Objem motoru musi byt méren pfi teploté okoli.
Pfevodovka
Nejvyse Sestistupnova prevodovka
Hmotnost
Nejmensi povolend hmotnost motocyklu tfidy 125 GP je 136 kg — motocykl s jezdcem v zdvodnim
odévu, s prilbou, botami a rukavicemi.
K dosazeni minimalni hmotnosti mlzZe byt pouZita zatéZz. Hmotnost motocyklu a jezdce bude
mérena ve stavu, v jakém se Ucastni zavodu, tedy s nadrzi, véetné normalnich hodnot ndplni oleje
a chladiva, se vsemi pridavnymi zafizenimi, napfiklad vysilacem prijezdG kol, kamerou,
elektronickou vybavou.
Namatkova kontrola hmotnosti se miZe uskutecnit v prabéhu tréninkd a po zavodé v prostoru
uréeném k vazZeni.
Palivova nadrz
Uzaveér nadrie musi byt tésny a musi byt vybaven uzaviracim systémem. Odvzdus$iovaci vedeni musi
obsahovat zpétny ventil. Musi Gstit do odpovidajici nddobky o objemu 200-250 cm?.
VSechny nadrze jakéhokoli typu museji byt zcela vyplnény materidlem zpomalujicim horeni,
pfipadné museji mit bezpecnostni potah. S vyjimkou pfipadl, kdy je nadrz k rdmu pevné
priSroubovana, museji byt vSechny hadice z nadrie k motoru/karburdtoru vybaveny
samouzaviracimi ventily. Tento ventil musi zachytit alespori 50% uniklého obsahu pfi porusevedeni
¢i Sroubeni nebo zcela odpojit nadrz od vedeni paliva.
Otoéna rukojet plynu
Otocna rukojet plynu se musi automaticky vratit do uzaviené polohy, jakmile ji jezdec uvolni
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14.6.7

14.6.8.

14.6.9.

Rizeni

Riditka museji byt alespori 450mm $iroka a jejich konce museji byt uzaviené nebo kryté gumou.
Sitka Fiditek je definovana jako vzdélenost méFend mezi vnéj$imi konci rukojeti/otoéné rukojeti
plynu.

Rizeni musi umoznit otoény pohyb alespori 15° na kazdou stranu z pfimé polohy.

Pro zajisténi minimalni vzdalenosti 30 mm mezi rukojeti fiditek a nadrzi/ramem a /nebo kapotazi
pfi extrémnich polohdch fizeni musi byt fizeni vybaveno pevnymi dorazy.

Motocykl musi byt vybaven snadno dosaZitelnym a ovladatelnym funkénim tlacitkem, které zastavi
motor.

Brzdy

Motocykl musi byt vybaven alespon jednou brzdou na kazdém kole, které funguji nezavisle na sobé.
Jsou pfipustné pouze kotoucové brzdy ze Zeleznych materiald.

Vyfuky

Konec vyfuku nesmi sahat za svislou rovinu vedenou nejzazsim bodem zadni pneumatiky kolmo
k podélné ose motocyklu. Z bezpecnostnich dlivodl musi byt ostry konec vyfuku zaobleny.
Maximalni hlukova hranice je v kazdém okamziku 105dB/A. Méfeni hluku probiha pti konstantnich
otackach motoru 7000 ot./min.

14.6.10. Stupacky

Konce stupacek museji mit pevné konce se zaoblenim o poloméru min. 8 mm.

14.6.11. Ovladaci packy

Ovladaci packy nesméji byt delSi nez 200mm, méreno od osy otaceni packy.

14.6.12. Kapotaz

Hrana predniho ochranného stitu a vSechny ostatni vy¢nivajici hrany kapotdze museji byt zaobleny.
Nejvétsi $ife kapotaze nesmi presahnout 600 mm. Site sedla a navazujicich ¢asti za sedlem nesmi
byt vétsi nez 450 mm (s vyjimkou vyfuku).

KapotdZz nesmi vpredu ptresdahnout rovinu vedenou nejprednéjSim bodem predni pneumatiky a
vzadu rovinu vedenou nejzazS§im bodem zadni pneumatiky kolmo k podélné ose motocyklu. Pfi
méreni musi byt odpruzeni motocyklu zcela uvolnéno.

PFi pohledu z boku musi byt viditelné:

A. nejméné 180° rafku zadniho kola

B. cely obvod rafku pfedniho kola, s vyjimkou casti krytych prfednim blatnikem, vidlici a
odnimatelnymi ¢astmi sani vzduchu

C. jezdec sedici na motocyklu v normalni pozici s vyjimkou predlokti

svvs

povrchu zakladny sedla, tedy bez zapocteni vystelky nebo potahu.

Kamera nebo anténa na zadni ¢asti sedla neni do vysky zapoctena.

Blatniky nejsou povinné. Pokud je pouzit nesmi:

vpredu presahnout vpred Uhel 45° nad vodorovnou rovinou danou osou predniho kola

vzadu pfesdhnout vodorovnou rovinu danou osou pfedniho kola.

Montazni prvky blatniku, kryty vidlic, uzavéry vidlic a osy kola, kryty brzd nejsou povazovany za
blatnik.

Aerodynamicka kfidélka mohou byt pouzita, pokud jsou integralni ¢asti kapotaze nebo zadni ¢asti
sedla a nepresahuiji Sitku kapotaze a/nebo sitku sedla a/nebo vysku Fiditek.

Ostré hrany museji byt zaobleny.

Pohyblivé aerodynamické prvky jsou zakdzany.

14.6.13. Svétla vyska

Naklon nezatizeného motocyklu musi byt minimalné 50° od svislé roviny, aniz by se
zemé/podlozky dotkla jind ¢ast motocyklu, nez pneumatiky.

Musi byt zachovan volny prostor alespori 15 mm po obvodu kol v jakékoli pozici pérovani
motocyklu a pfi jakékoli pozici zadniho kola.

14.6.14. Odvzdusnéni
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Odvzdu3néni motoru a pfevodovky musi Ustit do odpovidajici nddobky o objemu alespofi 250 cm?3.
Na kazdé odvzdusnéni musi byt pouzita samostatna nadobka.

14.6.15. Pouzité materialy

pouziti titanu pro stavbu ramu, predni vidlice, fiditek, osy zadni vidlice a os kol je zakazano. Pro
osy kol je stejné tak zakdzdno poutZiti lehkych slitin.

14.6.16. Kryt fetézu

Kryt sekundarniho fetézu musi byt namontovan takovym zplsobem a na takovém misté, aby
zabranil zachyceni mezi spodni drahou fetézu a retézovym kolem zadniho kola.

14.6.17 OdpruZeni a tlumice

Elektricky/elektronicky fizené odpruzeni, jizdni vyska a tlumice nejsou povoleny.
nastaveni odpruZeni a tlumicli se muZe uskutecnit pouze lidskou silou prostifednictvim
mechanického nebo hydraulického systému nastaveni.

14..18 Rafky
Nejvétsi pripustné Sirky rafkl jsou nasledujici:
125 GP 2,5“ vpredu 3,5“ vzadu
14.6.19. Cislové tabulky

Pro tfidu 125 GP je platna Cislova tabulka barvy ¢erné (odpovida RAL 9005), start. Cislo bilé barvy
(odpovidd RAL9010).

14.6.20 Palivo, olej a chladivo

Vsechny motocykly museji pouZivat bezolovnaté palivo s max. obsahem olova 0,005 g/litr
Jedinym chladivem pro kapalinou chlazené motory je voda nebo smés vody — etanolu.

15.7.0 DOPLNUJICi SPECIFIKACE PRO TRiDU SUPERSPORT 400 CCM

VSE, CO NENi TOUTO SPECIFIKACi VYSLOVNE POVOLENO A PREDEPSANO, MUSI ZUSTAT TAK,
JAK BYL POUVODNE VYROBEN PRO DANY MODEL A TYP HOMOLOGOVANEMU MOTOCYKLU.

15.7.1. Specifikace tfidy SUPERSPORT Motocykly Supersport musi byt homologovany FIM), musi odpovidat

15.7.2

15.7.3

15.7.4.

15.7.5.

v kaidém pripadé technickym predpisim FIM pro silniéni zavodni motocykly. Motocykly
Supersport musi (neni-li pfedpisem stanoveno jinak) zpredu, zezadu i ze stran vypadat jako
homologovany motocykl (tak jak je produkovan vyrobcem a prodavan prodejcem), mohou se vsak
lisit (odchylit) ve vyjmenovanych detailech. Tyto zmény musi byt zaznamenany v homologacnim
listé.

Specifikace motocyklu

Tato Ttida je otevienad pro Ctyfvalcové ¢tyrdobé motocykly do zdvihového objemu max. 400 ccm.
Minimalni hmotnost motocyklu 400 ccm 4 valce min. 145 kg s prazdnou nadrzi vazeni pfi technické
prejimce i po zavodé se provadi vidy s namontovanou prazdnou nddrzi. Pro minimalni hmotnost je
stanovena tolerance 1%. U vodou chlazenych motocykli mize byt do chladice pred vazenim
doplnéno chladici médium na pfedepsanou hladinu. Motocykly musi splfiovat hmotnostni limit v
tom stavu, v jakém dokoncily zavod (mimo doliti chladici kapaliny).

Barvy &isel a €islovych tabulek Cislova tabulka je bilé barvy (RAL 9010), startovni &islo barvy modré
(RAL 5010). Pfi Spatné Ccitelnosti startovnich Cisel je na rozhodnuti TK, bude-li takovy motocykl
pfipustén do zavodu.

Palivo VSechny motory motocykld Supersport musi pouZivat bezolovnaté palivo s obsahem olova
max. 0,005g/1, 90 oktan( a dale musi palivo odpovidat specifikaci FIM.

15.7.6 Hlavni a zadni ram Hlavni rdm musi byt opatfen origindlnim vyrobnim cislem, vSechny pavodni

15.7.7.

drzaky motoru musi byt zachovany takové jako na homologovaném motocyklu. Pomocny zadni ram
pfipevnény k hlavnimu rdmu musi zlstat takovy, jaky dodava vyrobce. Drzéky sedla mohou byt
dodatecné namontovany, ale zadny z pQvodnich nesmi byt odstranén. PrislusenstvipfiSroubované
na zadnim ramu muzZe byt odstranéno. Pro volbu barvy rdmu neplati Zddna omezeni. Rdm ani ram
pomocny nesméji byt lestény.

Pfedni vidlice Predni vidlice musi zlstat plvodni jako na homologovaném motocyklu. Vnitini
sériové dily mohou byt modifikovany. Pfislusenstvi - mohou byt zménény kryty tlumici nebo
ventilky. PruZiny mohou byt zaménény za jiné. Uzavéry kluzakd vidlice mohou byt pozménény
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nebo vyménény. Povrch nosnych trubek, stejné tak i vnitfek kluzakl musi zlstat nezménén; to
znamena, Ze nesmi byt provedena 7adna dodatecna Uprava povrchll. Horni i dolni nosniky vidlice
musi zUstat zachovany tak, jak jsou doddvany vyrobcem pro homologovany model a typ motocyklu.
Je moina dodatecna montaz tlumice fizeni (dodavany jako pfislusenstvi). Tlumic fizeni nesmi v
Zadném pripadé nahrazovat pevné dorazy fizeni.

15.7.8. Zadni kyvna vidlice Zadni kyvna vidlice musi zlstat zachovana tak, jak je dodavana vyrobcem pro
homologovany model a typ motocyklu. Totéz plati pro ¢ep, celé uloZeni zadni vidlice.

15.7.9 Systém zadniho odpruZeni Tlumi¢ zadniho pérovani mlzZe byt upraven nebo vyménén. Misto
upevnéni, Uchyty, tahla a prevod musi byt zachovany tak, jak jsou dodavany vyrobcem pro
homologovany model a typ motocyklu. PruZina zadniho odpruzeni mize byt libovolného typu,
uchyceni vyrovnavaci nddobky je libovolné.

15.7.10 Kola, rafky Kola, rafky (véetné Sitky a priméru), predni i zadni osa musi zlistat zachovany tak, jak
jsou dodavany vyrobcem pro homologovany model a typ motocyklu.

15.7.11. Brzdy Pfedni i zadni brzdové kotouce jsou libovolné, musi vak byt zachovan jejich pramér,tloustka,
vétraci systém (chlazeni). Pfedni i zadni brzdi¢ véetné uchyceni stejné jako predni i zadni brzdovy
valec musi zGstat zachovany tak, jak jsou dodavany vyrobcem pro homologovany model atyp
motocyklu. Pfedni i zadni brzdové hadice, brzdové desti¢ky a obloZeni, aretacni tycky brzdovych
desticek jsou libovolné. Rozdvojeni brzdovych hadicek pro dva predni brzdi¢e musi byt provedeno
nad spodni hranou spodniho mustku vidlice. Nadobka na brzdovou kapalinu mliZe byt vyménéna za
jinou bézné prodejnou.

15.7.12. Pneumatiky Musi byt pouZity pneumatiky kategorie V nebo Z oznacené * E* nebo * DOT* na boku
pneumatiky. Povoleny jsou pouze pneumatiky, které jsou k dispozici v normalni obchodni siti bézné
dostupné siroké verejnosti a vyhovuji predpisiim pro bézny silni¢ni provoz. Je-li vyhlasenmokry
zavod (WET RACE) mohou se pouzit specialni pneumatiky oznacené * E* nebo * DOT* a napisem
NOT FOR HIGWAY USE (nepoutzivat v silniénim provozu). Hloubka dezénu v celé sifi béhounu musi
byt v dobé technické prejimky minimalné 2,5 mm.

15.7.13. Palivova nadrz Palivova nadrZz musi zlstat takova, jakou dodava vyrobce pro homologovany typ a
model motocyklu. Nadrz musi byt zcela vyplnéna bezpeénostnim materidlem branicim Sifeni ohné
(EXPOSAFE). Odvzdusnéni nadrze musi byt provedeno jednocestnym ventilem a vyusténi
odvzdusnéni musi Ustit do nadobky z vhodného materidlu o min. objemu 250 ccm.

15.7.14. Sedlo - kostra sedla a s ni spojené dily kapotaze se mohou vyménit za jiné, ale ty musi byt tvarové
stejné jako u homologovaného typu a modelu motocyklu tak, jak jej dodava vyrobce. Je mozné
provést Upravu dvousedadla na jedno sedlo a navazujici zadni ¢ast kapotaze (krovky); tato se musi
upravit tak, aby méla dostate¢né rozméry k umisténi predpisovych startovnich Cisel. Touto Upravou
nesmi byt zménén celkovy tvar homologovaného motocyklu. VSechny exponované hrany musi byt
zaobleny.

15.7.15 Elektricka instalace Hlavni kabelovy svazek muze byt vyménén nebo odstranén a nahrazen
novou jednoduchou funkéni kabelazi zajistujici spravnou ¢innost vsech predepsanych prvk(. Spinac
startéru a vypinac€ zapalovani musi byt namontovany na fiditkach.

15.7.16. Chladic vody a oleje Chladic vody a oleje mlZe byt vyménén jen za predpokladu, Ze nedojde
k Zadné zméné uchytl na hlavnim ramu, tvaru a rozmérlim kapotaze, tzn.ze chladi¢emusi
rozmérové odpovidat plvodnim. Pfidavné nebo dodatecné montované olejové chladicenejsou
povoleny. Je dovoleno zaménit vyménik voda - olej za chladic oleje. Jedinym chladivem je voda nebo
voda-etanol.

15.7.17. Téleso cistice vzduchu (Airbox) Téleso Cistice vzduchu musi z(stat v nezménéném stavu
tak, jak jej dodava vyrobce pro dany typ a model homologovaného motocyklu. Je povolenovyjmout
Cistici vlozku (filtr). VSechny odkalovaci hadice vedouci z télesa Cistice musi byt spolehlivé zaslepeny,
uzavreny. Originalni otvory pro pfivod vzduchu mohou byt zménény nebo premistény. U vSech
¢tyfdobych motord musi byt uzavieny odvzdusSnovaci systém, to znamend, Ze vSechny
odvzdusnovaci hadice vedouci z motoru a rychlostni skfiné musi byt zaustény do télesa Cistice
vzduchu.
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15.7.18. Olejové Eerpadlo a vedeni oleje Upravy olejového ¢erpadla jsou povoleny. Olejové vedeni
mZe byt upraveno nebo vymeénéno. Je-li ménéno tlakové vedeni oleje, musi byt pouZity tlakové
kovové trubky nebo specidlni tlakové hadice zesilené kovovym kordem s nalisovanymi nebo
nasroubovanymi koncovkami.

15.7.19 Vyfukovy systém (vyfukové potrubi) Vyfukovy systém (potrubi) a tlumice vyfuki mohou byt
modifikovdny nebo vymeénény, nesmi ale dojit k prfekro¢eni maximalniho hlukového limitu tj. 105
dB/A. Pocet a umisténi tlumi¢d vyfukd musi byt stejné jako u homologovaného motocyklu.
BandaZovani nebo obalovani vyfukového potrubi neni povoleno; obalena mohou byt pouze ta
mista, kterd jsou v bezprostifedni blizkosti nohou jezdce nebo kapoty jako ochrana proti teploté.

15..20 Generator, startér Generator muze byt upraven, vymeénén nebo odstranén. Startér musi byt schopen
pred zdvodem, béhem ného i po ném normalné nastartovat motor a motor musi zistat normalné
bézet, kdyz startér ukonci svou ¢innost.

15.7.21 Nasledujici dily a naplné mohou byt zménény nebo upraveny: Pro mazani motoru je mozné pouzit
libovolny olej, libovolnou brzdovou kapalinu a libovolny tlumicovy olej. Je mozné poutZit libovolny
typ a znacku loZisek, tésnicich krouzkll a tésnéni. Je mozné pouZit vsech druhl a znacek hadic véetné
odvzdusnovacich ventild (jsou-li k dispozici). Zapalovaci kabely a jejich koncovky jsou libovolné.
VyvaZovaci zavazi na kolech mize byt zménéno, pfidano nebo odebrano. Povrchova barevna Uprava
kapotaze a napisl je libovolna.

15.7.22 Nasledujici dily a komponenty mohou byt odstranény: Schranka na naradi a jeji drzaky, pfistroje a
jejich kabely a drzaky, tachometr, otackomér, drzidky (madla) pro spolujezdce, stupacky
spolujezdce, ventilator véetné elektrického vedeni, drzak SPZ, kryt fetézu (neni-li integralni soucasti
zadniho blatniku) a houkacka véetné drzaku.

15.7.23 Nasledujici dily musi byt doplnény, zménény nebo demontovany: Motocykl musi byt vybaven
funkénim vypinacem zapalovani umisténym na levé nebo pravé
strané fiditek v dosahu ruky jezdce polozené na rukojeti fiditek. Vypina¢ nebo tla¢itko musi
bezpecéné zastavit chod béziciho motoru. Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného
rezimu, pusti-li z néj jezdec ruku. Elektrickd palivovd Cerpadla musi byt vybavena testovacim
zafizenim, kterym se da pfi technické prejimce zjistit funkce vypinace elektrického cerpadla.
Vsechny vypoustéci zatky, Srouby, svorniky zasahujici do prostoru olejovych naplni a vnémontované
olejové filtry musi byt fadné zajistény dratem. VSechny odvzdusnovaci trubky a vedenimusi byt
zaustény do télesa Cistice vzduchu (Airboxu). Pfedni reflektor, blikace, zadni koncové a brzdové
svétlo musi byt odmontovany; otvory vzniklé touto demontazi musi byt zakryty vhodnym
materidlem, ale tvar (profil) kapotdze musi byt zachovan. Padaci rdémy, centralni a pomocnéstojanky
musi byt demontovdny, ale jejich pevné drzaky (Uchyty) musi byt zachovany.

15.7.24 Vybava:
| kdyz pro tyto stroje neni homologovana zvlastni vybava, je mozna jeji dodatecnda montaz. Jde
zejména o “shromazdovac dat, pocitacovou jednotku nebo zaznamové zafizeni”.

Vse co zde neni definovano se fidi vieobecnym fadem uvedenym v tvodu tohoto Radu.

16.8.0 DOPLNUJICi SPECIFIKACE PRO MOTOCYKLY TRiDY SUPERMONO

16.8.1 Tfida SUPERMONO
Tato Tfida je oteviena pro jednovalcové ¢tyfdobé motocykly do 800 ccm.
Jsou povoleny pouze motory pracujici na ¢tyfdobém principu.
Motory musi mit pfirozené nasavani.

16.8.2 Minimalni hmotnost
Minimalni hmotnost motocyklu Supermono je 95 kg.
K docileni minimalni hmotnosti smi byt pouZito zavazi, které je bezpecné prichyceno k
ramu motocyklu.
Pfi zavérecné kontrole po zavodé budou motocykly vazeny ve stavu, v jakém dokoncily
zavod. Nic nesmi byt na motocykl pfidano, véetné chladiva, oleje, paliva nebo napt.
vymény pneumatik.
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16.8.3

16.8.5
16.8.6
16.8.7

16.8.8

16.8.9

16.8.10

16.8.11

16.8.12

16.8.13

16.8.14

Pfi kontrole po zavodé je povolena 1% tolerance hmotnosti.
Cislové tabulky
Startovni ¢isla musi byt upevnéna vepredu a na obou stranach motocyklu tak, aby byla
zfetelné viditelnd pro divaky a chinovniky.
Cislové tabulky musi mit obdélnikovy tvar o minimalnich rozmérech 285 mm x 235 mm
Jedna tabulka musi byt pfipevnéna v Pfedni ¢asti s maximalnim sklonem 30°smérem
vzad od svislé osy. Ostatni musi byt umistény po obou stranach motocyklu. Tabulky musi
byt pfipevnény takovym zplisobem, aby byly zfetelné viditeIné, a nesmi byt zakryty
kteroukoli ¢asti motocyklu nebo jezdcem sedicim v zavodni poloze. U P¥edni Cislové
tabulky mohou byt otvory mezi Cislicemi. OvSem, za Zadnych okolnosti nesmi byt
perforovana plocha samotnych dislic.
Namisto samostatnych tabulek muze byt plocha odpovidajiciho tvaru a rozméru natfena
matnymi barvami nebo nalepena na motocykl nebo jeho kapotaz.
V okoli startovnich ¢Cisel musi byt ponechan volny prostor minimalné 50 mm.
Barva pozadi a ordmovani Cislic je u Supermono cern3, Cislice jsou Zluté. Barvy
odpovidaji hodnotam uvedenym v tabulce RAL, kde ¢ernd je 9005 a Zlutd 1003 (viz.
Slanek 01.55).
V pfipadé sporu tykajiciho se citelnosti Cisel je kone¢nym rozhodnutim stanovisko
Technického komisare.
Palivo
Motocykly Supermono musi pracovat na normalni bezolovnaty benzin — maximalni obsah
olova 0,005 g/litr (bezolovnaty) a max. 90 MON (viz. ¢l. 2.10 Specifikace paliva).
Specifikace motocyklu
Hlavni ram
Pro konstrukci ramu je zakdzano poZiti titanu a/nebo horciku.
Pfedni vidlice
Pro konstrukci vidlice je zakdzano potziti titanu. Povrchova Uprava je libovolna.
Musi byt umozZnéno minimalné 15° vychyleni pfedniho kola od stresové osy motocyklu
vlevo a vpravo.
Vidlice musi byt opatfena pevnymi dorazy, které v krajnich polohach fiditek zabezpeci
mezi nadrzi a fiditky 30 mm volny prostor. Tlumic fizeni nesmi slouZit jako nahrada
pevnych dorazu.
Zadni vidlice (kyvné rameno)
Pro konstrukci osy zadni vidlice (kyvného ramene) je zakdzano pouZiti titanu, hofc¢iku a
kompozitnich materialu.
Tlumice
Pro tlumice odpruzeni motocyklu Supermono nejsou Zadna omezeni
Kola
Nejvétsi Sitka rafku predniho kola je 4“.
Nejvétsi Sitka rafku zadniho kola je 6,25“.
Nejmensi pramér kola je 16“.
Pro konstrukci os kol je zakdzdno poziti titanu a jakychkoli lehkych slitin.
Brzdy
Motocykly Supermono musi mit nejméné jednu brzdu na kazdém kole. Brzdy museji
pracovat nezavisle na sobovi.
Pouziti uhlikatych vldken a kompozitnich materidlu na brzdovych kotoucich je zakdzano.
Pneumatiky
Musi byt pouZivany pouze zdvodni pneumatiky.
Stupacky/nohou ovladané paky
stupacky mohou byt sklopné, v tomto pripadé vsak musi mit pouzito zatizeni, které je
samocinné vrati do plvodni polohy a konce stupacek musi byt zakonceny integralnim
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krytem. Nesklopné kovové stupacky musi byt vidy opatfeny trvale upevnénou zatkou vyrobenou z
plastu, Teflonu nebo obdobného typu materidlu (min. prdmér 8 mm).

16.8.15 Riditka a packy
Sitka Fiditek je nejméné 450 mm a jejich zakon&eni musi byt kryto zatkou z pevného
materialu nebo pryze. Sitka fiditek je definovana jako vzdalenost méfena mezi Vnéjsi
hranou rukojeti fiditek nebo otocné rukojeti plynu.
Pouziti titanu Pfi konstrukci fiditek neni povoleno.
Ovladani plynu se musi samocinné zavfit, spusti-li z néj jezdec ruku.
paky nesmi byt delsi nez 200 mm méteno od bodu otocného cepu.
Na fiditkdch musi byt umistén spinac vypnuti motoru.

16.8.16 Kapotaz
Predni kolo s vyjimkou pneumatiky a ¢asti zakryté blatnikem musi byt z kazdé strany
jasné viditelné.
Zadny prvek kapotaze nesmi vpredu pfeénivat svislou rovinu vedenou 100 mm pred osou
predniho kola. Blatniky nebudou povazovany za kapotaz.
Blatniky nejsou povinné. Je-li namontovan predni blatnik, nesmi vpfedu pfesahnout rovinu
vzty¢enou v Uhlu 45° od vodorovné roviny prochdzejici sttedem osy predniho kola nebo
pod rovinou vedenou vodorovné k zadni ¢asti osy predniho kola.
Hrany predniho ochranného stitku a vSechny vy¢nivajici hrany kapotdze musi byt
zaobleny.
Sklon v Piedni ¢asti v misté ptipevnéni Cislové tabulky nesmi piekrogit 30°smérem vzad
od svislé osy (viz. Obrazek A).
V jakékoli poloze fiditek musi zlstat volny prostor nejméné 20 mm mezi kapotazi a konci
fiditek nebo jiného systému fizeni, véetné jakéhokoli na nich namontovaného
pfislusenstvi.
Maximalni Sitka motocyklu nesmi prekrocit 600 mm. Sitka sedla nebo ¢ehokoli
namontovaného za nim, s vyjimkou vyfukového systému nesmi byt vetsi nez 450 mm.
bodu pevné ¢asti sedla k nejvyssi ¢asti kapotaze za jezdcem.
Zadny prvek kapotaZze nesmi byt umistén za svislou rovinou prochazejici osou zadniho
kola.
Rafek zadniho kola za touto rovinou musi byt zfetelné viditelny na obvodu nejméné 180o0.
Musi byt zachovana nejméné 15 mm mezera po celém obvodu pneumatiky ve vSech
polohach odpérovani motocyklu a ve vsech sefizeni zadniho kola.
Zadna ¢ast motocyklu nesmi preénivat za svislou rovinou, prochazejici nejzazsim
bodem pneumatiky zadniho kola.
Nezatizeny motocykl musi byt schopen naklonu v ihlu 50°od vertikalni osy aniz by se
Dotykal se zemé v jiném misté nez pneumatikami
KFidélka nebo spoilery mohou byt pouze na motocyklech sdlo, jsou-li nedilnou soucasti
kapotdZe nebo sedla. Nesméji prekrocit Sitku kapotaze ani vysku Fiditek. Ostré hrany
musi byt zaobleny polomérem minimdalné 8 mm. Hrana pfedniho ochranného Stitu a
vSechny vycnivajici hrany kapotdze musi byt zaobleny. Pohybliva aerodynamicka zafizeni
nejsou povolena.
Jezdec v normalni poloze pro jizdu musi byt s vyjimkou predlokti dokonale viditelny z obou
stran, zezadu i shora. Minimalni vzdalenost obliceje jezdce nebo jeho pfilby od kapotaze
(v€etné ochranného stitu) musi byt 100 mm. Je zakdzano pouzit prihledny material,
kterym by se tyto predpisy obchazely.
Vicko palivové nadrze musi byt upevnéno tak, Ze nevycniva z profilu nadrze a Pri nehodé
nemuze byt vytrZzeno.
Spodni ¢ast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby pfi poskozeni havarii motoru byla
schopna zachytit nejméné polovinu obsahu oleje a chladici kapaliny pouzivanych v motoru
(minimalné 5 litru).
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Spodni ¢ast kapotaze muzZe byt opatfena maximalné dvermi otvory o pridméru 25 mm. Tyto
otvory musi zUstat uzaviené za sucha a mohou byt odkryty pouze pti mokrém
zdvode/tréninku vyhlaseném reditelem zévodu. Vsechny vnéjsi hrany museji byt zaobleny.
16.8.17 Palivova nadrz
Palivova nadrz musi byt zcela vyplnéna samozhdsecim materidlem (napf¥. , Explosafe”)
odvzdusnovaci trubky palivové nadrze musi byt opatfeny zpétnymi ventily, které maji
vyvod do zachycovaci nadrzky z vhodného materidlu s minimalnim objemem 250 ccm.
Uzavéry plniciho hrdla nadrZe po uzavieni nesmi dovolit unikani paliva. Navic musi byt
bezpecné zajisStény, aby se zabranilo jejich ndhodnému otevieni.
Vicko palivové nadrze musi byt upevnéno tak, Ze nevycniva z profilu nadrZe a pfi nehodé
nemuze byt vytrzeno.
16.8.18 Sedlo
Sedlo/zadni kapotaZz musi mit dostatec¢né rozméry k umisténi predpisovych startovnich
Cisel.
Sitka sedla nesmi, presahnou 450 mm.
konstrukce sedla k nejvysSimu mistu kapotazZe za jezdcem.
VSechny Vnéjsi hrany museji byt zaobleny.

16.8.19 Olejovy chladi¢
Olejovy chladi¢ nesmi byt namontovan na zadnim blatniku nebo nad nim.
16.8.20 Téleso cistice vzduchu (Airbox)

Airbox je povinny a musi byt zcela uzavieny kolem Usti saciho hrdla a vSech
odvzdusnovacich hadic, se vstupem vzduchu pouze nad nejnizsim bodem okraje Usti
saciho hrdla (viz. Obrazek C). Karburator/zafizeni na pfipravu smési muze byt umistén
zcela uvnitf tohoto airboxu.

vypoustéci Srouby airboxu musi byt utésnény.

VSechny motocykly tfidy Supermono musi mit uzavieny odvzdusniovaci systém. Musi byt
pouzita olejovd odvzdusnovaci hadice a musi Ustit do airboxu.

odvzdusnovaci systém (airbox plus jakékoli jiné zatizeni pro zachycovani
odvzdusnovaného oleje) musi byt schopno v pfipadé zablokovani vypoustéciho potrubi
pojmout minimalné 1000 ccm vypusténych kapalin.

16.8.21 Karburator/zafizeni pro pFipravu smési
Neplati Zddna omezeni
16.8.22 Motor

Maximalni zdvihovy objem je 800 ccm.

Motory smi pracovat pouze na ¢tyfdobém principu.

Motory musi mit pfirozené nasavani.

Objemovy obsah motoru je definovan zdvihovym obsahem valce, tzn. plochou vrtani
nasobenou zdvihem.

Nejsou povoleny zadné tolerance v objemu.

Objem motoru se musi méfit pfi teploté20°C.

16.8.23 Vedeni paliva
Palivové hadice museji byt zcela tésné.
16.8.24 Olejova potrubi

Pretlakova olejovd potrubi mohou byt nahrazena hadi¢kami a tyto musi byt vybavena
kovovym zesilenim (kovovym opletenim) a Sroubovacimi nebo zapustkovymi koncovkami
a spojkami.

16.8.25 Pfevodova skfin
Pocet prevodovych stupn je nejvyse Sest

16.8.26 Vyfukovy systém
Maximalni limit hluku je 105dB/A méfeno pti primérné rychlosti pistu 11 m/sekundu u
Ctyrdobych motoru.
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16.8.27

17.9.0

Hodnota zdvihu musi byt oznacena zfetelnym zptsobem na klikové sk¥ini.
Konec vyfukového potrubi nesmi sahat ddle nez k svislé roviné prochazejici okrajem
zadni pneumatiky.
Konec vyfukové trubky v minimalni délce 30 mm musi byt vodorovny a rovnobézny se
Stfedovou osou motocyklu s toleranci +/-10°.

Zafizeni kterym MUSI BYT motocykl vybaven:
Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinaéem zapalovani nebo tlacitkem
namontovanym na libovolné strané fiditek (v dosahu ruky poloZené na rukojeti), které je
schopné zastavit bézici motor.
Ovladani plynu se musi automaticky zavfit/vratit/, neni-li drzeno rukou.
Elektricka palivova cerpadla musi byt elektricky napojena pres vypinaci obvod, ktery automaticky
vypne palivové ¢erpadlo v pfipadé havarie.
Testovani vypinaciho obvodu musi byt obsazeno v konstrukci elektrickych palivovych
Cerpadel za Ucelem jeho poutZiti pfi technické prejimce.
Vsechny vypustné zatky musi byt zajistény dratem. Vnéjsi Srouby olejového filtru a
Srouby, které zasahuji do prostoru, ve kterém je olej musi byt zajistény dratem proti
uvolnéni.
VSechny motocykly tfidy Supermono musi byt vybaveny uzavienym odvzdusiniovacim
systémem. Olejové odvzdusniovaci potrubi musi byt tésné a ustit do airboxu.
odvzdusnovaci systém (airbox plus jakékoli jiné zatizeni pro zachycovani
odvzdusnovaného oleje) musi byt schopno v pfipadé zablokovani vypoustéciho potrubi
pojmout minimalné 1000 ccm uniklych kapalin.
V pfipadé, Ze je pouzito olejové odvzdusnovaci potrubi, jeho vyvod musi Ustit do zachytné
nadrzky umisténé na snadno pristupném misté, kterd musi byt vyprdzdnéna pred startem
zavodu.
Chladi¢ oleje nesmi byt namontovan za zadnim blatnikem anebo nad nim.
Minimalni objem zachytné nadrzky je 250 ccm pro odvzdusniovaci potrubi prevodovky a
500 ccm pro odvzdusnovaci potrubi motoru.

DOPLNUJICi SPECIFIKACE PRO MOTOCYKLY TRIiDY Super Twin

17.9.1

17.9.2

17.9.3.

17.9.4.

Ram a zadni kyvna vidlice:

Ram musi zGstat tak, jak byl plivodné vyroben vyrobcem pro dany model a typ homologovaného
motocyklu. Drzaky, které nemaji nosny dlivod, mohou byt odstranény a nahrazeny pokud to
neohroZuje bezpecnost nebo stavbu motocyklu. Zadni ram (podsedlovka)mize byt nahrazen nebo
zménén. Zadni kyvna vidlice m(Ze byt nahrazena z modelu od stejného vyrobce, za predpokladu,
Ze bude zachovano puvodni homologované zavéseni.

Predni vidlice, zadni pruzici a tlumici jednotka:

Predni vidlice v¢etné dolniho a horniho mastku krku-vietene jsou libovolné. MliZe byt pouzito
libovolného tlumice fizeni. Zadni pruziny a tlumi¢e mohou byt nahrazeny za predpokladu, Ze
budou dodrzeny plvodni body uchyceni jako u homologovaného motocyklu. Origindlni vnitini
Casti vidlic mohou byt upraveny nebo nahrazeny. Pruziny pfednich vidlic mohou byt nahrazeny.
Brzdy:

Pfedni a zadni brzdové kotouce mohou byt zménény. Jsou povoleny pouze ocelové materidly
brzdovych kotoucu. Pfedni a zadni brzdové tfmeny mohou byt zménény. Pfedni a zadni brzdové
desticky a hydraulické brzdové hadicky mohou byt zménény. Rozdéleni prednich brzdovych hadic¢ek
pro oba pfedni brzdové tfmeny musi byt nad spodni hranou dolniho mustku vidlice (spodni tfrmen).
Kola a pneumatiky:

Kola mohou byt nahrazena vhodnymi pro dany motocykl. VSechny pneumatiky musi byt se vzorky
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a vsemi predepsanymi rozmérovymi homologacnimi znackami na bocich to je: DOT nebo”“ E“ a
musi byt dostupné ve vefejné obchodni siti. Hladké pneumatiky/slicky/ nejsou povoleny. Pokud je
vyhlasen ,WET RACE“mokry zavod mohou byt pouZity specialni zdvodni pneumatiky oznacované
jako mokré“WET"

17.9.6. Karoserie, nadrz, kapotaz a sedlo
Kapotaze, blatniky a sedlo mohou byt zménény nebo nahrazeny. Ochranny Celni prihledny stit,
pokud je namontovan, mlze byt nahrazen, pouze prihlednym stitem. Plvodni drzaky pfistroju a
kapotaze mohou byt odstranény, nahrazeny nebo doplnény. Benzinova nadrz je libovolng, ale
musi byt zcela vyplnéna pénou tlumici Sifeni ohné. Odvzdusnéni nadrze musi byt opatfeno
jednocestnym ventilem s hadickou ustici do nddobky o obsahu 250 ccm.. Spodni kapotaz musi byt
konstruovana tak, aby v ptipadé poruchy motoru zadrzela alespon polovinu z celkového mnozZstvi
provoznich kapalin motoru /oleje a chladici kapaliny/ a to (minimalné 5 litri. Spodni hrana otvort
vany kapotdze musi byt umisténa minimalné 50 mm nad nejnizsi ¢asti této vany.

17.9.7. Motor:
Pavodni hlava vélcl, ojnice, pisty, ventily, valce mohou byt upraveny, ale nesmi byt prekroéen
zdvihovy objem 650 ccm u ¢tyfdobého dvouvalcového kapalinou chlazeného motor a 850 ccm u
¢tyrdobého dvouvalce vzduchem chlazeného. Pisty mohou byt nahrazeny.
Casovani vatek maze byt zménéno. Lesténi a redukce hmotnosti ¢asti motoru je povoleno.
Jedinou chladici naplni pro kapalinou chlazeny motor je voda nebo smés voda-etanol.

17.9.8. Pfevodovka:
Je moZna montaz rychlo fazeni/ Quick Shift/., jsou povoleny. Spojkové pruZiny, tfeci a hnaci lamely
mohou byt nahrazeny, je dovoleno pouziti spojky antihopping. Sekundarni pfevod/fetézové kola a
fetéz je mozné zménit.

17.9.9. Elektrika:
Pokud byl motocykl piivodné vybaven elektrickym startérem musi byt zachovan a musi byt schopen
pfi konec¢né kontrole po zavodé normalné nastartovat motor. Motocykl musi byt vybavenfunkénim
vypina¢em umisténym na fiditkach v dosahu ruky jezdce poloZené na rukojeti fiditek. Vypina¢ musi
bezpecné zastavit chod motoru.

17.9.10. Vyfukového systému:
Vyfukové potrubi a tlumice mohou byt zménény nebo nahrazeny. Vyfukovy systém musi splfovat
pozadavky na maximalni hlukovy limit 102 dB/A pfi prejimce motocyklu s toleranci + 3 dB/A pfi
konecné kontrole po zavodé.

17.9.11. Retézovy kryt
Ochranny kryt musi byt namontovan tak, aby se zabranilo odchytu mezi dolni béhem pohonu
fetézu a konec¢nym pohonem ozubeného zadniho kola (rozety).

17.9.12. Palivo:
Pouze bezolovnaté palivo, poufZiti pfisad do pohonnych hmot je pfisné zakazano.

17.9.13. Chladic a chladic oleje:
Plvodni chladi¢ a chladic oleje mohou byt nahrazeny. PoufZiti chladiva je zakdzano, jako chladici
médium smi byt pouZita pouze voda.

17.9.14. Spojovaci prvky:
Standardni upevinovaci prvky mohou byt nahrazeny s Uchyty z jakéhokoliv materidlu a designu.
Pevnost a provedeni musi byt rovno nebo vyssi pevnosti nez je u standardniho spojovaciho prvku.
PouZiti titanu na vykyvné rameno a jeho osy je zakdzano. Pro osy kol je pouZiti lehkych slitin
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zakazano. Pouziti matic a Sroub( ze slitiny titanu je povoleno. Hlinikové upevnovaci prvky mohou
byt pouZity pouze v nenamahanych mistech.

17.9.15. Nasledujici polozky musi byt odstranény:
Svétlomet, zadni lampy a lampy smérovych ukazatelQ. Zrcatka, houkacka, konzoly a drzak SPZ,
skfinka na naradi, hacky a nosice zavazadel, opérky nohou, bezpecnostni ramy, stfedové, bocni
stojany, (drzéky které jsou pevnou soucdsti ramu, musi zistat zachovany!!).

17.9.16. Nasledujici polozky mohou byt odstranény:

Pristroje, souvisejici drzaky a kabely, tachometr, otdckomér, ventilator chladice a kabelaz, horni
kryt sekundarniho retézu.

18.10.0 DOPLNUJICi SPECIFIKACE PRO TRiDU SP 250 CCM/250 GP

18.10.1 MOTOR/SPECIFIKACE MOTORU
- ¢tyfdoby motor s vratnym pohybem pistu
- zdvihovy objem nejvy3e 250 cm?, jednovalec
- vrtani max. 81 mm, ovalné pisty nejsou povoleny (viz. ¢l. 2.3.1. fadd FIM pro Grand prix)
- motor musi mit pouze pfirozené nasavani, neni povoleno jakékoli pfeplfiovani
- pouze jednoduché zapalovani (orig.: Maximum of 1 ignition driver)
Pneumatické a/nebo hydraulické ovladani ventild neni povoleno. Pohon ventild musi byt
uskutecnén jednim fetézem. Vlozeni ptevodu s jedinou osou otaceni, prip. jednim centrem otaceni,
je povoleno. Variabilni ¢asovani ventil( a/nebo variabilni hodnoty zdvihu ventild nejsou povoleny.
18.10.2. PLNENI A PALIVOVA SOUSTAVA
Variabilni délka saciho traktu neni povolena.
Je povoleno pouZit pouze jedno Soupatko/skrtici klaka pro ovladani vykonu podle poZzadavk( jezdce;
musi byt ovladano pouze mechanicky (prostfednictvim lanovodu) a obsluhovano vyhradnéjezdcem.
Neni dovoleno pouZiti jiného pohyblivého zafizeni (s vyjimkou injektoru a ovladani volnobéhu) v
sacim traktu motoru pred sacim ventilem. Neni dovoleno ani Zadné preruseni mechanického
spojeni mezi jezdcem (otoc¢nou rukojeti plynu) a Skrtici klapkou.
Nastaveni otacek béhu naprazdno (vcetné brzdéni motorem) prostfednictvim prepoustéciho
ventilu fizeného jednotkou ECU ej povoleno (viz také 5.4). Nejvyssi hodnota prirezu tohoto
vzduchového ventilu je ekvivalentni otvoru o priméru 12 mm:; fidici systém muize obsahovat skrtici
klapku.
Vstrikovace museji byt umistény pred sacimi ventily motoru.
Jsou pripustné nejvyse dva vstfikovace a dva nezdvislé ovladace.
Relativni tlak paliva nesmi pfesahnout 5,0 baru.
Je pfipustné pouze pfirozené sani; sacim traktem spalovacim prostorem smi prochdazet pouze
vzduch nebo smés vzduchu s benzinem.
Je dovoleno pouzit pouze bezolovnaty benzin od oficidlniho dodavatele s maximalnim obsahem
olova 0,005 g/l a s max. hodnotou MON 90 (viz FIM ¢l. 2.10.1.).
Lze poutZit libovolnou kvalitu oleje.
18.10.3. VYFUKOVY SYSTEM
Proménna délka vyfukového potrubi je neptipustna.
Ve vyfuku se nesméji vyskytovat Zadné pohyblivé ¢asti (napf. ventily, pricky)
Méreni hluku bude probihat podle ¢l. 2.14x predpisu pro FIM Grand Prix.
Méreni bude probihat pfi 5000 ot./min. Nejvyssi povolend hranice hluku je 105 dB/A.
18.10.4. PREVODY
Nejvyssi pfipustny pocet prevodovych stupnd je 6.
Elektromechanické nebo elektrohydraulické ovladani spojky neni dovoleno.
18.10.5. ZAPALOVANI, ELEKTRONIKA A ZAZNAM DAT

Je dovoleno poufit libovolnou elektronickou Fidici jednotku (ECU).
Systém kontroly trakce neni pfipustny.
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Pouziti zaznamovych jednotek dat je libovolné.

18.10.6. HMOTNOST
Minimalni hmotnost motocyklu tfidy MOTO 3 je 148 kg.
Plati pro motocykl s jezdcem v zdvodnim odévu, s pfilbou, botami a rukavicemi.

18.10.6. PODVOZEK
Podvozek motocyklu je libovolného vzhledu a konstrukce, kromé omezeni danych FIM Grand Prix
Technickymi predpisy.
Kotoucéové brzdy museji byt vyrobeny z kovového materialu, ze slitiny na bazi zeleza.
Odpruzeni musi byt z obvyklych pasivnich prvkd, mechanického typu. Aktivni, pfipadné polo aktivni
pruZici systémy a/nebo elektronické ovladani nékteré z funkci odpruZeni a jizdni vysky neni
dovoleno.
Vlastni odpruzeni musi byt prostfednictvim vinutych pruzin z Zelezného materidlu, ze slitiny na
bazi Zeleza.
V souladu s ¢l. 2.7.7.9. Technického pfedpisu FIM Grand Prix musi byt spodni ¢ast kapotaze schopna
zachytit alespon 2,51 uniklych kapalin z motoru motocyklu MOTO 3.

18.10.7. KOLA A PNEUMATIKY
Povolenym materidlem pro stavbu rafkd kol jsou magnezium a slitiny lehkych kovd.
Pro rafky motocykll MOTO 3 jsou povoleny pouze tyto velikosti:
MOTO 3 2,50“ x 17“ vpredu 3,5“x 17" vzadu

18.10.8. MATERIALY A KONSTRUKCE
Konstrukéni materidly museji vyhovovat ¢l. 2.7.10. Technického pfedpisu FIM Grand Prix. Vackové
hridele, klikova hridel, pistni cepy museji byt vyrobeny ze Zeleznych materiadl(. Vkladani jinych
materiall je dovoleno pouze u klikové h¥idele vyhradné za ¢elem jejiho vyvazeni.
Motorova skfin, hlava vélce a viko hlavy valce sméji byt vyrobeny pouze z hlinikové slitiny.
Pist musi byt vyroben z hlinikové slitiny.
Ojnice, ventily a ventilové pruziny museji byt vyrobeny bud' ze slitiny na bazi Zeleza nebo titanu.
Definice:
LSlitinami na X-bazi“ nebo ,X-materidly” jsou mysleny materialy, kde prvek X (napf. Zelezo pro
Zelezné materialy) musi byt prevaZzujici slozkou slitiny v %.

18.10.9. VSEOBECNE USTANOVENI
Pocet motocykl(: tym mZe predat pouze jeden motocykl pro jednoho jezdce. Zména motocyklu
je mozna pouze podle ¢l. 1.15.3 predpisu FIM Grand Prix.

18.10.10 CiSLA A CISLOVE TABULKY

Pro tfidu MOTO 3 je platna Cislova tabulka barvy cerné (odpovidd RAL9005), startovni Cislo bilé
barvy (odpovida RAL9010).

19..11.0 DOPLNUJICI SPECIFIKACE - TECHNICKY PREDPIS PRO MOTOCYKLY VOLNE TRIDY
(Do 600 cm3 a nad 600 cm3)
19.11.1 Specifikace
Motocykly pro zavod volné tfidy:
1.Volna tfida do 600ccm - motocykly o zdvihovém objemu motoru nad 250 ccm do 600 ccm.

V této tfidé mohou startovat motocykly: dvou valcové o objemu motoru do 750 ccm
tfivalcové o objemu motoru do 650 ccm
2. Volna ttida nad 600 ccm - motocykly o zdvihovém objemu motoru nad 600 ccm.

Pro tyto tfidy mohou byt specidlni motocykly pro silniéni zavody, motocykly tfidy SuperStock,
SuperSport nebo SuperBike s proslou homologaci, nebo motocykly pro klasicky silni¢ni provoz
s nutnymi Upravami. Pro tyto tfidy je rozhodujici zdvihovy obsah motoru bez rozdilu pracovniho
cyklu a poctu valca.

19.11.2 Ram a podvozek
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Libovolna konstrukce, musi byt ale zachovany vsechny bezpecnostni prvky. Pro stavbu
nelze vlozit motor 250 ccm nebo vetsi. Totéz pravidlo plati i pro ostatni tfidy). Dale nesmi
byt pouzity kompozitni laminaty, uhlikova vlakna, hot¢ik a titan. Dily vyrobené z téchto
materialu je moZné pouZit pro stavbu motocyklu jen tehdy, pochazi-li ze sériové
vyrabénych motocykld a byly vyrobcem homologovany.

19.11.3 Hmotnost motocyklt
Minimalni hmotnost je ddna minimalnimi hmotnostmi jednotlivych tfid.

19.11.4 Motor
Dvou nebo ¢tyfdoby motocyklovy motor bézné konstrukce takovy, jaky byl pouzit pro
dany model motocyklu vyrobcem. Musi pracovat na bézny bezolovnaty benzin
0 max. mnozstvi olova 0,005g/litr.
Preplfiované motory nejsou povoleny

19.11.5 Brzdy
Motocykl musi byt vybaven po jedné brzdé na kazdém kole pUlsobicimi nezdvisle na sobé
a soustrfedné s kolem.

19.11.6 Riditka

19.11.6.1 Sitka tiditek tFidy do 80 ccm je nejméné 400 mm.

19.11.6.2 Sitka riditek ostatnich strojii (véetné sidecar) je nejméné 450 mm

19.11.6.4 Rukojeti fiditek musi byt upevnény takovym zplisobem, aby byla dosazena minimalni
Sitka pro fiditka méfena mezi vnéjsimi konci rukojeti.

19.11.6.5 Oteviené konce fiditek musi byt uzavieny zatkou z pevného materialu nebo kryty pryzi.

19.11.6.6 Minimalni Uhel otaceni fiditek na kazdou stranu od stresové osy nebo od stfedni polohy
musi byt 15° pro motocykly sélo.

19.11.6.7 PFi pouziti kapotaze nesmi nikdy dojit k dotyku predniho kola s kapotdzi v jakékoli poloze
fiditek.

19.11.6.8 Pevné dorazy fizeni (za dorazy se nepovazuji tlumice fizeni) musi byt namontovany tak,

aby zajistily minimalni volny prostor 30 mm mezi fiditky s pakami a palivovou nadrzi pfi
plném rejdu tak, aby si jezdec nemohl pfiskfipnout prsty.

19.11.6.9 Tfmeny pfipeviujici fiditka musi byt peclivé zaobleny a vyrobeny tak, aby se predeslo k
jejich prasknuti.

19.11.6.10 Oprava fiditek ze slitin lehkych kovl je zakazana.

19.11.7 Ovladaci packy
Vsechny ovladaci paky na riditkach (spojka, brzda atd.) musi byt zakoncéeny kulickou
(minimalni pramér této kulicky musi byt nejméné 16 mm). Kulicka muze byt rovné zplostéla, avsak
jeji hrany musi byt v kazdém ptipadé zaobleny (min. tloustka zplostélé ¢asti 14 mm). Tato zakonceni
musi byt pfipevnéna trvalym zplsobem a musi tvofit nedilny celek s pakou. Kazda ovladaci paka
(rucni i noZni) musi byt namontovana na samostatném cepu.

19.11.8 Stupacky
Stupacky mohou byt sklopné, ale v tom pfipadé musi byt opatieny zafizenim, které je
automaticky vrati do normalni polohy a na konci stupacky musi byt integralni ochrana o
poloméru min. 8 mm

19.11.8.1 Nesklopné kovové Stupacky musi byt vidy opatfeny trvale upevnénou zatkou vyrobenou
z plastu, Teflonu® nebo obdobného typu materialu (min. prmér 16 mm. U motocyklu pro
klasicky silni¢ni provoz je povoleno provést bandazovani koncu stupacek PVC paskou,
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gumovym prevlekem apod. Bezpecnost provedeni posoudi HTK.

19.11.9 Blatniky a ochrana kol
Blatniky museji vyhovovat nasledujicim poZadavkim:

19.11.9.1 Museji na kazdé strané boc¢né prekryvat pneumatiku.

19.11.9.2 Predni blatnik musi kryt nejméné 100° obvodu kola. V této oblasti smi byt kolo zakryto pfi
dodrZeni nize uvedenych Ghlu. Uhel sevieny pfimkou vedenou od pfedniho konce blatniku
ke stfedu kola a pfimkou vedenou vodorovné stfedem kola musi byt mezi 45° a 60°. Uhel
sevieny pfimkou vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a pfimkou vedenou
vodorovné stfedem kola nesmi byt vetsi nez 20°

19.11.9.3 Zadni blatnik musi kryt nejméné 120° obvodu kola. Uhel sevieny dvéma pfimkami, jednou
vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a druhou vedenou vodorovné stifedem
kola nesmi byt vetsi nez 20°

19.11.9.4 Pokud je pouZita kapotdz, blatniky nejsou vyZzadovany. Neni-li pouzita kapotaz, jsou
vyzadovany blatniky. Saha-li kryt sedla ke svislé tence vnéjSiho obvodu zadni pneumatiky
(s toleranci - 50 mm), zadni blatnik se nepozaduje.

19.11.10 Kapotaz
Kapotaz motocyklu sélo musi odpovidat nasledujicim pozadavkim:
Zadny prvek kapotaZze nesmi byt umistén za svislou rovinou prochazejici osou zadniho
kola a rafek zadniho kola za touto rovinou musi byt zfetelné viditelny na obvodu nejméné
180°. Zadna &ast motocyklu nesmi pie¢nivat za svislou rovinou, prochazejici nejzadnej$im
bodem zadniho kola.
Pfedni kolo s vyjimkou pneumatiky a ¢asti skryté za blatnikem musi byt z kazdé strany
jasné viditelné. Zadny prvek kapotaze nesmi vpiedu pre¢nivat svislou rovinu vedenou
100 mm pred osou predniho kola. Blatniky nebudou povazovany za kapotaz.

19.11.10.1 U vsech ¢tyrdobych motocyklu vybavenych kapotdzi, musi byt spodni kapotaz
zkonstruovana tak, aby v pripadé havarie motoru zadrZela nejméné polovinu z celkového
mnozstvi oleje a chladici kapaliny pouzitych v motoru. Spodni okraj otvoru v kapotazi musi
byt umistén nejméné 50 mm nad spodni hranou kapotaze.
Spodni ¢ast kapotaZze muZe byt opatfena maximalné dvéma otvory o prliméru 25 mm.
Tyto otvory musi byt uzaviené za sucha a musi byt oteviené pfi ,,mokrém*“ zavodu (WET
RACE), je-li vyhlasen feditelem zavodu.
Jsou povoleny jen minimalni Upravy tykajici se profilu spodni ¢asti kapotaze, ale pouze pro
splnéni tohoto pravidla.

19.11.11 Ovladani plynu
Ovladani plynu se musi samocinné vratit, pusti-li z néj jezdec ruku.

19.11.12 Vypinac zapalovani
Motocykl musi byt vybaven funkénim vypinacem zapalovani na levé nebo pravé strané
fiditek v dosahu ruky jezdce.

19.11.13 Vyfukovy systém
VSechny vyfuky musi byt opatfeny tlumivkou, kterd zarucuje splnéni hlukového limitu 105 dB/A.
Maximalni limit hluku je 105dB/A méfeno pfi primérné rychlosti pistu 11 m/sekundu u
¢tyrdobych motord Konec vyfukového potrubi nesmi sahat déle neZ k svislé roviné prochazejici
okrajem zadni pneumatiky.
Konec vyfukové trubky v minimalni délce 30 mm musi byt vodorovny a rovnobézny se stfedovou
osou motocyklu s toleranci +/-10°.

Oficialni dokument - Ceskomoravské asociace motocyklového sportu — Divize SILNICE

37



TECHNICKE RADY - DIVIZE SILNICE

BandaZovani nebo obalovani vyfukového potrubi neni povoleno; obalena mohou byt pouze ta

mista, kterd jsou v bezprostifedni blizkosti nohou jezdce nebo kapoty jako ochrana proti teploté.
19.11.14 Pneumatiky

Museji byt pouzity pneumatiky minimalné rychlostni tfidy” V“ nebo“Z". Vybér urcitého typu dezénu

je zcela ponechan na jezdci. PouiZiti slicku je rovnéZz ponechdno na vdli jezdce. Hloubka

dezénu/kontrolnich bodu slicku/

V dobé technické prejimky musi byt minimalné 2,5 mm. Uprava hloubky dezénu je zakazana.
19.11.15 Cislové tabulky

Na motocyklu budou umistény 3 tabulky a to:1 tabulka vpredu a po jedné na kazdé strané

motocyklu.

Tabulky nesmi nic zakryvat a musi byt dobfe viditelné. Musi byt obdélnikového tvaru

o rozmérech 285 x 235 mm. Barva podkladu bil3, ¢islo ¢ervené.

Pro Citelnost startovnich Cisel je rozhodujici stanovisko hlavniho technického komisare.
19.11.16 Tyto ¢ast musi byt odstranény, zménény nebo doplnény

Stojanky a bocni ramy musi byt odstranény. U motocyklu pro bézny silni¢ni provoz je

povolena vyjimka, Ze nemusi byt demontovan centraini stojan motocyklu, ale tento musi

byt radné upevnén, aby nedoslo samovolnému spadnuti béhem jizdy. Bezpecnost

upevnéniposoudi HTK.

Zrcatka musi byt odstranéna. Registraci znacka musi byt demontovéna.

Z motocyklu musi byt demontovén nebo bezpecné prelepen pfedni reflektor, ukazatele

sméru (pokud jsou namontovany na konci fiditek musi byt odstranény), zadni sdruzena

svitilna a stopka. Otvory vzniklé po demontované vystroji musi byt zakryty netfistivym

materidlem a vSechny Zivé konce kabeldze musi byt bezpecné zaizolovany.

Vypoustéci, nalévaci zatky, olejovy filtr a vSechny vnéjsi Srouby vstupujici do olejovych

naplni museji byt zajistény radné a viditelné dratem.

Palivové nadrze museji byt zcela vyplnény protipozarni pénou.

Jedinym chladivem u kapalinou chlazenych motori je pouze voda nebo smés vody a etanolu.

Ctyrdobé motocykly musi byt opatieny uzavienym odvzdu$fiovacim systémem to je:

Vsechny odvzdusinovaci hadice musi Ustit do airboxu, Zadné emise nesmi byt vypoustény primo do

ovzdusi.
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20.12.0

DOPLNUJICi SPECIFIKACE PRO TRIDU KLASIK

20.12.1. Vseobecna specifikace

K zadvodUm tridy Klasik mohou byt prevzaty pouze origindlni, historické, zdvodni a supersportovni
silniéni sélo motocykly vyrobené tovarnou, druistvem, dilnou, sportovnim klubem nebo
jednotlivcem v obdobi 1945 - 1979, které byly jiz v dobé svého vzniku navrhovany pro zavodni ucely,
nebo v uvedeném obdobi upraveny pro silni¢ni zavody a prokazatelné nasazeny do zavodu startovat
mohou motocykly s objemem motoru nad 50ccm, maximalné vsak do 750 ccm.

Kazdy historicky zavodni motocykl musi byt testovany a mit platny prlikaz sportovniho vozidla (PSV),
ve kterém je vyznacena kategorie, do niZ je zafazen. PSV mimo ostatnich udaji musi obsahovat foto
motocyklu z obou stran, zakladni identifikacni a technické Udaje a skutecny rok vyroby. Za rok
vyroby se povazuje prvni nasazeni do zdvodu. Stejny rok vyroby bude zapsan i nasledné vyrobenym
motocyklim stejného typu v nezménéném provedeni. Horni hranici roku vyroby celého stroje
urcuje stafri kterékoliv nejmladsi podstatné ¢asti motocyklu. Za ty se povaZuji zejména motor a jeho
jednotlivé skupiny (pfevodovka, spojka, karburator, zapalovani) dale ram, vidlice, odpruZeni, brzdy,
kola a pouZité materidly. Po sejmuti aerodynamickych prvkd musi vsechny viditelné dily vyhovovat
danému typu a uvedenému roku vyroby stroje. Jako plvodni soucastky jsou tolerovany i dokonale
provedené kopie (repliky) originadlnich dilG. Jimi lze nahradit chybéjici plavodni dily. Repliky
kompletnich zavodnich motocykll Ize pouZit za pfedpokladu, Ze jsou schvaleny a otestovany pro
tiidu KLASIK. Viz. JPHZM.

Motocykl musi byt olejotésny, pfipadné musi byt vybaven zafizenim zabranujicim unikani oleje na
trat. VSechny hadice, Sroubeni a zatky v olejovém systému musi byt zajistény proti uvolnéni.
Oddychy z motoru a z nadrzi musi byt vyvedeny do sbérné nadrzky.

Hluénost nesmi prekrocit dobové limity.

Ve tfidé Klasik jsou dovoleny technické konstrukéni zvlastnosti, které ve své dobé existovaly a
vyhovovaly tehdejsim technickym predpisim. Toto ovSem plati pouze za predpokladu, Ze jsou
prezentovany na typu, pro ktery byly uréeny. Jedna se nap¥. o prepliiovani motord, velké

kapotaze zakryvajici predni kolo, vicevdlcové motory, vicestupriové prevodovky, brzdového
kotouce a pod. Technicky vyjimec¢né dobové konstrukce individualné posuzuje jmenovana
technicka komise.

20.12.2. Kola, rafky, pneumatiky

Z davodu bezpecnosti je povoleno pouziti rafkd a pneumatik 18“ misto plvodnich 19 a 21“.
Rychlostni tfida pouzitych pneu musi vyhovovat maximalni rychlosti stroje.

20.12.3. Cislové tabulky a &isla

20.12.4

20.12.5

20.12.6

K oznaceni stroje smi byt pouzity tabulky elipsovitého tvaru 285 x 235 mm. Barva tabulek a éislic
je do 125 ccm - ¢ernd / bila, do 175 ccm - Cervend / bild, do 250 ccm - zelend / bila, do 350 ccm -
modra / bild, do 500 ccm - Zlutd/éernd, do 750 ccm - bild / ¢ernad. Rozméry Cisel: vyska 140mm, min.
Sifrka 80mm, min. Sitka tahu 25mm, mezera mezi ¢islicemi 15mm.
Cislova tabulka a startovni ¢islo pFidélené jezdci se na motocyklu musi objevit 3x. Jedenkratvpredu
uprostied kapotaZe a po jednom Cisle na levém a pravém boku sedla, nebo kapotaze.
Palivo
Pro tfidu Klasik neni predepsané palivo. Lze pouZzit palivo dle konstrukénich pozadavkimotocyklu.
HZM nemusi mit v palivové nadrzi tlumici pénu a nemusi byt vybaven sbérnou vanou pod motorem.
Karburatory
Lze pouzit pouze karburdtory vyrabéné a pouzivané v letech 1945-1979.
P¥ilby, kombinézy
Prilby museji byt uzavieného typu a museji splfiovat jeden z uznanych mezinarodnich standardg.
Evropa ECE 22-05“P“
USA SNELL M 2005, SNELL M 2010

- JAPONSKO JIS T 8133 : 2007
viz. Mezinarodni normy v obrazové pftiloze str.40
Smi byt pouZita pouze jednodilnd koZena kombinéza. Neni vhodné pouZivat pestrobarevné kozené
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kombinézy a pfilby. Doporucujeme zde pouzivat jejich dobové zabarvenis ohledem nar. v. pouzitého
motocyklu. Technickd komise doporucuje ve tfidé KLASIK pouZiti chranica patere.
Ve vSéem ostatnim, zde neuvedeném, plati ostatni predpisy pro SZM.

PLATNE MEZINARODNi NORMY PRO PRILBY

ECE 22-05 ,P“ (EVROPA)

Evropskd norma pro ovérovani odolnosti pfileb pro motorismus.

Pro rok 2013 plati zobrazena norma na bilém stitku pevné upevnéném uvnitt pfilby,

ta musi zacinat vidy cislem 05, za nim nasleduji dalsi Ccisla,(vyrobni série

05265274 apod.)Pismeno a Cislo v krouzku napf.E4 oznacuje statni zkusSebnu, kterd pfilbu
00215480 zkousela.

Cisla jednotlivych statnich zkuseben — E1 — E48

E1 for Germany, E2 for France, E3 for Italy, E4 for Netherlands, E5 forSweden,
E6 for Belgium, E7 for Hungary, E8 for Czech Republic,

E9 for Spain, E10 for Yugoslavia, E11 for UK, E12 for Austria,

E13 for Luxembourg, E14 for Switzerland, E15 (- vacant), E16 for Norway,
E17 for Finland, E18 for Denmark, E19 for Roumania, E20 for Poland,

E21 for Portugal, E22 for the Russian Federation, E23 for Greece,

E24 for Ireland, E25 for Croatia, E26 for Slovenia, E27 for Slovakia,

E28 for Bielo Russia, E29 for Estonia, E30 (- vacant), E31 for Bosnia andHerzegovina, E32 for Letonie,
E34 for Bulgaria, E37 for Turkey,

E40 for Macedonia, E43 for Japan, E44 (- vacant), E45 for Australia,

E46 for Ukraine, E47 for South Africa, E48 New Zealand.

CESKA STATNI ZKUSEBNA ,E8“ NEMA CERTIFIKACI PRO ZKOUSKY PRILEB!!!!

JAPONSKO JIST 8133 : 2007
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JIS T 8133:2007 — tato homologace je platna do konce roku 2014!!!

DESATERO PRO PRILBU
Jednoduchy test na ovéreni spravné velikosti a funkce
ochranné prilby

1.)Ziskejte spravnou velikost zmérenim hlavy

2.)Zkontrolujte, zda nelze s prilbou na hlavé pootacet

3.)Utadhnéte bezpecné popruha sklorite hlavu vpred

a zkuste ze zadu helmu stdhnout, helmu nelze timto zplisobem sejmout.

kA

4.)Kontrolovat schopnost zda je vidét pres rameno na obé strany,
5.)Zkontrolujte, zda nic nebrani dychani v prilbé a nikdy nezakryvat vas nos.
6.)Satek proti vétru kolem krku uvazat tak, e nebrani p¥istupu vzduchu do pfilby.
7.)Nikdy nenosit Satek pod popruhem pfilby.

8.)Ujistéte se, Ze hledi Ize otevrit jednou rukou.

9.)Presvédcit se, Ze zadni ¢ast pfilby chrani krk.

10.)Vzdy koupit to nejlepsi pro svoji bezpecnost
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Silni¢ni zavodni kapotaz c
S pfedepsanou vanou

Nepropustné uzavieno

------ % Zachytna vana

A predepsanych 50 mm

evwvs

vany
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SCHEMA UZAVRENEHO
ODVZDUSNOVACIHO SYSTEMU C

SPODNi HRANA NATRUBKU SANI

8000 MM? MAX i BY £ V& i
TOTAL AReA™ | MUSI BYT VE STEINE VYSI JAKO SPODNI

CAST OTVORI AIRBOXU
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