SILNIENi ZAVvODY MOTOCYKLU

NARODNIi TECHNICKE RADY
PRO SILNICNi ZAVODY MOTOCYKLU
TRIDY

SSP 300
SST 600
SUPERSPORT
SUPERSPORT NOVE GENERACE
MOTO 2
STK 1000
SBK
MOTO 4
SUPERTWIN
SUPERSPORT OPEN
SUPERBIKE OPEN

2024

Ceskomoravska asociace motocyklového sportu, z.s. Ostrovadicka 936/65, IC 227 70 984, spolek zapsany ve spolkovém rejstfiku
vedeném Krajskym soudem v Brné pod sp. zn. L 16009, mail: info@motocams.cz www.motocams.cz, DS n2kcrzz



http://www.motocams.cz/

NTR 0. VSEOBECNE

a) Sportovné-technicka komise mize kdykoli provést zmény technickych radu.

b) Techniéti komisafti provedou opétovnou kontrolu kazdého motocyklu, ktery byl tcastnikem nehody, po opétovné kontrole musi
byt pro opraveny motocykl vydana nova nalepka technické kontroly. Pokud je motocykl zcela poskozen, muize hlavni technicky
komisaf povolit jezdci absolvovat technickou prohlidku s druhym motocyklem.

c) Pokud je béhem oficialniho tréninku nebo po ném zjisténo, Ze motocykl neodpovida technickym radim, bude jezdec potrestan
pro tento zavod prijezdem, ztratou libovolného poétu pozic na startovnim rostu pro nasledujici zdvod, suspendaci a/nebo ztratou
mistrovskych nebo poharovych bodd.

d) Pokud se po zavodé zjisti, Ze motocykl neodpovida technickym fadtm, bude jezdci uloZen trest, jako je ¢asova penalizace nebo
diskvalifikace.

e) Pokud technicky komisaf béhem tréninku nebo samotného zavodu zjisti na motocyklu zavadu, ktera by mohla ohrozit ostatni
jezdce, musi o tom neprodlené informovat feditele zavodu.

f) BEhem tréninkl a na konci trénink(i mohou byt v prostoru technické kontroly provadény namatkové technické kontroly.

g) Jezdec je po celou dobu odpovédny za svij motocykl.

h) Motocykly musi kdykoli v priibéhu zavodu dodrzovat technicka pravidla.

NTR 0.1 OCHRANNE OBLECENI A PRILBY

a) Jezdci musi mit na sobé celokoZzenou kombinézu s dalSim kozenym polstrovanim nebo jinou ochranou hlavnich kontaktnich mist,
kolen, lokt(, ramen, bok( atd.

b) Podsivka nebo spodni pradlo nesmi byt ze syntetického materidlu, ktery by se mohl roztavit a poskodit kdZi jezdce.

c) Jezdci musi mit také koZené rukavice a boty, které spolu s kombinézou zajistuji UpIné kryti od krku dol.

d) Pokud jsou pouzity materialy nahrazujici kGizi, musi byt zkontrolovany a schvaleny technickym komisarem.

e) PouZiti chranice patere je povinné (s airbagem v kombinéze nebo bez néj) a musi byt zfetelné oznacen nasledujicimi normami:
chranic¢ patere musi splnovat normu EN1621-2, CB ("mid-back") nebo FB ("full-back") trovné 1 nebo 2.

f) Jezdci musi mit na hlavé pfilbu, ktera je v dobrém stavu, dobre sedi a je radné upevnéna.

g) Prilby musi byt uzavieného typu (integralni) a musi odpovidat jedné z uznavanych mezinarodnich norem:

- Evropa: ECE 22-05, ECE 22-06 (pouze typ "P").

- Japonsko: JIS T 8133:2015 (pouze typ 2 "Full Face").

- USA: SNELL M 2015, SNELL M2020D, SNELL M2020R, SNELL M2025D, SNELL M2025R

Prilby s dvojitymi D-krouzky jsou povinné!

Durazné se doporucuji nové normy ptileb FIM FRHPhe-01 nebo FIM FRHPhe-02.

h) Prilby musi byt vyrobeny z nerozbitného materialu.

i) Félie "Tear-off" jsou povoleny.

j) Pfijaty budou pouze pfilby s platnym a identifikovatelnym stitkem.

k) Veskeré otazky tykajici se vhodnosti nebo stavu obleceni a/nebo pfilby jezdce budou posouzeny hlavnim technickym komisarem,
ktery mlze pred kone¢nym rozhodnutim konzultovat s vyrobcem vyrobku.

NTR 0.2 DOPLNKOVE VYBAVENI

0.2.1 OCHRANA BRZDOVE PAKY

Motocykly musi byt vybaveny ochranou brzdové paky (ochrannym krytem) uréenou k ochrané pred nahodnym spusténim
brzdové pdaky na fiditkach v pripadé srazky s jinym motocyklem.

Chranice schvalené FIM jsou povoleny bez ohledu na material.
Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakykoli ochranny kryt, ktery nespliiuje tento bezpecnostni ucel.

NTR  0.2.2 KRYT RETEZU
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Vsechny motocykly musi byt vybaveny ochranou fetézu (ploutvi), aby se minimalizovala moznost zachyceni jakékoli ¢asti téla jezdce
mezi spodni drahu fetézu a zadni fetézové kolo. Kryt fetézu musi byt vybaven minimalné 2 ocelovymi Srouby (o pridméru min. 6
mm).

Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakoukoli montdz, ktera nesplnuje tento ucel.

NTR  0.2.3 ZADNi BEZPECNOSTNIi SVETLO

Vsechny motocykly musi mit na zadni ¢asti motocyklu namontovano funkéni ¢ervené svétlo.

Toto svétlo musi svitit vZdy, kdyZ je motocykl na trati nebo v boxové uli¢ce a reditelstvi zdvodu vyhlasi mokry zavod.

VsSechna svétla musi splfiovat nasledujici pozadavky:

a) Zadni svétlo musi byt namontovano na motocyklu po celou dobu zavodu.

b) Zadni svétlo musi byt radné upevnéno pomoci Sroubd.

Montaz zadniho svétla pomoci lepici nebo vazaci pasky je zakazana.

Montaz na suchy zip je povolena pouze v pfipadé, Ze je kabelaz svétla pripevnéna k motocyklu.

c) Svételné pole musi mit plochu nejméné 4 cm? (napf. obdélnikovy tvar 4 cm x 1 cm, kruhovy @ 2,25 cm).

d) Smér svétla musi byt rovnobézny s osou motocyklu (ve sméru jizdy motocyklu)a svétlo musi byt dobfe viditelné zezadu nejméné
15 stupnt vlevo a vpravo od osy motocyklu.

e) Zadni svétlo musi byt namontovano na konci zadni kapotaze pfiblizné v ose motocyklu, v poloze schvélené hlavnim technickym
komisafem. V pripadé sporu ohledné polohy montaze nebo viditelnosti je rozhodnuti hlavniho technického komisare konecné.

f) Vykon/svitivost by méla odpovidat minimalné 10 W (Zarovka) nebo 1 W (LED).

g) Svétlo musi svitit nepretrzité - nesmi blikat, kdyZ je motocykl na trati. Blikani je povoleno pouze v boxové ulicce, kdyz je aktivni
omezovac otacek.

h) Napajeni bezpecnostniho svétla mize byt oddéleno od elektrického systému motocyklu.

i) Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakykoli svételny systém, ktery nesplfiuje vyse uvedena kritéria.

NTR  0.2.4 SPINAC ZAPALOVANI

VSechny motocykly musi byt vybaveny funkénim spinacem zapalovani (kill switch), umisténym na fiditkach (v dosahu rukojeti ),
ktery Ize pouZit k zastaveni béziciho motoru. Tlacitko nebo spina¢ musi byt CERVENE.

NTR  0.2.5 SYSTEMY AIRBEGU

PouZiti mechanickych airbagovych systém je pfisné zakdzano. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakykoli systém, ktery
nesplniuje tento bezpecnostni tGcel.

NTR 0.3 PNEUMATIKY

a) Maximalni pocet pneumatik pro kazdou soutéz:
Maximalni pocet pneumatik neni stanoven.
b) Znacka pneumatik je libovolna.
c) Pneumatiky musi mit na bocnicich pneumatik uréenych pro komercni prodej verejnosti vSechna rozmérova oznaceni.
d) Slick pneumatiky jsou povoleny ve vSech tridach.
e) Pneumatiky musi mit oznaceni DOT a/nebo E, oznaceni DOT a/nebo E musi byt na bo¢nici pneumatiky.
f) Jakékoli Upravy pneumatik (fezani, drazkovani) jsou zakazany.
g) Pneumatiky s ozna¢enim "WET" nebo "INTERMEDIATE" mohou byt pouZity pouze v pfipadé, Ze je zdvod nebo tréninky vyhlaseny
feditelstvim zdvodu jako "WET".
h) Pneumatiky pro jizdu za mokra ("WET" nebo "INTERMEDIATE") musi mit drazky pro odvod vody.
i) Pneumatiky do mokra ("WET" nebo "INTERMEDIATE") nemusi byt oznaceny DOT a/nebo E; tyto pneumatiky musi byt oznaceny
DOT a/nebo E.
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Pneumatiky vSak musi byt oznaceny "not for highway use" nebo "NHS".

z

NTR 0.4 STARTOVNIi CiSLA A DOKUMENTY

Barvy startovnich Cisel a podkladi jsou definovany samostatné v predpisech pro pfislusnou tridu.

Cislo musi byt dobfe viditelné a v dobrém stavu.

Ptidélené Cislo (a pozadi) jezdce musi byt na motocyklu viditeIné nasledujicim zplsobem:

a) Jedno vpredu, bud' uprostied kapotaze, nebo mirné stranou. Cislo musi byt vycentrovano na pozadi bez reklamy v rozmezi 25
mm ve vsech smérech.

b) Jedno na kazdé strané na spodni zadni &asti spodni kapotéze; viz pfiloha A. Cislo musi byt vycentrovéno na pozadi. Startovni &isla
mohou byt umisténa také na kyvné vidlici, ale musi byt dobre Citelna. MdZe byt také umisténo na vidlici s ¢iselnym stitkem.

c) Cisla musi byt snadno ¢itelnd, napsana jasnym, jednoduchym pismem a musi vyrazné kontrastovat s barvou pozadi.

d) Pozadi musi byt jednobarevné a musi byt jasné viditelné po vSech okrajich Cisel (véetné obrysu). Pozadi musi vycnivat z Cisla aZ
15 mm ve viech smérech.

e) Jakykoli obrys musi byt kontrastni barvy a maximalni Sitka obrysu musi byt 3 mm.

f) Reflexni nebo zrcadlové Cislice nejsou povoleny.

g) Cisla se nesmi prekryvat. V piipadé sporu o &itelnost ¢isel je koneéné rozhodnuti hlavniho technického komisare.

VELIKOSTI VSECH PREDNICH CISEL MINIMALNI VYSKA 120mm
MINIMALNI SIRKA 60mm
MINIMALNI SIRKA TAHU 20mm
MINIMALNI MEZERA MEZI CISLY 10mm

VELIKOSTI VSECH BOCNICH CISEL MINIMALNI VYSKA 100mm
MINIMALNI SiRKA 50mm
MINIMALNI SIRKA TAHU 15mm
MINIMALNI MEZERA MEZI CiSLY 10mm

Minimalni mezera mezi ¢isly 100 mm
50mm
15mm
10mm

NTR 0.5 PALIVO

a) Vsechny motory musi byt pohanény normalnim bezolovnatym palivem s maximalnim obsahem olova 0,005 g/I (bezolovnaté) a
maximalnim MON 90, viz Rad mistrovstvi svéta FIM Superbike, Supersport a Supersport 300 2023, ¢lanek 2.8.

b) Pfi technické kontrole musi kazdy jezdec deklarovat znacku a typ paliva, které pouziva.

c) V palivové nadrzi vsech motocykll, které dokoncily soutéz, musi zGstat nejméné 1/2 litru paliva pro ptipad, Ze by byl
pozadovan vzorek.

NTR 0.6 HOMOLOGACE

Pozadované homologace jsou nasledujici:
(a) trida Supersport 300:

Vechny motocykly vyZaduji homologaci FIM (viz pfiloha "PREDPISY PRO HOMOLOGACI" v predpisech mistrovstvi svéta FIM
Superbike, Supersport a Supersport 300 2022).

Ceskomoravska asociace motocyklového sportu, z.s. Ostrovadicka 936/65, IC 227 70 984, spolek zapsany ve spolkovém rejstFiku
vedeném Krajskym soudem v Brné pod sp. zn. L 16009, mail: info@motocams.cz www.motocams.cz, DS n2kcrzz



http://www.motocams.cz/

Vsechny motocykly musi ve viech ohledech splriovat vSechny poZadavky pro silniéni zavody motocykl(, jak jsou uvedeny v téchto
technickych predpisech, pokud jiz nejsou vybaveny jako homologovany motocykl.

Jakmile je motocykl homologovan, mliZe byt pouZivan pro zdvody v této tfidé maximalné 8 let (modelovy rok 2017 nebo novéjsi),
nebo je dfive homologovany motocykl diskvalifikovan novymi pravidly nebo zménami v predpisech Technického manualu pro
tuto tfidu.

b) Tridy Superstock 600 a Superbike:

Vechny motocykly vyZaduji homologaci FIM (viz p¥iloha "PREDPISY PRO HOMOLOGACI" v pfedpisech mistrovstvi svéta FIM
Superbike, Supersport a Supersport 300 2022).

Vsechny motocykly musi ve viech ohledech splriovat vSechny poZadavky pro silniéni zavody motocykl( uvedené v téchto
technickych predpisech, pokud jiz nejsou vybaveny jako homologovany motocykl.

Jakmile je motocykl homologovan, mliZe byt pouZivan pro zdvody v této tfidé po dobu maximalné 18 let (modelovy rok 2007
nebo novéjsi) nebo do doby, nez bude homologovany motocykl diskvalifikovan novymi pravidly nebo zménami v Technickych
predpisech pro tuto tridu.

c) Trida Superstock 1000: vSsechny homologované motocykly pro tuto tfidu jsou uvedeny v "Seznamu homologovanych motocykll
FIM pro rok 2023", ktery je zvefejnén na adrese www.fim-moto.com.

Jakmile bude tento seznam aktualizovan pro rok 2024, budou pfijaté motocykly zvefejnény na webovych strankach CAMS.

Vsechny motocykly musi ve vSech ohledech spliovat vSechny poZadavky pro silni¢ni zavody motocykld, jak jsou uvedeny v téchto
technickych predpisech, pokud jiz nejsou takto vybaveny na homologovaném motocyklu.

Jakmile je motocykl homologovan, mlze byt pouzivan k zavodim dané tfidy po dobu maximalné 8 let nebo do doby, nez je
homologovany motocykl diskvalifikovan novymi pravidly nebo zménami v Technickych pfedpisech pro danou tfidu.

d) Trida Supersport a Supersport nové generace:

Vsechny homologované motocykly pro tuto tfidu jsou uvedeny v "Seznamu homologovanych motocykl FIM pro rok 2023", ktery
je zverejnén na adrese www.fim-moto.com.

Jakmile bude tento seznam aktualizovan pro rok 2024, bude pfijat a motocykly budou zverejnény na webovych strankach CAMS.

VSechny motocykly musi ve vSech ohledech splfiovat vSechny poZadavky pro silni¢ni zavody, jak jsou uvedeny v téchto
technickych predpisech, pokud jiz nejsou takto vybaveny na homologovaném motocyklu.

Jakmile je motocykl homologovan, mlze byt pouzivan k zavodéni v dané tfidé po dobu maximalné 8 let nebo do doby, nei je
homologovany motocykl diskvalifikovan novymi pravidly nebo zménami v Technickych pfedpisech pro danou tfidu.

e) Tridy Moto 4, Cup 600, Cup 1000 a Twin Cup:

homologace se nevyzaduje.

NTR 0.7 MERENI HLUKU

Limity hluku jsou definovany samostatné v predpisech pfislusné ttidy.

Pro vSechny tfidy budou metody méreni popsany v predpisech mistrovstvi svéta FIM Superbike, Supersport a Supersport 300
2023; ¢lanek 2.12 "KONTROLA HLUKU".

NTR 0.8 MERENI CASU

Vsechny motocykly musi mit spravné umistény transpondér pro méreni casu.

Transpondér musi byt dodan nebo schvalen oficialnim casoméricem a musi byt namontovan na boku motocyklu v podélném
stfedu motocyklu (obvykle na konci kyvné vidlice), na levé nebo pravé strané, co nejnize a bez ochrany karbonové kapotaze.
Polohu transpondéru urci a zkontroluje hlavni technicky komisafr .
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Spravné upevnéni drzaku transpondéru musi sestavat minimalné ze dvou Uchytd, nejlépe vsak pomoci Sroubd nebo nytd. Jakakoli
spona pro upevnéni transpondéru musi byt rovnéz zajisténa vazacim paskem.

Samotné suché zipy nebo oboustranna paska nebudou akceptovany.
Transpondér musi byt funkéni béhem tréninku i zavodu, a to i pfi vypnutém motoru.
Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakékoli feSeni montaze, které nesplniuje tyto pozadavky.

NTR 0.9 TECHNICKA KONTROLA

a) VSechny motocykly musi byt predlozeny k technické prohlidce se sejmutou spodni kapotazi.
Olejova vana, vypoustéci Sroub, vicko olejové nadrze, olejovy filtr a - pokud existuje - chladi¢ oleje a olejové potrubi musi byt
jasné viditelné pro kontrolu.

b) VSichni jezdci/tymy musi byt pfipraveni kompletné demontovat své motory v Parc fermé.
Proto musi mit k dispozici veSkeré potfebné naradi a nahradni dily.

c) Po havarii musi byt opraveny motocykl z bezpecnostnich divodi pred pouzitim zkontrolovan technikem a na rdm motocyklu
bude umisténa nova nalepka.

d) Prilby a chranice patefe pouzivané béhem podniku musi byt predloZeny ke kontrole béhem technické kontroly.

NTR 0.10 PALUBNi KAMERY

a) Palubni kamery mohou byt pouZity pouze s pisemnym povolenim poradatele.
b) Jakmile jezdec/tym toto povoleni ziska, musi byt motocykl s instalovanou kamerou - a s timto povolenim - predloZzen béhem
technické kontroly.

c) Pokud poradatel pozada jezdce, aby na svlij motocykl nainstaloval kameru poskytnutou poradatelem, pak jezdec nemuze
odmitnout.

d) Kamery musi byt namontovany uvnitf kapotaze nebo na horni/dolni ¢asti zadni kapotaze.

e) Kamery musi byt bezpecné pripevnény k motocyklu. Oboustranné lepici pasky jsou akceptovany pouze v pripadé, Ze jsou
originalni od vyrobce kamery.

f) Kamery musi byt k motocyklu pfipevnény pfidavnym ocelovym lankem/dratem.

g) Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakékoli feseni, které nespliuje tyto pozadavky.
NTR 1 SUPERSPORT 300 (SSP 300)

Viz Technické predpisy Evropského poharu SSP 300 RR 028T 2024 a jeho pfrilohy.

NTR 2 SUPERSTOCK 600 (STK 600)

NTR 2.0 OBECNE

Nasledujici pravidla maji umoznit omezené zmény homologovanych motocykld v zajmu bezpecnosti a zlepseni soutéze mezi
raznymi koncepcemi motocykld.

VSE, CO NEN{ POVOLENO NEBO PREDEPSANO V TECHTO PRAVIDLECH, JE PRISNE ZAKAZANO.

Motocykly Superstock vyZzaduji homologaci FIM (viz AACR 0.6).
Vsechny motocykly musi mit atmosférické sani.

Vsechny dily a systémy, které nejsou vyslovné uvedeny v nasledujicich ¢lancich, musi z(stat zachovany tak, jak byly pivodné
vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

Jak vyplyva z ndzvu SUPERSTOCK, jsou na motocyklech povoleny omezené Upravy.
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Vétsina Uprav je povolena pouze z bezpeénostnich divodd.

Vzhled predni ¢asti, zadni ¢asti a profilu motocykld Superstock 600 musi (pokud neni uvedeno jinak) zUstat takovy, jaky byl
plvodné vyroben vyrobcem pro homologovany motocykl.

Vzhled vyfukového systému je z tohoto pravidla vyloucen.

NTR 2.1 SPECIFIKACE DISCIPLINY SUPERSTOCK 600

- Ctyitvalce nad 401 cm3 do 600 cm3 Etyitaktni motory

- 3 vélce nad 401 cm3 do 765 cm3 Ctyrtaktni motor

- 2 vélce nad 401 cm3 do 750 cm3 ¢tyrtaktni motor

Zdvihovy objem, vrtani a zdvih musi zlstat zachovany u homologovaného motocyklu.
Upravy vrtani a zdvihu za G¢elem dosazenti limitd tfidy nejsou povoleny.

NTR 2.2 MINIMALNi HMOTNOST

a) Minimalni hmotnost kazdého motocyklu v provoznim stavu je 162 kg.

b) V Zddném okamziku v pribéhu podniku nesmi byt hmotnost celého motocyklu (véetné nadrze a jejiho obsahu) nizsi nez
stanovend minimalni hmotnost.

c) Neni stanovena Zadna tolerance minimalni hmotnosti.

d) Pri zavérecné technické kontrole na konci podniku budou vybrané motocykly zvazeny ve stavu, v jakém podnik dokondily, a
musi byt dodrzena stanovena hmotnost. Do motocyklu nesmi byt nic pfidavano, véetné kapalin.

e) Béhem tréninku a kvalifikace mohou byt jezdci pozadani, aby predloZili své motocykly ke kontrole hmotnosti. Ve vsech
pfipadech musi jezdec tento pozadavek splnit.

f) Pro dosazeni minimalniho hmotnostniho limitu je povoleno pouziti dodatecného balastu.

g) Pouziti dodatecného balastu je povoleno k dosazeni minimalniho hmotnostniho limitu, pficemz hlavni technicky komisaf musi
byt predem informovan a musi balast zkontrolovat. Jako balast mliZe byt pouZito i palivo v palivové nadrzi.

h) Balast musi byt vyroben z pevného kovového kusu (kust), pevné a bezpecné spojeného adaptérem nebo pfimo s hlavnim
rdmem nebo motorem, s minimalné dvéma ocelovymi Srouby (min. primér 8 mm, tfida 8.8 nebo vyssi). Jiné, podobné
konstrukce balastu musi byt predlozeny hlavnimu technickému komisafi ke schvaleni.

NTR 2.3 STARTOVNI CiSLA / DOKUMENTY

Cervené pozadi se Zlutymi ¢isly (rozméry a specifikace viz Pfiloha A Technickych predpisti AACR a AACR 0.4).
NTR 2.4 PALIVO

Viz NTR 0.5.

NTR 2.5 PNEUMATIKY

Viz NTR 0.3.

NTR 2.6 MOTOR

Pocet motor je libovolny.

NTR 2.6.1 Hlava valci

a) Musi se jednat o origindlné namontovany a homologovany dil, s vyjimkou Uprav povolenych v bodé 2.6.1.b).

b) Renovace tésniciho povrchu hlavy valct je povolena, ale pouze s odchylkou minus 0,1 mm pod schvalenou toleranci.
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c) Do hlavy valct nesmi byt pfidavan ani z ni odstrariovan zadny material.
d ) Tésnéni mohou byt vyménéna.

e) Ventily, sedla ventil(i, voditka, pruziny, zdvihatka, olejova tésnéni, podlozky, pojistky, zakladny pruzin a drzaky pruzin musi byt v
pGvodnim stavu, v jakém byly vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

f) PodloZky pruzin ventill mohou byt vyménény.
g) Sedla ventilU:
i. Musi byt originalnim dilem vyrobenym pro homologovany motocykl.
ii. Uhel sedla ventilu musi z@istat homologovany.
iii. Sitka sedla ventilu je libovolna.
iv. Uprava horniho a dolniho thlu je libovolna. Nastaveni priiméru je povoleno.
v. Obrabéni kanall a spalovacich komor je pfisné zakazano.
NTR 2.6.2 Vagkové hfidele
a) Musi se jednat o originalné namontovany a homologovany dil bez povolenych Gprav.

b) Pro technickou kontrolu systému pfimého ovladani ventilli se méri zdvih vackovych htideli; u systému nepfimého ovladani
ventill (tj. tam, kde jsou namontovany vackové kladky) se méfi zdvih ventilu.

c) Casovani vackovych h¥ideld je libovolné; neni viak povoleno 7adné opracovani vackovych h¥ideld.
NTR 2.6.3 Pfevody nebo ozubena kola vaékového hridele

a) Ozubena kola nebo fetézova kola vackového hiidele mohou byt upravena nebo vyménéna.

b) Lisovana vackova ozubena kola mohou byt nahrazena nastavitelnymi vackovymi oky a vackovymi prevody.
c) Systém pohonu vackového hridele (Fetézovy pohon nebo prevody) musi zistat homologovan.

d) Rozvodovy fetéz a napinak mohou byt upraveny nebo nahrazeny.

NTR 2.6.4 Vélce

Musi se jednat o origindlné namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav.

NTR 2.6.5 Pisty

Musi se jednat o origindlné namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav.

NTR 2.6.6 Pistni krouzky

Musi se jednat o originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych uprav.

NTR 2.6.7 Pistni ¢epy a prichytky

Musi se jednat o originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych uprav.

NTR 2.6.8 Pistni tyce

Musi se jednat o originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych uprav.

NTR 2.6.9 Klikova hFidel

Musi se jednat o originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych uprav.

NTR 2.6.10 Klikova skfifi/skFif pfevodovky
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a) Klikové skfiné musi zistat homologované. Nejsou povoleny 7adné Upravy (véetné lakovani, lesténi a odlehcovani).
b) Opravy klikové skiiné svarfovanim nebo pouZitim epoxidu jsou povoleny.

c) Pridani vyvévy nebo jiného zafizeni k vytvoreni podtlaku v klikové skfini neni povoleno. Pokud je na homologovaném
motocyklu instalovana vyvéva, smi byt pouZita pouze jako homologovana.

d) Bocni (bocni) kryty mohou byt zménény, upraveny nebo vyménény. Pokud je kryt upraven nebo pozménén, musi mit
minimalné stejnou odolnost proti narazu jako pGvodni dil.

e) V8echny bo¢ni kryty/skiiné motoru obsahujici olej, které by se mohly pfi ndrazu dotknout zemé&, musi byt chranény druhym
krytem z kovu, jako je slitina hliniku, nerezova ocel, ocel nebo titan. Kryty vyrobené z kompozitnich materiall nejsou povoleny.

f) Druhy kryt by mél zakryvat alespori 1/3 pGvodniho krytu. Nesmi mit Zadné ostré hrany, které by mohly poskodit povrch drahy.

g) Kromé toho jsou povoleny kryty nebo padaci rdmy z hliniku nebo oceli. VSechna tato zafizeni musi byt konstruovana tak, aby
byla odolna proti ndhlym narazdm, odérdm a jinym poskozenim zplsobenym narazem.

h) Ochranné kryty/padové ramy/skluzy nesmi vycnivat z kapotaze vice nez 30 mm.
i) Kryty schvalené FIM budou povoleny bez ohledu na material nebo rozméry.

j) Tyto kryty musi byt radné a bezpecné pripevnény minimalné tfemi Srouby, které se pouzivaji také k pfipevnéni originalnich
krytd/poklopd motoru ke karteru.

k) Kryty motoru obsahujici olej musi byt zajistény ocelovymi Srouby.

1) Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout a vyradit z provozu jakykoli kryt, ktery nespliuje tento bezpecnostni Gcel, pokud
se prokaze, Ze kryt neni ucinny.

m) Zadné poskozené nebo opravené kryty nejsou povoleny, pokud je neschvali hlavni technicky komisar.
NTR 2.6.11 Pfevodovka / prevodovka
a) Musi se jednat o originalné namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav s vyjimkou:

i. Elektronicky mechanismus fazeni neutralu maze byt odstranén.

ii. Buben fazeni / pruZina indikatoru, valecek a zarazka mohou byt vyménény, ale musi fungovat tak, jak byly ptivodné navrzeny
na homologovaném motocyklu.

b) Razeni je volitelné.

c) Zadné jiné Upravy prevodovky nebo mechanismu fazeni nejsou povoleny.

d) Sekundarni fetézové kolo, rozeta zadniho kola a velikost fetézu mohou byt zménény.
e) Kryt sekundarniho fetézového kola mlze byt upraven nebo odstranén.

f) Napinak fetézu je libovolny.

g) Kryt fetézu mize byt odstranén.

h) Mohou byt pfidany podpérné konzoly hfidele rfazeni prevodovky.

i) Jsou povoleny pfidavné moduly rychlofazeni umozniujici fazeni nahoru a dold.

j) K fazeni nesmi byt pouZit Zadny zdroj energie (tj. hydraulicky nebo elektricky), pokud neni instalovan v homologovaném
motocyklu.

NTR 2.6.12 Spojka

(a) Systém spojky (mokry nebo suchy typ) musi zlistat homologovany.
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b) Zplsob ovladani (lankovy nebo hydraulicky) mlze byt zménén.

c) Treci a hnaci kotou¢e mohou byt zménény, pocet kotouc je libovolny.

d) Pruziny spojky mohou byt zménény, pocet pruZin je libovolny.

e) Vnéjsi kos spojky musi byt plvodné namontovany a homologovany dil, ale mGze byt
zesilen.

f) Primarni pfevodovka musi zUstat takova, jaka byla ptivodné vyrobena pro homologovany motocykl, pficemzZ nejsou povoleny
Zadné upravy.

g) PUvodni sestava vnitini spojky mGzZe byt upravena nebo nahrazena spojkou z dodatecného trhu, véetné spojky se schopnosti
antihoppingu.

(h) Nadrzka spojkové kapaliny mliZze byt vyménéna.
(i) Spojkova vedeni/smycky mohou byt vyménény.

j) K ovladani spojky nesmi byt pouzit zadny zdroj energie (tj. hydraulicky nebo elektricky), pokud neni namontovan na
homologovaném motocyklu.

NTR 2.6.13 Olejové ¢erpadlo a olejové vedeni

(a) Olejové cerpadlo mlze byt upraveno nebo nahrazeno ¢erpadlem namontovanym na homologovaném motocyklu, ale Upravy
klikové skfiné nejsou povoleny.

b) Pohon olejového Cerpadla mizZe byt upraven nebo vyménén.
c) Pretlakovy ventil oleje je volitelny.

d) Olejové potrubi mizZe byt upraveno nebo vyménéno. Tlakové olejové potrubi, pokud je vyménéno, musi mit zesilenou
(opletenou) konstrukci s krimpovacimi nebo zavitovymi spojkami.

NTR 2.6.14 Chladici systém

(a) Jedinou povolenou kapalnou chladici kapalinou motoru pro vodni chladici systém je voda bez aditiv.

(b) Vodni cerpadlo mlze byt upraveno nebo pozménéno, ale tpravy klikové skfiné nejsou povoleny.

(c) Pohon vodniho ¢erpadla muizZe byt upraven nebo zménén.

d) Pred chladi¢(e) oleje a vody mohou byt pfidany ochranné clony.

e) Hadice/potrubi chladiciho systému a zachytné vany mohou byt upraveny nebo zménény.

f) Ventilator chladiCe a kabeldZ mohou byt zménény, upraveny nebo odstranény.

g) Vicko chladice je libovolné.

h) PGvodni chladi¢ mdZe byt upraven nebo vyménén, pfidavné montazni drzaky pro upevnéni chladice jsou povoleny.
i) Vodni a olejovy termostat muZe byt upraven, vyménén nebo odstranén.

j) Tepelné spinace a cCidlo teploty vody mohou byt upraveny, vyménény nebo odstranény.

k) PGvodni chladi¢ oleje mUZe byt upraven, nahrazen nebo odstranén.

1) Mohou byt pfidany dalsi chladice vody a oleje. Jsou povoleny dodatecné montazni drzaky pro upevnéni téchto chladicd.
m) Chladi¢e oleje mohou byt namontovany i v pfipadé, Ze homologovany motocykl je nema.

n) Predni ¢ast, zadni ¢ast a profil motocyklu musi odpovidat homologovanému motocyklu i po pridani chladica.

Ceskomoravska asociace motocyklového sportu, z.s. Ostrovadicka 936/65, IC 227 70 984, spolek zapsany ve spolkovém rejstFiku
vedeném Krajskym soudem v Brné pod sp. zn. L 16009, mail: info@motocams.cz www.motocams.cz, DS n2kcrzz



http://www.motocams.cz/

0) VSechny chladi¢e musi byt namontovany pod spodnim nosnikem vidlice (spodni bryle).
NTR 2.6.15 Téleso &isti¢e vzduchu (Air Box)

a) Musi se jednat o originalné namontovany a homologovany dil bez povolenych Upray, ale vypusté Cistice vzduchu musi byt
utésnény.

b) Vzduchové filtry, vnitfni klapka, snimace a podtlakové armatury mohou byt odstranény, upraveny nebo nahrazeny nahradnimi
dily.

(c) Vsechny motocykly musi mit uzavieny ventilacni systém. Musi byt pfipojeno(-y) potrubi pro odvzdusnéni oleje, které muze
prochdzet zachytnou nadrzkou oleje a musi Ustit vyhradné do skriné Cistice vzduchu (airboxu).

d) Vzduchové hadice nebo vedeni vedouci z kapotaze do vzduchového boxu mohou byt upraveny, vyménény nebo odstranény.
Material je libovolny. Pokud jsou pouzity hadice/potrubi, musi byt pfipojeny jako pGvodni, neupravené pfivody vzduchu do Cistice
vzduchu.

e) Na téleso Cistice vzduchu nesmi byt pfipevnéna Zadnd tepelnd ochrana.
f) Odvzdusnéni motoru musi zUstat plvodni (pocet a velikost).
NTR 2.6.16 Systém vstikovani paliva / pfivod paliva

Systém vstfikovani a dodavky paliva jako celek, véetné skrtici klapky, vsttikovacl, palivového potrubi, palivového cerpadla,
reguldtoru tlaku paliva a zafizeni saciho traktu (statické nebo s proménnou délkou).

a) Plvodni homologovany systém vstfikovani paliva musi byt pouZit bez jakychkoli Gprav.

b) Skrtici klapky musi byt p&ivodni a nezménéné z piivodni specifikace a vyroby a ve stejné poloze jako na homologovaném
motocyklu.

c) Vstrikovace paliva musi byt pivodni a nezménéné podle plvodni specifikace a vyroby a ve stejné poloze jako na
homologovaném motocyklu.

d) Usti zvonk& musi zGstat zachovana tak, jak byla péivodné vyrobena vyrobcem pro homologovany motocykl.
e) Skrtici klapky musi zGstat stejné, jako byly plvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

f) Variabilni zafizeni saciho traktu nesmi byt pfidano, pokud neni na homologovaném motocyklu a musi zlstat identické a
fungovat stejnym zplisobem jako homologovany systém. VSechny ¢asti zarizeni variabilniho saciho traktu musi zlstat presné
takové, jaké byly homologovany.

g) Stavajici zafizeni s proménnym sacim traktem mohou byt deaktivovana nebo odstranéna.

h) Sekundarni skrtici klapky a hridele mohou byt odstranény nebo upevnény v oteviené poloze a elektronika mize byt odpojena
nebo odstranéna.

i) Vzduch a smés vzduchu a paliva musi vstupovat do spalovaciho prostoru pouze pres skrtici klapku.

j) Elektronicky ovladané skrtici klapky, zndmé jako "ride-by-wire", mohou byt pouzity pouze tehdy, je-li homologovany model
vybaven stejnym systémem. Software muzZe byt upraven, ale vSechny bezpecénostni systémy a postupy navrzené plvodnim
vyrobcem musi byt zachovany.

k) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva musi byt originalné namontované a homologované dily bez povolenych tprav.
I) Tlak paliva musi odpovidat homologovanému stavu.
m) Tolerance tlaku pfi technické kontrole musi byt + 0,5 baru vzhledem k maximalnimu tlaku homologovaného motocyklu.

n) Palivové potrubi od palivové nadrZe k sestavé (sestavam) tlakového potrubi mize byt vyménéno a musi byt umisténo tak, aby
bylo chranéno pred poskozenim pfi narazu.
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o) Palivové potrubi od palivové nadrZe ke vstfikovacim (palivové hadice, sestava tlakového potrubi, spoje, nosniky) mize byt
upraveno nebo vyménéno.

p) Mohou byt pouzity rychlospojky.

d) Mohou byt pridany palivové filtry.

NTR 2.6.17 Palivova nadrz

a) Palivova nadrz musi zUstat takovd, jakd byla pdvodné vyrobena vyrobcem pro homologovany motocykl, bez povolenych Uprav.
b) VSechny palivové nadrze musi byt zcela vyplnény nehotlavym materialem (PUR péna s otevienymi burikami, tj. "Explosafe®").

c) Palivové nadrze s odvzdusnovacim potrubim nadrZze musi byt vybaveny zpétnymi ventily, které vypoustéji palivo do zachytné
nadrZze o objemu minimalné 250 cm3 z vhodného materialu.

d) Viko palivové nadrze namontované na schvaleném motocyklu maze byt zménéno nebo vyménéno. Vicko palivové nadrie musi
byt tésné. Kromé toho musi byt bezpecné zajisténo, aby se zabranilo nahodnému otevreni.

e) Palivovy kohoutek (pokud existuje) mliZze byt zménén, vyménén nebo odstranén.
f) Odvzdusriovaci potrubi palivové nadrze muzZe byt vyménéno.

g) Distanc¢ni podlozka/podloZka pod jezdce muze byt pfipevnéna k zadni ¢asti nadrze jako trvala nebo nalepovaci podlozka.
Material je volitelny.

h) Nadrz mdZe mit namontovany kryt. Tento kryt musi odpovidat tvaru palivové nadrze.

i) Boky palivové nadrze mohou byt chranény krytem z kompozitniho materidlu. Tyto chrani¢e musi odpovidat tvaru palivové
nadrie.

j) Muze byt instalovan vypoustéci ventil palivové nadrze, ktery musi byt umistén tak, aby byl chranén pred poskozenim pfi
narazu.

k) Mezi palivovou nadrz a palivové ¢erpadlo mize byt namontovan distanéni prvek.

1) Palivova nadrz mlze mit tepelny Stit pfipevnény ke dnu a k motoru.

NTR 2.6.18 Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubi a tlumic¢ vyfuku mohou byt vyménény nebo upraveny. Katalyzatory musi byt demontovany.
b) Pocet tlumich vyfuku musi zlstat stejny jako pfi homologaci.

c) Z bezpecénostnich dlivodd musi byt odkryta(é) hrana(y) vyfukového vyusténi zaoblend(é), bez ostrych hran.

d) Neni povoleno zadné obepnuti vyfukového systému s vyjimkou oblasti nohou jezdce nebo oblasti nohou v kontaktu s kapotazi
z dlivodu ochrany pred teplem.

e) Titanové a karbonové vyfuky a tlumice jsou povoleny.

f) zakladni limit hluku je 107 dB/A (s toleranci 3 dB/A pouze po zavodé).

Nékteré zavodni okruhy mohou mit nizsi limit hluku. Ten bude zverejnén ve Zvlastnich ustanovenich pfislusného podniku.
g) Otacky pro kontrolu hluku jsou ndsledujici:

- dvouvalcové motory: 5 500 ot./min

- tfivalcové motory: 6 500 ot./ min

- Ctyrvalcové motory: 7 000 ot./min

NTR 2.6.19 Méfeni hluku
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Viz AACR 0.7.

NTR 2.7 Elektrické a elektronické systémy

NTR 2.7.1 Ridici jednotka motoru (ECU)/elektronika

a) Motocykly, které nejsou vybaveny spravnou elektronikou pro tuto t¥idu, nesmi v této tridé soutézit.
b) Ridici jednotka motoru (ECU) musi mit bud

i. Originalni homologovany systém. Upravy softwaru pdvodni fidici jednotky jsou povoleny, ale hardwarové Gpravy Fidici
jednotky nejsou povoleny.

ii. PGvodni systém (s tovarni ECU a bez softwarovych Uprav)(moZnost i.) miZze mit pfidany komeréné dostupné externi moduly
zapalovani a/nebo vstfikovani.

K propojeni modulu (modult) a fidici jednotky lze pouzit specialni konektor.

iii. model "Superstock Kit" schvaleny FIM/AA (vyrobeny a/nebo schvaleny vyrobcem motocyklu). Upravy softwaru KIT-ECU jsou
povoleny, ale hardwarové Upravy ECU nejsou povoleny. Mohou byt pfidany komercné dostupné externi moduly zapalovani
a/nebo vstfikovani. K propojeni ECU a originalniho svazku kabeld ECU (se softwarem a aktivacemi) mze byt pouzZit specialni
konektor/adaptér a ¢asti svazku kabell musi byt

iv. Ridici jednotka MecTronik MKE7 schvalena FIM World Supersport 600 (¢islo dilu WSS600_A). Jedinym oficidlnim dodavatelem
této ridici jednotky je spole¢nost Solo Engineering. www.soloengineering.com, sales@soloengineering.com. Pfi pouZiti této fidici
jednotky je zavazny ¢lanek 3.11.2.

c) Ridici jednotku (ECU) Ize premistit.
d) Nastaveni po jednotlivych zatackich nebo na zékladé vzdalenosti/polohy nejsou povolena.

e) Volitelné vybaveni prodavané vyrobcem motocyklu pro homologovany model neni povaZovano za homologované s
motocyklem a musi rovnéz splriovat pozadavky na homologovanou elektroniku/zaznamniky dat.

f) V pribéhu soutéZe ma hlavni technicky komisaf pravo pozadat jezdce/zastupce tymu o vyménu jeho Fidici jednotky nebo
externiho modulu (modult) za sériovy vzorek. Vyména musi byt provedena pred nedélnim warm-upem.

g) Pro systémy fizeni motoru nesmi byt pridany Zadné dalsi snimace kromé snimace fazeni, snimace otacek kol a lambda sondy.
Jakykoli z téchto snimac musi byt soucasti sady Fidici jednotky a kabelového svazku, pokud je pro systém Fizeni motoru (véetné
uzaviené smycky lambda) vyzadovan.

(h) Dalsi dodatecny elektronicky hardware, ktery se nenachazi na plvodnim homologovaném motocyklu, nesmi byt pfidan s nize
uvedenymi vyjimkami.

i) Mohou byt pfidany rezistory/balasty, které nahrazuji ¢asti elektrického systému, které byly dfive odstranény (véetné svétel a
lambda snimacu), aby se zabranilo selhani fidici jednotky.

j) Mlze byt pouzita nahrada/bypass ABS a/nebo muize byt odstranéna jednotka ABS a ponechana pouze jeji ECU.

k) Externi moduly vstfikovani paliva/zapalovani nesmi ménit zadny signal snimace tykajici se systému ride by wire/ECU nebo
ovladani jakékoli jiné ¢asti motocyklu nez vstrikovacl paliva/zapalovacich civek.

I) Uzaviena lambda smycka/automatické ladéni je povoleno.

m) Nesmi byt pridany zadné externi moduly systému kontroly trakce (jako je kontrola trakce, kontrola rozjezdu, kontrola proti
podjeti kola), pokud nebyly plivodné namontovany na homologovany motocykl nebo pokud nejsou soucasti zavodni sady (ktera
musi byt vyrobena a/nebo schvélena vyrobcem motocyklu) pro homologovany motocykl.

n) Systémy kontroly trakce (napf. Launch Control, Anti Wheelie Control) jsou povoleny pouze tehdy, pokud byly plvodné
namontovany na homologovany motocykl nebo jsou soucasti zavodni sady (ktera musi byt vyrobena a/nebo schvalena vyrobcem
motocyklu) pro homologovany motocykl.
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0) Systémy zaznamu dat:
i. Systém zaznamu dat je libovolny, ale musi byt dodrzeny nize uvedené specifikace.
ii. Jednotka pro ukladani a prenos dat zvana datalogger musi byt k dispozici pro verejny prode;j.

iii. Snimace musi byt funkéné jednoduché. Nesmi byt pfidany Zadné inercialni plosiny, pokud nejsou plvodné instalovany na
schvaleném motocyklu.

iv. Komunikace CAN (nebo jiného datového protokolu) z Fidici jednotky do dataloggeru je povolena bez omezeni poc¢tu kanal
CAN.

v. Datalogger nesmi ovladat zadnou strategii nebo nastaveni v ECU - s vyjimkou replikace signali pavodni pristrojové desky v
pripadé vymény plvodni pristrojové desky. Datalogger nemusi tyto zmény nastaveni automatizovat.

p) Maximalni celkova cena ostatnich aktivnich/Fidicich/vypocetnich jednotek, jako je lambda modul, rychld vyména a analogovy
prevodnik CAN, je 1 000 EUR (bez dané).

Tato zatizeni musi byt schvélena FIM .
g) Telemetrie neni povolena.

r) Neni povoleno Zzadné dalkové nebo bezdratové pripojeni k motocyklu za ucelem vymény dat nebo sefizeni, kdyz motor bézi
nebo kdyz je motocykl v pohybu.

s) Kabelovy svazek je libovolny.

t) Je povoleno razeni smérem doll (downshifting). Jsou povoleny externi moduly downblippingu.

u) Je povoleno pridani infracerveného (IR) nebo GPS systému méfeni ¢asu.

v) Pristrojova deska je volitelna. M(iZze obsahovat zaznamnik dat, ale funkce otackoméru musi byt zachovana.
w) Zapalovaci svicky mohou byt vymeénény.

x) Kryty zapalovacich svicek/zazehové civky, zapalovaci kabely a svazek kabel( zapalovani jsou volitelné.

y) Akumulator je libovolny a miZe byt pfemistén. Maximalni kapacita je 10 Ah.

z) MUze byt namontovan ¢asovac.

NTR 2.7.2 Generator, alternator a elektricky startér

a) Alternator (ACG) musi byt plivodné namontovany a homologovany dil bez Gprav.

b) Stator musi byt namontovan v pavodni poloze a bez posunu.

c) Elektricky startér musi fungovat normalné a musi byt schopen nastartovat motor po celou dobu trvani podniku.

d) Po dobu trvani podniku Park Fermé musi startér otacet motorem na otacky vhodné pro nastartovani a nejméné 2 sekundy bez
pouziti pomocného akumulatoru. BEhem zavodu nesmi byt k motocyklu pfipojena zddnd pomocna baterie.

e)Generator musi vidy dostatecné nabijet baterii, kdyZ je motor v chodu. Nabijeci napéti musi odpovidat nabijecimu napéti
uvedenému v servisni priru¢ce homologovaného motocyklu.

f) Regulator/usmériiova¢ mlze byt upraven nebo vyménén.
g) Provoz motocyklu pouze na baterii (bez funkéniho generatoru) neni povolen.
NTR 2.8 HLAVNi RAM/SASI

a) PouZiti titanu a karbonu (nebo podobnych kompozitnich materiald) v konstrukci hlavniho ramu, zadniho pomocného ramu,
kyvné vidlice a Cepu kyvné vidlice, predni vidlice, nosnik( vidlice(bryli), dchytl kola, drzak(i motoru a Fiditek je zakazano. Pouziti
titanu a hlinikovych slitin v konstrukci ¢epl kyvné vidlice a os kol je zakdzano.

Ceskomoravska asociace motocyklového sportu, z.s. Ostrovadicka 936/65, IC 227 70 984, spolek zapsany ve spolkovém rejstFiku
vedeném Krajskym soudem v Brné pod sp. zn. L 16009, mail: info@motocams.cz www.motocams.cz, DS n2kcrzz



http://www.motocams.cz/

b) Pokud neni stanoveno jinak, je pouZiti titanovych a hlinikovych slitin pro matice a Srouby povoleno.

c) Po dobu konani podniku smi kazdy jezdec pouZit pouze jeden kompletni motocykl, jak byl pfedloZen pfi technické kontrole, s
ramem zfetelné oznacenym samolepkou a platnym ¢&islem ramu/3asi. V pfipadé, Ze je nutné ram vyménit, musi jezdec nebo tym
pozadat hlavniho technika o pouziti druhého motocyklu.

d) Po havarii musi byt opraveny motocykl z bezpeénostnich dlvodu pred pouzitim zkontrolovan technikem a na ram motocyklu
bude umisténa nova nalepka.

e) Na trati nesmi byt Zadny jiny ndhradni motocykl.
NTR 2.8.1 Hlavni ram a zadni pomocny ram
a) Ram musi zUstat takovy, jaky byl plvodné vyroben vyrobcem pro homologovany motocykl.

b) V ramu mohou byt vyvrtany otvory pouze pro upevnéni homologovanych soucasti (tj. drzak( kapotaze, drzaku tlumice fizeni,
snimacu atd.)

c) Boky hlavniho ramu mohou byt zakryty ochrannymi dily z plastu nebo kompozitniho materialu. Tyto ochranné dily musi
odpovidat tvaru ramu.

d) Chréanice/zachytné ramy/skleniky mohou byt pfipevnény k rdmu pomoci stavajicich bodd (max. délka: 50 mm) nebo
pripevnény na konce os kol (max. délka: 30 mm).

e) Ochranné kryty/zachytné ramy/sklic¢idla nesmi vy¢nivat z kapotaze vice nez 30 mm.
f) K hlavnimu rdmu nesmi byt nic pfidavano svafovanim nebo odstrafiovano brousenim.
g) Véechny motocykly musi mit na rdmu vyrazeno platné identifikaéni ¢islo vozidla (Cislo ramu/¢islo podvozku).

h) Drzaky nebo desky pro upevnéni motoru mohou byt upraveny nebo vyménény, ale pouziti titanu a karbonu (nebo podobnych
kompozitnich materiala ) je zakazano.

i) Ndpravy, Srouby a matice uchyceni motoru mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

j) Montazni body zavéseni na ramu musi zUstat takové, jaké byly plivodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocyk,
pficemz nejsou povoleny Zadné Gpravy.

k) Uchyceni pfedniho pomocného ramu/kapotaze mlze byt upraveno nebo vyménéno. Materidl je volitelny.

1) Zadni pomocny ram mUZe byt upraven nebo vyménén, ale poufiti titanu a karbonu (nebo podobnych kompozitnich material()
je zakazadno. Opravy a svarfovani pomocného ramu jsou povoleny.

(m) Mohou byt pridany dalsi drzaky sedadel, vycnivajici drzaky nenosné konstrukce mohou byt odstranény, pokud nemaiji vliv na
bezpecnost konstrukce nebo instalace. Pfislusenstvi prisSroubované k zadnimu pomocnému rdmu muze byt odstranéno.

n) Drzak bocniho stojanu mlze byt odtiznut nebo odstranén.
0) Barevné provedeni laku neni omezeno, ale lesténi ramu karoserie nebo pomocného ramu neni povoleno.

p) Pokud ma homologovany motocykl vlozky loZisek fizeni nebo Sroub( kyvné vidlice, mohou byt tyto vlozky upraveny nebo
vyménény. Uprava hlavniho rdmu neni povolena.

NTR 2.8.2 Zavéseni obecné
a) Cenové limity jsou nasledujici:

i. Pfedni vidlice: Pro sadu vidlice, véetné vsech dil(, jako jsou mimo jiné kazety, pruZiny (1 sada), sefizovace, kryty vidlice,
zaslepky, tésnéni, pouzdra kromé oleje a montaze, je cenovy limit 3 000 EUR bez dané.

ii. Jednotka zadniho tlumice: Pro kompletni tlumic, véetné - ale nejen - pruziny (1 kus), sefizovace predpéti a sefizovace
délky/vysky jizdy, je cenovy limit 2 000 EUR bez dané.
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b) Elektronické odpruzeni:

i. Nesmi byt pouzit Zadny dil nebo prototyp elektronicky fizeného odpruzeni z nahradnich dild. Elektronicky fizené odpruzeni Ize
pouZit pouze tehdy, pokud je jiz namontovano na plvodnim modelu homologovaného motocyklu.

ii. Elektronicky fizené ventily musi zistat homologované. Podlozky, distan¢ni podlozky a pruziny, které nejsou spojeny s témito
ventily, mohou byt nahrazeny.

iii. Ridici jednotka elektronického odpruzeni musi ziistat homologovana a nesmi pfijimat Zadné informace o poloze motocyklu
nebo poloze na trati nebo v sektoru; odpruzeni nelze nastavovat s ohledem na polohu na trati.

iv. Elektronické rozhrani mezi jezdcem a odpruzenim musi zUstat stejné jako u homologovaného motocyklu. Je pfipustné toto
rozhrani odstranit nebo vypnout.

v. Elektronicky systém odpruzeni musi bezpecné fungovat v pfipadé poruchy elektroniky.
vi.Elektromagnetické kapalinové systémy, které béhem provozu méni viskozitu kapaliny (kapalin), nejsou povoleny.

c) Elektronicky fizeny tlumic fizeni nesmi byt pouZit, pokud neni namontovan na motocyklu schvaleném pro silni¢ni provoz. Musi
vsak byt zcela standardni (jakdkoli mechanicka nebo elektronicka ¢ast musi zlistat homologovana).

NTR 2.8.3 Pfedni vidlice / horni a dolni nosnik vidlice

a) Vidlice (predstavec fizeni, Cep fizeni, osa kola, horni a dolni nosnik vidlice atd.) musi byt origindlné namontované a
homologované dily s nasledujicimi povolenymi Gpravami:

i. Horni a dolni nosnik vidlice a kloub Fizeni musi zlstat v plvodnim stavu, v jakém je vyrobce vyrobil na homologovaném
motocyklu.

ii. Poloha ¢epu fizeni musi zUstat v homologované poloze (jak je dodavana na sériovém motocyklu). Pokud je sériovy motocykl
vybaven vlozkami, pak mohou byt vlozky upraveny nebo vyménény.

iii. LoZiska fizeni jsou libovolna.
iv. Tlumic fizeni mGze byt pfidan nebo nahrazen dal$im tlumicem.
v. Tlumic fizeni nemZe fungovat jako doraz fizeni.

vi. Kryty vidlic mohou byt upraveny nebo nahrazeny tak, aby umozniovaly nastaveni, s vyjimkou ramene vidlice, které je soucasti
homologované elektronické sady vidlice.

vii. PGvodni povrchova Uprava vidlice (nosniky, trubky vidlice) mizZe byt zménéna. Dalsi povrchové Upravy jsou povoleny.
viii. Pouzdra vidlice a olejova tésnéni jsou volitelna.
ix. Prachova tésnéni mohou byt upravena, vyménéna nebo odstranéna, pokud vidlice zlistane zcela utésnéna.

b) Mechanické vidlice: PGvodni vnitini dily homologovanych vidlic mohou byt upraveny nebo zménény. Mohou byt instalovény
dodatecné sady tlumica nebo kazet.

c) Elektronické odpruzeni:

i. Nesmi byt pouzita Zadna soucast elektronicky fizeného odpruzeni z dodatecného trhu nebo prototypu, pokud takové odpruzeni
jiZz neni na pavodnim modelu homologovaného motocyklu a musi zlstat zcela standardni (vSechny mechanické nebo elektronické
dily musi zlstat homologované, s vyjimkou podloZek a pruzin).

ii. Elektronické predni odpruzeni mliZze byt nahrazeno mechanickym systémem podobného homologovaného modelu od stejného
vyrobce.

iii. Elektronické vidlice mohou mit kompletni vnitfni dily (véetné vSech elektronickych ovladacich prvk() nahrazeny
homologovanym konvenénim systémem tlumeni a budou povazovany za mechanickou vidlici.

d) V prednich vidlicich mlze byt pouzit olej libovolné kvality a mnozstvi.
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e) Vyska a poloha ramene predni vidlice vzhledem k nosniktm vidlice je libovolna.

f) Montazni a upeviiovaci body prednich brzdovych tfmenl musi zlstat stejné jako homologované.
NTR 2.8.4 Kyvna vidlice

a) Kyvna vidlice musi byt pdvodné namontovanym a homologovanym dilem bez povolenych tprav .
b) Sroub a matice kyvné vidlice mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

c) Poloha kyvné vidlice musi zlstat v homologované poloze (jak je dodavana na sériovém motocyklu). Pokud je sériovy motocykl
vybaven vlozkami, pak mohou byt vlozky upraveny nebo vyménény.

d) Sefizovac zadni ndpravy/fetézu mize byt upraven nebo vyménén za vyrobek z trhu s nahradnimi dily.

e) Ochranny kryt fetézu (lamela) musi byt pfipevnén ke kyvné vidlici a musi vZdy zakryvat otvor mezi spodnim chodem fetézu,
kyvnou vidlici a fetézovym kolem zadniho kola, bez ohledu na polohu zadniho kola. Musi byt namontovan tak, aby se
minimalizovala moZnost zachyceni jakékoli ¢asti téla jezdce mezi spodni drahou fetézu a zadnim fetézovym kolem.

(f) Drzaky stojanu zadniho kola mohou byt pfipevnény ke kyvné vidlici pfivarenim nebo pfiSroubovanim. Drzaky musi mit pfi
pohledu ze véech stran zaoblené hrany (velky polomér). Srouby musi byt zapusténé. Na zadni kyvnou vidlici m(iZe byt pfidan
kotevni systém nebo bod(y) pro uchyceni plvodniho zadniho brzdového tfmenu.

(g) Boky kyvné vidlice mohou byt chranény ochrannymi kusy plastu nebo kompozitniho materidlu. Tyto chranice musi odpovidat
tvaru kyvné vidlice.

NTR 2.8.5 Zadni prufZici tlumici jednotka

(a) Zadni pruzinova tlumici jednotka (tlumic a jeho pruzina) mlze byt nahrazena homologovanou jednotkou, ale plvodni
upevnéni k rdmu a kyvné vidlici nebo tahla musi odpovidat homologaci.

(b) Dily zadniho odpruzeni mohou byt upraveny nebo vyménény.
(c) Odnimatelné horni uloZeni tlumic¢l muzZe byt upraveno nebo vyménéno.
(d) Mechanické zavéseni: zadni pruzinova tlumici jednotka a pruzina mohou byt vyménény.

e) Elektronické zavéseni: Nesmi byt pouZito Zadné elektronicky fizené zavéseni z trhu s nahradnimi dily nebo prototypy, pokud je
takové zavéseni jiz na homologovaném sériovém modelu motocyklu, musi zGstat zcela standardni (vSechny mechanické nebo
elektronické dily musi zlstat homologované, s vyjimkou podloZek a pruziny). Pokud sériovy systém nema moznost nastaveni
svétlé vysky, mize byt sériovy tlumic¢ upraven tak, aby umozrioval zménu délky tlumice, pokud nebudou upraveny zadné
hydraulické dily. PGvodni systém odpruZeni musi v pfipadé poruchy elektroniky bezpecné fungovat. Elektronicky tlumic lze
nahradit mechanickym tlumi¢em.

NTR 2.8.6 Kola

(a) Kola musi byt originalné namontovana a homologovana bez povolenych Uprav.

b) Mohou byt pouZita kola z riznych modelovych rokd (modelovy rok 2006 nebo nové;jsi) homologovaného motocyklu.
c) Kola mohou byt pfelakovana, ale plvodni povrchova Gprava nesmi byt odstranéna.

d) Na oblast patky rafku mdze byt nanesen protiskluzovy natér/dprava.

e) Silentblok zadniho kola mlze byt upraven nebo vyménén.

f) LoZiska kol jsou volitelna.

g) Ucha kola mohou byt upravena nebo vyménéna, ale musi byt vyrobena z ocelové slitiny.

h) Matice/Srouby podvozku mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z ocelové slitiny.
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i) Distanéni podlozky kol mohou byt upraveny nebo vyménény. Upravy pro uchycenf distanénich podlozek kol na misté jsou
povoleny.

j) Distan¢ni podlozZky loZisek mohou byt upraveny nebo vyménény.

k) VyvaZovaci zavazi kola jsou volitelna.

1) Hlinikové nebo ocelové ventily kol jsou povinné. Doporucuji se zakfivené ventily.

NTR 2.8.7 Brzdy

(a) Brzdové kotouce mohou byt nahrazeny kotouci z ndhradnich dil(, které splriuji nasledujici pozadavky:

i. Brzdové kotouce a nosic¢ si musi zachovat stejny material jako homologovany kotouc a nosi¢ nebo ocel (max. obsah uhliku 2,1
% hm.). VSechny schvalené kotouce musi byt ocelové.

ii. Neplovouci nebo jednodilné kotouce mohou byt nahrazeny plovoucimi kotouci. Nosic¢ brzdového kotouce musi byt ze
stejného materidlu jako schvaleny nosic, z oceli nebo hliniku.

iii. Vnéjsi priimér brzdového kotouce muze byt zvétSen, ale kotou¢ musi zapadnout do homologovaného brzdového tfrmenu bez
jakékoli Upravy brzdového trmenu.

iv. Tloustka brzdového kotoute muze byt zvétsena, ale kotou¢ musi pasovat do homologovaného brzdového tfrmenu bez jakékoli
Upravy brzdového tfrmenu. Pocet plovoucich drzak je libovolny.

v. Uchyceni nosice na kole musi zlstat stejné jako u homologovaného kotouce.

b) Pfedni a zadni brzdovy tfmen (drzak, nosi¢, zavés) musi zlstat takovy, jaky byl plivodné vyroben vyrobcem pro homologovany
motocykl, bez jakychkoli povolenych Gprav. Zadni brzdovy tfmen/drzak a jeho nosi¢ jsou volitelné.

c) K upevnéni brzdovych tfmen mohou byt pouZity pouze ocelové Srouby/matice a ocelové spojovaci prvky (tfidy 8.8 nebo
vyssi).

d) Pro snizeni pfenosu tepla do hydraulické kapaliny je povoleno pfidat mezi tfrmeny a brzdové desticky kovové podlozky a/nebo
nahradit pistky z lehkeé slitiny ocelovymi pistky od stejného vyrobce.

e) Drzak zadniho brzdového tfrmenu miZe byt namontovan napevno na kyvnou vidlici, ale drzak musi zachovat stejné montazni
(upevnovaci) body pro tfmen, jaké jsou pouzity na homologovaném motocyklu.

f) Kyvna vidlice mizZe byt z tohoto diivodu upravena, aby se usnadnilo umisténi drzaku zadniho brzdového tfmenu svarenim,
vrtanim nebo pouZitim vloZky pro opravu zavitu.

g) Hlavni brzdovy valec pfedni brzdy mize byt vyménén.

h) Zadni hlavni brzdovy valec mize byt vyménén.

i) Pfredni a zadni nadrzky brzdové kapaliny mohou byt vyménény.
j) Pfedni a zadni hydraulické brzdové potrubi mlze byt vyménéno.

k) Rozdéleni predniho brzdového vedeni pro oba predni brzdové tfmeny musi byt provedeno nad spodnim nosnikem vidlice
(spodni bryle).

1) "Rychlospojky" na brzdovém vedeni jsou povoleny.

m) Pfedni a zadni brzdové destitky mohou byt vyménény. Zajistovaci ¢epy brzdovych destiéek mohou byt upraveny pro rychlou
vymeénu typu.

n) Vzduchové lopatky nebo vedeni predniho brzdového tfmenu jsou povoleny.

o) Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) mUZe byt pouZit pouze tehdy, je-li instalovan na modelu schvaleném pro silni¢ni provoz.
Musi viak byt zcela standardni (vSechny mechanické nebo elektronické dily musi zistat homologované, s vyjimkou brzdovych
kotoucll a pak hlavniho valce) a pouze software ABS mlizZe byt upraven.
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p) Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) m(izZe byt odpojen a jeho Fidici jednotka miZe byt odstranéna. Kolo rotoru ABS mUze byt
demontovano, upraveno nebo vyménéno.

g) Motocykly musi byt vybaveny ochranou brzdové paky, ktera je uréena k ochrané pred nahodnou aktivaci brzdové paky na
riditkach v pripadé srazky s jinym motocyklem. Kompozitni kryty nejsou povoleny. Chranice schvalené FIM budou povoleny bez
ohledu na material. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakykoli chranic, ktery nesplnuje tento bezpecnostni ucel.

r) PouZiti brzd ovladanych palcem/rukou namisto brzd ovladanych nohou je povoleno. Na vstup pavodniho hlavniho brzdového
valce mizZe byt namontovan adaptér pro snadnéjsi ovladani.

NTR 2.8.8 Riditka a ovladaci prvky

a) Riditka a ruéni ovlada¢e mohou byt vyménény a premistény.

b) Rukojet plynu miize byt upravena nebo nahrazena.

c¢) Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj jezdec pusti ruku.

d) Sestava skrtici klapky a souvisejici kabely mohou byt upraveny nebo vyménény, ale spojeni k télesu skrtici klapky a ovladace
Skrtici klapky musi zlistat jako homologované. Ovladané kabelem skrtici klapky (sestava rukojeti) musi byt vybaveny oteviracim i
zaviracim lankem véetné ovladani dalkového pohonu pomoci dratového uchopeni/snimace poptavky.

e) Packa spojky a brzdy mlize byt vyménéna za model z druhovyroby. Nastavovac brzdové a spojkové packy je povolen
f) Spinace Ize vymeénit, ale spinac elektrického startéru a vypina¢ motoru musi byt vyménény umistény na riditkach.

g) Svarovani fiditek neni povoleno.

h) Pouziti titanu, uhlikovych vldken, Kevlaru® nebo uhlikovych kompozitnich material(i na riditka je zakazano.

i) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

j) Konce tiditek musi byt zakryty pevnym materialem nebo gumou.

k) Uhel natoceni hiidele fizeni na kaZdou stranu od stfedové ¢ary nebo od stiedové polohy musi byt minimalné 15°.

) V jakékoli poloze fiditek/hfidele Fizeni, pfedniho kola, pneumatiky a blatniku musi dodrzovat minimalni mezeru 10 mm od
karoserie a chladice(0).

m) Musi byt namontovany pevné dorazy (jiné nez tlumice fizeni), aby se zajistila minimalni vzdalenost 30 mm mezi fiditky s
pakami a nadrzi / kapotazi, kdyz jsou krajnich polohach, aby se zabranilo zachyceni prst( jezdce. Tyto zardzky mohou byt
nastavitelné.

n) VSechny packy fiditek musi byt zakonceny kulovym ukoncenymi (priimér tohoto ukonceni by mél byt minimalné 16 mm). M(ize
mit tvar zplostélé koule, ale minimalni tloustka zplostélé ¢asti by méla byt 14mm a hrany musi byt zaoblené. Tyto konce musi byt
trvale upevnény a musi tvofit nedilnou soucasti paky.

0) Kazda ovladaci paka musi byt namontovana na samostatném cepu.
p) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem nebo tlacitkem zapalovani

namontovany na pravé rukojeti (v dosahu ruky, dokud je na ruce rukojeti), ktery je schopen zastavit bézici motor. Tlac¢itko nebo
spina¢ musi byt ¢ervené.

NTR 2.8.9 Stupacky a nohama ovladané prvky

a) Pouziti titanu, uhlikovych vldken, Kevlaru® nebo uhlikovych kompozitnich material( pro opérky nohou a nozni ovladani je
zakdzano.

b) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) Stupacky, drzaky/konzoly a hardware mohou byt vyménény a premisténé drzaky/konzoly musi byt namontovany na ramv
pGvodnich montdaznich bodech.
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d) Razeni musi zGstat ovladané ru¢né nohou.
e) Stupacky mohou byt namontovany napevno nebo sklopné, které musi obsahovat zafizeni vratte je do normalni polohy.
f) Konec opérek nohou musi byt zaobleny.

g) Nesklopné stuupacky musi mit konec (zastrcku), ktery je trvale upevnén, vyroben z plastu, teflonu nebo materialu

snizilo riziko zranéni jezdce v pfipadé nehody. Hlavni technicky komisai ma pravo odmitnout jakékoli feseni, které nespliuje
tento bezpecnostni ucel.

NTR 2.8.10 Kapotaz

a) Kapotdze a blatniky musi v zasadé odpovidat homologovanému tvaru tak, jak byly vyrobeny vyrobcem, bez ohledu na
modelovy rok, aby se co nejvice podobaly ptivodnimu modelu.

b) KapotaZ z jiného modelového roku muze byt pouZita, pokud je/byla homologovana a modelovy rok je 2006 nebo novéjsi. V
tomto pfipadé je tfeba pouzit horni a spodni kapotaz jako soupravu.

c) Material je libovolny
d) Svétlomety by mély byt pouZity jako nalepky.
e) Barevné schéma a nalepky na kapotazich je libovolné.

f) Celkové rozméry musi byt stejné jako plvodni dily, s toleranci +/- 10 mm, v maximalni mozné mife respektujici design a
vlastnosti homologované kapotaze. Celkova Sitka predni plochy mlze byt maximalné +10 mm. V pfipadé sporu, rozhodnuti
hlavniho technického komisare je definitivni.

g) Plexistit mUze byt nahrazen dilem z druhovyroby. Vyska plexistitu je libovolna, s toleranci +/- 15 mm méfena na vertikalni
vzdélenosti od/do horniho nosniku vidlice. Plexistit nesmi mit ostré hrany. Material mdZe byt transparentni, nebo mirné
ténovany.

h) Konzoly a upeviovaci prvky kapotaze mohou byt zménény nebo vyménény. Materidl je libovolny.
i) Saci otvory vzduchu musi zachovat plvodni homologovany tvar a rozméry s toleranci +/- 2 mm.

j) PGvodni vzduchové vedeni mezi kapotazi a air boxem muZze byt zménéno resp. nahrazeno s toleranci +/- 2 mm oproti
homologovanym dildm. Material je libovolny. Mfizky nebo sitky plivodné instalované v otvorech pro vzduchové kanaly mohou
byt odstranény.

k) Spodni kapotaz musi byt zkonstruovana tak, aby udrZzela minimalné 5 litri v pfipadé poruchy motoru. Spodni okraje viech
otvorl v kapotaZzi musi byt umisténo minimalné 50 mm nad spodni ¢asti kapotaze.

[) Nejnizéi bod zadni p¥iéné stény spodni kapotaze musi byt nejméné 50 mm nad dnem. Uhel mezi touto sténou a podlahou musi
byt = 90°.

m) Spodni kapotaz musi obsahovat alesporn jeden otvor o pridméru 20 mm v predni spodni oblasti. Tento otvor musi zistat
utésnén v suchém pocasi a musi se otevirat v podminkach mokrého zavodu podle prohlaseni reditele zavodu.

n) Motocykly mohou byt vybaveny krytem chladice (vnitfnim potrubim) pro zlepSeni proudéni vzduchu smérem k chladici, ale
vzhled predni, zadni ¢asti a profilu motocyklu se nesmi ménit.

o) Predni blatnik mdZe byt upraven nebo vyménén a miiZe byt posunut smérem nahoru pro zvétseni svétlé vysky. Material je
libovolny.

p) Zadni blatnik upevnény na kyvné vidlici lze upravit, vyménit, mGze byt posunut smérem nahoru pro zvétSeni svétlé vysky nebo
odstranén. Material je libovolny. Kryt fetézu maze byt odstranén.

g) VSechny obnazené hrany musi byt zaoblené.

NTR 2.8.11 Sedadlo
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a) Sedadlo, zakladnu sedadla a souvisejici karoserii Ize vyménit. Vzhled zepredu, zezadu a z profilu musi v zasadé odpovidat
homologovanému tvaru motocyklu.

b) Horni ¢ast zadni ¢asti karoserie kolem sedadla mdlZe byt upravena na samostatné sedadlo.

¢) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s plotynkami, koliky, pryZzovymi podlozkami atd.) mliZe byt
odstranén.

d) Material je libovolny.

e) VSechny obnazené hrany musi byt zaoblené.

NTR 2.8.12 Upeviiovaci prvky

a) Standardni spojovaci prvky mohou byt nahrazeny spojovacimi prvky z jakéhokoli materidlu a tvaru s vyjimkami uvedenymi nize
nebo v prislusnych ¢astech tohoto nafizeni.

b) Titanové spojovaci prvky mohou byt pouzity v konstrukénich (velmi namahanych) mistech, avsak na pevnost a tvar se musi
rovnat - nebo presahovat - pevnost standardniho upevinovaciho prvku, kterym jsou nahrazena.

¢) Vnitfni Srouby motoru, Srouby a matice musi zlistat ze standardnich homologovanych materialG resp. materidly s vyssi
specifickou hmotnosti.

d) Pozadavky na materialy osek kol, Sroubl a matic pro upevnéni motoru, kol a kyvné vidlice jsou specifikovany v pfislusnych
¢astech tohoto pfedpisu.

e) Upevnovaci prvky se mohou vrtat pouze pro pojisténi dratem, ale zamérné sniZzeni hmotnosti Upravy nejsou povoleny.
f) Oprava zavitl pomoci vloZek z rznych materidll, jako jsou Helicoil® a Time-Sert® je povolena.

g) Upevnovaci prvky kapotaze Ize zménit na typ s rychloupinanim, materidl je libovolny.

h) Hlinikové upeviovaci prvky mohou byt pouzivany pouze na nekonstrukénich (malo namdahanych) mistech.
i) V pripadé sporu je rozhodnuti hlavniho technického komisare definitivni.

NTR 2.8.13 Zadni bezpeénostni svétlo

Viz NTR 0.2.3.

NTR 2.9 Nasledujici polozky MOHOU BYT zménény nebo nahrazeny

a) MuZe se pouZit jakykoli typ mazaci, brzdové a tlumicové kapaliny.

b) Tésnéni a tésnici materialy.

c) Lze pouZit loZiska jakéhokoli typu a znacky.

d) Lakované vnéjsi povrchové Upravy a nalepky.

e) Material pro drzaky spojujici neoriginalni dily (kapotaz, vyfuk, pfistroje atd.) ram (nebo motor) miiZe byt vyroben z titanu nebo
kompozitd vyztuzenych vidkny.

f) Ochranny kryt rdmu, fetézu, opérky nohou mohou byt vyrobeny z materiald jako sklolaminat nebo jiny kompozitni material.
NTR 2.10 Nasledujici polozky MOHOU BYT odstranény
a) Polozky regulujici emise v air boxu a v motoru nebo kolem nich (senzory 02, zafizeni pro vstfikovani vzduchu)

b) Ridici systém vstfikovani vzduchu (ventil, solenoid, vedeni) m(iZe byt odstranén. V tomto pfipadé musi byt spoje ke krytu hlavy
valcl/hlavy valch zazétkovany.

c) Tachometr a souvisejici distanc¢ni podlozky kol.
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d) PfiSroubované pfislusenstvi na zadnim pomocném ramu.

e) PUvodni levé a pravé prepinace na fiditkach. spinac svétel, klakson, smérovka atp.

NTR 2.11 Nasledujici polozky MUSIi BYT odstranény

a) Svétlomet, zadni svétlo a smérovky (pokud nejsou soucasti kapotaze). Otvory musi byt zakryty vhodnymi materialy.
b) Zpétna zrcatka.

c) Klakson.

d) Drzak TEC.

e) Skrinka na naradi.

f) Haky na pfilbu a haky na nosi¢ zavazadel.

g) Opérky nohou spolujezdce.

h) Madla spolujezdce.

i) Padaci ramy, hlavni a bocni stojan musi byt odstranény (pevné konzoly musi zlstat kromé drzaku bocniho stojanu).
j) Katalyzatory.

NTR 2.12 Nasledujici polozky MUSi BYT ZMENENY

a) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem zapalovani nebo namontovanym tlacitkem na fiditkach (v dosahu ruky u
rukojeti), které je schopno zastavit bézici motor. Tla¢itko nebo spina¢ musi byt CERVENY.

b) Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj jezdec pusti ruku.

c) VSechny vypoustéci zatky, uzavéry, plnici hrdlo oleje a olejové mérky musi byt pojistény bezpecnostnim dratem. Vnéjsi olejové
filtry Srouby a Srouby, které vstupuji do vnitfniho prostoru motoru obsahujici olej, musi byt pojistény bezpecnostnim dratem (tj.
na klikové skfini, na chladici oleje atd.).

d) VSechny motocykly musi mit uzavieny odvétravaci systém. Vedeni k odvétrani oleje musi Ustit do air boxu.

e) Pokud se pouZivaji odvétravaci nebo prepadova potrubi, musi byt vedena pres stavajici vyvody. Plvodni uzavieny systém musi
byt zachovan; nejsou povoleny Zzadné pfimé emise do atmosféry.

f) Motocykly musi byt vybaveny cervenym svétlem na pristrojové desce, ktera se rozsviti v pfipadé poklesu tlaku oleje.

NTR 2.13 CASOMIRA

Viz NTR 0.8

NTR 2.14 PALUBNi KAMERY

Viz NTR 0.10

NTR 3 SUPERSPORT a SUPERSPORT NOVE GENERACE
NTR 3.0 OBECNE

Uéelem nasledujicich pravidel je poskytnout volnost pfi Gpravé nebo vyméné nékterych ¢asti bezpeénosti, vyzkum a vyvoj a
zlepseni konkurence mezi riznymi koncepcemi motocykld.

VSECHNO, CO NENi POVOLENO NEBO PREDPESANO V TECHTO PRAVIDLECH, JE PRISNE ZAKAZANO.

Pokud zména casti nebo systému neni specificky povolena v Zzadném z nasledujicich ¢lankaq, tak je zakazana.
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Homologiza¢ni pozadavky viz Cl. 0.6

Vsechny motocykly musi mit motory s atmosférickym nasdvanim. VSechny motocykly musi v kazdém ohledu splfiovat vSechny
pozadavky na silni¢ni zavody specifikované v téchto technickych predpisech. Vzhled motocykll Supersport zepredu, zezadu a
profilu musi (neni-li uvedeno jinak) v zdsadé odpovidat homologovanému tvaru (jak byl plvodné vyroben vyrobcem). Vzhled
vyfukového systému je z tohoto pravidla vyloucen.

NTR 3.1 SPECIFIKACE MOTOCYKLU

Vsechny casti a systémy, které nejsou specificky uvedeny v nasledujicich ¢lancich, musi zlstat tak, jak byly plivodné vyrobeny
vyrobcem pro homologovany motocykl.

NTR 3.2 VHODNE MOTOCYKLY (od ledna 2024)
NTR 3.2.1 Supersport

¢ Honda CBR 600 RR (kdd modelu: PC40)

e Kawasaki ZX-6R  (kéd modelu: ZX600P, ZX600R)

¢ Suzuki GSX-R 600 (kéd modelu: K7,K8,K9,L0,L1,L2)
* Yamaha YZFR6  (kod modelu: RJ15,RJ27)

¢ Triumph Daytona 675 R

NTR 3.2.1 Supersport nové generace

¢ Ducati Panigale V2 (kéd modelu: 1H)

e MV Agusta F3 800 RR

e MV Agusta F3 Superveloce

¢ Honda CBR 600 RR (kéd modelu: MC51)
e Suzuki GSX-R 600 (kod modelu: M2)

o Suzuki GSX-R 750 (kod modelu: M2)

e Kawasaki ZX-6R (kod modelu: ZX600RF)
e Triumph ST 765 RS

¢ Triumph Street Tripple Moto2 Edition

* Kramer GP2 890RR

e Yamaha YZFR6 (kdd modelu: BN6)
NTR 3.3 VYVAZOVANI RUZNYCH KONCEPCIi MOTOCYKLU

Aby se vyrovnal vykon motocykll pouzivanych v mistrovstvi svéta supersportl, mlzZe se pouZit systém vylepSeni nebo omezeni
vykonu, oznacovany jako ,vyvaZzovaci faktory”, véetné, ale ne vyluéné:

* Povolené dily

e Upravené dily

* Mapa s omezenim otacek a tocivého momentu
® Minimalni hmotnost

* Omezovac proudéni vzduchu

e Jiné/povinné Upravy
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TK se bude Fidit vyvaZovacimi faktory uplatiovanymi v mistrovstvi svéta supersportl. Platnost zmén pro S$ampionat bude
zverejnéna v Technickych dodatcich.

Opravnéné a povinné dily a Upravy pro pfislusné motocykly jsou uvedeny v seznamu ¢asti FIM opravnénych k soutézi v aktualni
verzi (zverejnéné na www.fim-moto.com) pro tuto tfidu. Obsahuje-li tento seznam povinné casti a povinné Upravy pro prislusny
motocykl, pak musi byt pouZity povinné dily a musi byt provedeny povinné Upravy.

NTR 3.4 MINIMALNi HMOTNOSTI

Hmotnost motocyklu Kombinovana
- — minimalni hmotnost
Motocykl Tvrdé Mékké
minimu maximum (Motocykl + jezdec)
m

Ducati Panigale V2 166 kg 175 kg 244 kg
Honda CBR 600 RR 161 kg 170 kg 239 kg
Kawasaki ZX-6R 161 kg 170 kg 239 kg
MV Agusta F3 800 161 kg 170 kg 239 kg
MV Agusta F3 Superveloce 161 kg 170 kg 239 kg
Suzuki GSX-R 600 161 kg 170 kg 239 kg
Suzuki GSX-R 750 161 kg 170 kg 239 kg
Triumf 675 R 161 kg 170 kg 239 kg
Triumph Street Triple 765 RS 161 kg 170 kg 239 kg
Yamaha YZF-R6 161 kg 170 kg 239 kg
Kramer GP2 890RR 142 kg 151 kg 220 kg

Hmotnosti motocykll v provoznim stavu jsou specifikovany takto:
a) Kombinovana hmotnost je hmotnost jezdce (v pIné zavodni vystroji) plus hmotnost motocyklu v provoznim stavu.

b) Pokud motocykl dosahl nebo prekrodil ,,mékkou maximalni hmotnost“, pak ,,kombinovanou minimalni hmotnost“ neni tfeba
dosahnout. Samotny motocykl nikdy nesmi byt pod ,,minimalni hmotnosti“.

c) V kazdém okamziku akce nesmi byt hmotnost celého motocyklu (véetné nadrze a jejiho obsahu) nizsi nez stanovena minimalni
hmotnost.

d) Neexistuje zadna tolerance tvrdého minima a kombinované minimalni hmotnosti.

e) Pfi zavérecné technické kontrole na konci zavodu budou vybrany motocykly a jezdci vaZeni ve stavu, v jakém zavody dokoncili,
a stanovené hmotnosti v této podmince musi byt splnén limit. Na motorku se nesmi nic pfidavat. To zahrnuje vSechny tekutiny.

f) Béhem tréninku a kvalifikace mohou byt jezdci poZzadani, aby podrobili svij motocykl kontrole hmotnosti. Ve vsech pfipadech
musi jezdec vyhovét tomuto pozadavku.

g) Pouziti zatéZe je povoleno prekradovat minimalni hmotnostni limit a mdzZe byt vyZzadovano kvili znevyhodnéni systému. PouZziti
zatéze a vahového znevyhodnéni musi byt oznameno hlavnimu technickému komisati pti predbézné kontrole.

h) Minimalni hmotnosti mohou byt zménény v souladu s predpisy FIM mistrovstvi svéta supersportd. Zmény budou zverejnény v
Technickych dodatcich.

NTR 3.5 STARTOVNI CiSLA / PODKLADY
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Modra &isla s bilym pozadim (velikosti a specifikace naleznete v pfiloze A technickych predpist AACR a v pFiloze NTR 0.4).
NTR 3.6 PALIVO

Viz NTR 0.5.

NTR 3.7 PNEUMATIKY

Viz AACR 0.3.

NTR 3.8 MOTOR

Pocet motor je libovolny.

NTR 3.8.1 Hlava fotovalce — Supersport

Musi to byt plvodné namontovany a homologovany dil. Povoleny jsou nasledujici Upravy:

a) Uprava sacich a vyfukovych kanal sejmutim z materialu hlavy nebo leténim béiné spojené s individualnim ladénim, pro
zlepseni proudéni plyn( v hlavé vélcU, véetné spalovaci komory, je povoleno. Svarovani neni povoleno. V oblasti vackové
hfidele/mechanismu ventil( neni povoleno Zaddné opracovani ani Gprava.

b) Saci hrdla télesa skrtici klapky mohou byt upravena.

c) Upravy sacich a vyfukovych otvord odebirdnim nebo pridavanim materialu (svaifovani je zakazano). Pro tvarovani kandli Ize
pouZzit epoxid.

d) Je zakazano pridavat jakykoliv material do hlavy valct, pokud neni uvedeno vyse.

e) Brouseni povrchu hlavy valcli na strané tésnéni hlavy valce.

f) Pivodni homologovana vedeni ventill mohou byt fezana nebo upravena, ale pouze na strané saciho nebo vyfukového otvoru.
g) Lesténi spalovaci komory.

h) Musi byt pouZzita plvodni sedla ventild, ale jsou povoleny zmény tvaru.

i) Kompresni pomér je libovolny, ale spalovaci komoru Ize upravovat pouze odebiranim materialu.

j) PodlozZky pro nastaveni vlle ventild Ize vyménit.

k) Ventilové pruziny mohou byt vyménény, ale jejich pocet musi zlstat homologovan.

1) Drzéky ventilovych pruZin a pojistky ventild mohou byt vyménény nebo upraveny, ale jejich hmotnost musi byt stejna nebo
vyssi nez u plvodnich.

m) Sedlo pruziny ventilu (zdkladna pruZiny) mdze byt upravena nebo vyménéna. Mohou byt pfidany podlozky ventilové pruZiny.
n) Tésnéni ventilového driku Ize upravit nebo vymeénit.

0) Tésnéni lze upravovat nebo ménit.

Dily uvedené nize musi byt originalné namontovany a homologovany dily bez povolenych Uprav:

p) Kladky vacek / ventilova zdvihadla (3alky, kladky vackovitek, vahadla) musi z{stat tak, jak byly homologovany.

q) Srouby a matice pro nastaveni vile ventild musi zGstat homologované.

r) Ventily musi zstat homologované.

Upravy uvedené niZe jsou povinné:

s) Systém odvétravani motoru musi byt zablokovan a kryty jazyékovych ventild mohou byt zaslepeny.

NTR 3.8.2 Hlava / Valec - supersport nové generace
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a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav, kromé 3.8.2.b).

b) Povrchové brouseni povrchu hlavy valcl na strané tésnéni hlavy je povoleno, avsak pouze do minus 0,1 mm pod
homologovanou toleranci.

c) Tésnéni lze upravit nebo vyménit.
d) Saci hrdla télesa skrtici klapky mohou byt upravena.

e) Ventily, voditka ventil(i, pruziny ventil(i, drzaky pruziny ventild, zavlacky ventil(i, tésnéni dfika ventild a zékladna pruziny musi
byt takové, jak byly ptivodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

f) Musi byt pouZita originalni sedla ventild, ale Upravy tvaru jsou povoleny.

g) Kladky vacek / ventilova zdvihadla (34lky, kladky vackovicek, vahadla) musi zlstat tak, jak byla homologovana.

h) Podlozky pro nastaveni vile ventil(i Ize vyménit.

i) Srouby a matice pro nastaveni vile ventil(i musi zéistat homologované.

NTR 3.8.3.1 Vackové hfidele - supersport

a) Vackové hridele jsou libovolné, ale maximalni vyska vacky nesmi byt vyssi nez na homologovaném vackovém hrideli.
b) Casovani vackovych htidel( je libovolné.

NTR 3.8.3.2 Vackové hfidele - supersport nové generace

a) Mohou se pouZit pouze origindlné namontované a homologované dily nebo vackové hridele specifikované ve FIM seznamu
dilG uréenych pro soutéz v aktualni verzi (zvefejnéné na www.fim-moto.com). Obsahuje-li tento seznam povinné dily pro
konkrétni motocykl, musi se pouzit povinné dily.

b) Casovani vackovych htidel( je libovolné.
NTR 3.8.4 Pohon vackového hridele

a) Retézova nebo ozubend kola vackového hfidele mohou byt upravena nebo vyménéna, aby se umoznilo ¢asovani vackovych
hrideld.

b) Nalisovana fetézova nebo ozubena kola vackového hfidele mohou byt nahrazena fetézovym nebo ozubenym kolem s
nastavitelnym kolikem.

c) Systém vackového pohonu (fetézovy pohon, femenovy pohon nebo ozubena kola) musi zlistat homologovan.
d) Vackové retézy, vackové femeny a vackové prevody musi zlstat homologované.

e) Napinac (napinace)vackového Fetézu / vackového femene Ize upravit nebo vyménit.

NTR 3.8.5 Vélce

a) Musi se jednat o origindIné namontované a homologované dily s povolenymi pouze nasledujicimi Upravami.

i. Povrch tésnéni hlavy valcl mlZe byt opracovén, aby se umozZnilo nastaveni kompresniho poméru nebo Gprava povrchu pro
opravu pokrivené desky povrchu vilce.

b) Povrchova Uprava vrtani valce musi zlistat homologovana.

NTR 3.8.6 Pisty

a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Gprav.
NTR 3.8.7 Pistni krouzky

a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Gprav.
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b) VSechny pistni krouzky musi byt namontovany.

NTR 3.8.8 Pistni ¢epy a jejich pojistné krouzky

a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Gprav.

AACR 3.8.9 Ojnice

a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Gprav.

NTR 3.8.10 Klikova hfidel

a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Gprav

b) Upravy setrvaénik(i nejsou povoleny.

NTR 3.8.11 Klikové skfifi / skifi pfevodovky

a) Klikové skfiné musi zlstat jako homologované. Nejsou povoleny zddné Upravy (véetné lakovani, leSténi a odlehcovani).

b) Je zakdzano pridavat cerpadlo nebo jiné zafizeni k vytvoreni podtlaku v klikové skfini. Pokud je na homologovaném motocyklu
nainstalovano vakuové cerpadlo, mliZe byt pouZito pouze jako homologované.

d) Jeden zavit mizZe byt zménén nebo vytvorfen tak, aby umozrioval méfeni tlaku oleje/teploty oleje. Senzor musi byt umistén tak,
aby nedoslo k jeho poskozeni v pfipadé havarie.

NTR 3.8.12 Boéni kryty a ochrana

a) Bocni (laterarni) kryty mohou byt zménény, upraveny nebo vyménény. Pokud je kryt zménén nebo upraven, musi mit
minimalné stejnou odolnost proti narazu jako plvodni kryt. V pFipadé vymény musi byt kryt vyroben z materialu stejné nebo
vyssi specifické hmotnosti a celkovd hmotnost krytu nesmi byt mensi neZ plvodni.

b) K upevnéni bocnich krytd Ize pouZit titanové Srouby.

c) VSechny bocni kryty motoru obsahujici olej, které by mohly byt pfi ndrazu v kontaktu se zemi, musi byt chranény druhym
krytem vyrobenym z kovu, jako je hlinikova slitina, nerezavéjici ocel, ocel nebo titan. Kryty vyrobené z kompozitnich materiald
nejsou povoleny.

d) Sekundarni kryt by mél pokryvat minimalné 1/3 ptvodniho krytu. Nesmi mit Zddné ostré hrany, které by poskozovaly povrch
drahy.

e) Kromé nich jsou povoleny také ochranné kryty nebo padaci ramy vyrobené z hliniku nebo oceli. VSechna tato zafizeni musi byt
navrzena tak, aby byla odolna vici nahlym otfestim, odfeninam a poskozeni pfi narazu.

f) Ochranné kryty/padaci rdmy/kluzdky nesméji vy¢nivat z kapotéze vice nez 30 mm.

g) Potahy uvedené v seznamu FIM opravnénych dilG pro soutéz v aktudlni verzi (zvefejnéné na www.fim-moto.com) budou
povoleny bez ohledu na materidl nebo rozméry.

h) Tyto kryty musi byt spravné a bezpeéné upevnény minimalné tfemi (3) Srouby krytu sk¥iné, které také pripevriuji plvodni
kryty/skritfikky motoru ke klikové skfini.

i) Kryty motoru obsahujici olej musi byt zajistény ocelovymi nebo titanovymi Srouby.

j) Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout a zakazat jakykoli kryt, ktery nesplniuje tento bezpecnostni ucel.
k) Poskozené nebo opravené kryty nebudou povoleny, pokud nebudou schvaleny hlavnim technickym komisarem.
NTR 3.8.13 Pievody/pievodovka

a) Musi se jednat o origindlné namontované a homologované dily (véetné, ale ne vylu¢né, hiideld, mechanismu razeni,
ozubenych kol a primarniho ozubeni) s nasledujicimi vyjimkami:

Ceskomoravska asociace motocyklového sportu, z.s. Ostrovadicka 936/65, IC 227 70 984, spolek zapsany ve spolkovém rejstFiku
vedeném Krajskym soudem v Brné pod sp. zn. L 16009, mail: info@motocams.cz www.motocams.cz, DS n2kcrzz



http://www.motocams.cz/

i. Supersport: Hridel 1. pfevodového stupné a predradnik mohou byt vyménény a musi byt nahlaseny pred za¢atkem sezony.
Béhem celé sezdny lze pouzit pouze jednu mozZnost.

ii. Supersport nové generace: Vyrobce motocyklu bude zodpovédny za nominaci a dodani prvniho prevodového stupné.
b) Odfiznuti a opétovné podlozZeni je povoleno.
c) Mechanismus elektronického fadice neutralu mlze byt odstranén.

d) Aretacni mechanismus fadiciho bubnu, pruzZina a valecek mohou byt vyménény, ale musi fungovat jako plvodné navrzené na
homologovaném motocyklu.

e) Lesténi, povrchova Uprava a tepelné zpracovani vsech komponent prevodovky je povolena.

f) Sekundarni fetézové kolo, fetézové kolo zadniho kola (rozeta) a rozmér retézu se mohou zménit.
g) Kryt prfedniho ozubeného kola Ize upravit, zménit nebo odstranit

h) Napinac retézu je libovolny.

i) Kryt fetézu lze upravit nebo odstranit.

j) Lze pfidat podpirné konzoly hridele fadici paky prevodovky.

k) Pfidavné moduly rychlofazeni jsou povoleny k umoZnéni fazeni smérem nahoru a podfazovani. Je povoleno i rychlofazeni
smérem doll (downblipping).

1) Pro volbu prevodového stupné nelze pouZit Zadny zdroj energie (tj. hydraulicky nebo elektricky), neni-li nainstalovan v
homologovaném motocyklu.

NTR 3.8.14 Spojka

a) Spojkovy systém (mokry nebo suchy typ) a zplsob ovladani (lankovym nebo hydraulickym) musi zlistat homologované.

b) Treci a hnaci kotouce Ize ménit, pocet kotouc je libovolny.

c) PruZiny spojky lze ménit, pocet pruZin je libovolny.

d) Vnéjsi kos spojky musi byt plivodné namontovan a homologovan, ale mize byt zesilen.

e) Primarni pohonny prevod musi zUstat takovy, jaky byl plvodné vyroben pro homologovany motocykl bez povolenych Uprav.

f) PGvodni vnitini sestava spojky miZze byt upravena nebo nahrazena poprodejni spojkou, véetné spojky se schopnosti omezovat
zpétny tocCivy moment (anti-hopping).

g) Nadrzku spojkové kapaliny Ize vyménit.
h) Spojkova vedeni/lanka lze vyménit.

i) Zadny zdroj energie (tj. hydraulicky nebo elektricky) nemuze byt pouzit k ovladani spojky, neni-li nainstalovan v
homologovaném motocyklu.

NTR 3.8.15 Olejové ¢erpadlo a vedeni oleje

a) Vnitini dily olejového cerpadla mohou byt upraveny nebo nahrazeny témi, které jsou namontovany na homologovaném
motocyklu, ale téleso olejového

b) Pohon olejového ¢erpadla mizZe byt upraven nebo zménén.
c) Pojistny ventil tlaku oleje je libovolny.

d) Olejova potrubi mohou byt upravena nebo vyménéna. Olejova potrubi obsahujici tlak, jsou-li vyménéna, musi mit zesilenou
(opletenou) konstrukci se zalisovanymi nebo zavitovymi spojkami.
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e) Plvodni olejovy chladi¢/vyménik tepla Ize upravit nebo vyménit. Dal$i montazni konzoly pro umisténi chladice jsou povoleny.
f) Je moZné ptidat dalsi chladice oleje. Pfidavné montazni konzoly pro umisténi téchto chladi¢l jsou povoleny.
g) Olejové chladice Ize namontovat, i kdyZ jej homologovany motocykl nema.

h) Vsechny chladice oleje musi byt namontovany pod spodnim nosnikem vidlice (spodni bryle). Montaz na nebo nad zadni blatnik
je zakazana.

i) Olejovy termostat (pokud existuje) lze upravit, vyménit nebo odstranit.

j) Tepelné spinace a cCidlo teploty oleje Ize upravit, vyménit nebo odstranit.

k) Pred olejovy chladi¢ (chladi¢e) mohou byt pfidany ochranné mfizky.

1) Vzhled zepfedu zezadu a z profilu motocyklu musi odpovidat homologovanému tvaru i po doplnéni olejovych chladicd.
NTR 3.8.16 Chladici systém

a) Jedinou povolenou chladici kapalinou motoru pro systém vodniho chlazeni je voda bez prisad.

b) Vnitini ¢asti vodniho ¢erpadla, které jsou namontovany na homologovaném motocyklu, mohou byt upraveny nebo nahrazeny,
ale kryt vodniho ¢erpadla a upevriovaci body musi zGstat ptivodni. Upravy klikové skiiné neni povolena.

¢) Pohon vodniho ¢erpadla muizZe byt upraven nebo zménén.

d) Hadice/potrubi chladiciho systému a zachytné nadrze mohou byt upraveny nebo vyménény.

e) Ventilator chladice a elektroinstalace se mohou zménit, upravit nebo odstranit.

f) Uzavér chladice je libovolny.

g) PUGvodni vodni chladic¢ Ize upravit nebo vyménit. Pfidavné montazni konzoly pro umisténi chladice jsou povoleny.
h) Je mozné pridat dalsi vodni chladi¢. Pfidavné montdazni konzoly pro umisténi téchto chladicl jsou povoleny.

i) VSechny vodni chladi¢e musi byt namontovany pod spodnim nosnikem vidlice (spodni bryle). Montaz na nebo nad zadni blatnik
je zakazana.

j) Vodni termostat Ize upravit, vyménit nebo odstranit.
k) Tepelné spinace a Cidlo teploty vody Ize upravit, vyménit nebo odstranit.
I) Pfed vodni chladi¢ (chladice) Ize pfidat ochranné pletivo.

m) Vzhled zepredu, zezadu a profil motocyklu musi odpovidat homologovanému tvaru po pridani vodnich chladica.

NTR 3.8.17 Téleso &isti¢e vzduchu (Air Box)

a) Musi to byt originalné namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav.
b) Vlozku vzduchového filtru Ize odstranit, upravit nebo nahradit ndhradnimi dily.
c) Odtoky z télesa vzduchového filtru musi byt utésnény.

d) VSechny motocykly musi mit uzavieny odvétravaci systém. Vsechna potrubi pro odvétravani oleje musi byt pripojena, mohou
prechazet pres nadrz na zachytavani oleje a musi Ustit vylucné do télesa Cistice vzduchu (air boxu). Je mozné pouZit pouze
plvodni vétraci otvory.

e) Vzduchova vedeni nebo potrubi vedouci z kapotaze do air boxu mohou byt upravena, vyménéna nebo odstranéna. Material je
libovolny. Pokud se pouziji vedeni/potrubi, musi byt pfipojena k pdvodnim, neupravenym vstuptm air boxu.

f) Na air box nelze pripevnit Zddnou tepelnou ochranu.
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NTR 3.9 PALIVOVY SYSTEM

NTR 3.9.1 Palivova nadrz

a) Palivova nadrz musi zUstat takova, jako byla ptivodné vyrobena vyrobcem pro homologovany motocykl bez povolenych Gprav.
b) VSechny palivové nadrze musi byt zcela naplnény materidlem zpomalujicim hoteni (sit s otevienymi burikami, tj. ,Explosafe®”).

c) Palivové nadrze s odvétravacim potrubim nadrze musi byt vybaveny zpétnymi ventily, které Usti do zachytné nadrie o
minimalnim objemu 250 cm? vyrobené z vhodného materialu.

d) Viko palivové nadrie mize byt zménéno nebo nahrazeno. Uzavér palivové nadrie musi byt nepropustny. Kromé toho musi byt
zajistén, aby se zabranilo ndhodnému otevreni.

e) Ma-li nadrz plnici ,hrdlo” (trubku) uvnitf nadrze, které brani jejimu Gplnému naplnéni, pak je mozné hrdlo odfiznout nebo
odstranit nebo pres néj vyvrtat otvory.

f) Distancni vlozka/podloZzka pro jezdce muize byt pfipevnéna na zadni ¢ast nadrze trvalym nebo nepermanentnim lepidlem.
Material je libovolny.

g) Palivova nadrz mizZe mit nasazeny kryt. Tento kryt musi odpovidat tvaru palivové nadrze.
h) Palivova nadrz mizZe mit na svém spodnim povrchu pfipevnény Stit odrazejici teplo.

i) Palivovy kohoutek (pokud existuje) mGze byt zménén, nahrazen nebo odstranén. Palivovd odvétravaci potrubi mohou byt
upravena nebo vyménéna.

k) Maze byt nainstalovan vypoustéci ventil palivové nadrze, ale musi byt umistén tak, aby byl chranén pred poskozenim pfi
narazu.

1) Mezi palivovou nadrz a palivové ¢erpadlo Ize vlozit distanéni podlozku.
NTR 3.9.2 Systém vstikovani paliva / Pfivod paliva

Systém vsttikovani paliva / pfivod paliva se vztahuje na télesa skrtici klapky, vstfikovace paliva, palivova potrubi a potrubi,
palivové cerpadlo, regulator tlaku paliva a zafizeni saciho traktu (statické nebo s proménlivou délkou).

Mohou se pouzit pouze originalné namontované a homologované dily a Upravy/dily specifikované ve FIM seznamu dilG uréenych
pro soutéz v aktualni verzi (zvefejnéné na www.fim-moto.com). Tyto volitelné/origindIni dily a povolené Upravy maji prednost
pred prislusnymi body nize uvedenych predpisu.

a) Plvodni homologovany systém vstfikovani paliva musi byt pouZit bez jakychkoli Gprav.

b) Télesa Skrtici klapky musi byt ptivodni a nezménéna z plvodni specifikace a vyroby a ve stejné poloze jako na homologovaném
motocyklu.

c) Vstrikovace paliva musi byt plivodni a nezménéné oproti plvodni specifikaci a vyrobé a ve stejné poloze jako na
homologovaném motocyklu.

d) Zvonova Gsti (bell mouths) musi zGstat tak, jak byla pvodné vyrobena vyrobcem pro homologovany motocykl.
e) Skrtici klapky musi zGstat tak, jak byly ptivodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

f) Zatizeni variabilniho saciho traktu nelze pfidat, pokud nejsou na homologovaném motocyklu a musi z(stat identickd a fungovat
stejnym zplsobem jako homologovany systém. VSechny Casti zafizeni s variabilnim sacim traktem musi zlstat presné takové, jak
byly homologovany.

g) Stavajici zafizeni s variabilnim sacim traktem Ize deaktivovat nebo odstranit.

h) Sekundarni skrtici klapky a jejich hiidele mohou byt odstranény nebo upevnény v oteviené poloze a elektronika muze byt
odpojena nebo odstranéna.

i) Vzduch a smés vzduchu a paliva mize jit do spalovaci komory vylucné pres téleso skrtici klapky.
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j) Systém elektronicky Fizenych skrticich klapek, znamy jako ,ride-by-wire“, mlze byt pouZit pouze tehdy, je-li homologovany
model vybaven stejnym systémem. Software muzZe byt upraven, ale musi byt zachovany vSechny bezpecnostni systémy a postupy
navrzené plvodnim vyrobcem.

k) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva musi byt originalné namontovany jako homologované dily bez povolenych Gprav.
I) Tlak paliva musi odpovidat homologaci.
m) Tolerance tlaku paliva pfi technické kontrole je + 0,5 bar vzhledem k maximalnimu tlaku homologovaného motocyklu.

n) Palivové vedeni z palivové nadrze k sestavé(lim) tlakového potrubi se miZe vyménit, ale musi byt umisténo tak, aby bylo
chranéno pred poskozenim pfi narazu.

o) Palivova potrubi od palivové nadrZe aZ po vstrikovace (palivové hadice, sestava tlakového potrubi, spoje, nosniky) mohou byt
upraveny nebo vyméneény.

p) Mohou se pouzit rychlospojky.

g) Mohou byt ptidany palivové filtry.

NTR 3.10 Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubi, tlumice hluku a montazni dily mohou byt upraveny nebo vyménény. Katalyzatory musi byt odstranény.

b) Pocet tlumicl vyfuku musi zlstat stejny jako na homologovaném motocyklu. Tlumic (tlumice) musi byt na stejné strané
(stranach) jako na homologovaném motocyklu.

c) Z bezpecnostnich dlvodd musi byt odkryta hrana(y) koncovky(ek) vyfuku() zaoblena, aby se predeslo ostrym hranam.

d) Obaleni vyfukového systému neni povoleno kromé oblasti chodidel jezdce nebo oblasti v kontaktu s kapotazi kvili ochrané
pred teplem.

e) Titanové a karbonové vyfuky a tlumice jsou povoleny.

f) Supersport nové generace: Motocykly budou mit omezeni vyfuku definovanou v dobé vyrovnavacich testd a specifikovanou v

v vy

“FIM seznamu dilG uréenych pro soutéz”. Po schvéleni bude systém a jeho ID mapy pridany do “FIM seznamu dil( urc¢enych pro

v vy

soutez”.

g) Zakladni limit hluku je 107 dB/A (s toleranci 3 dB/A jen po zavodé).
h) Zkusebni otacky pro kontrolu hluku budou nasledujici:

» Dvouvalcové motory nad 750 cm3: 5 000 ot./min

o Ttivalcové motory do 750 ccm: 6 000 ot./min

* Tfivalcové motory nad 750 cm?: 5 000 ot./min

o Ctyivalcové motory do 600 cm3: 7 000 ot./min

e 4-vélcové motory do 750 ccm: 7 000 ot./min

i) Méfenf hluku: Viz NTR 0.7.

NTR 3.11 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY

NTR 3.11.1 Ridici systém motoru (ECU)/ Elektronika — Supersport
a) Motocykly, které nejsou vybaveny spravnou elektronikou pro tuto tfidu, nemohou soutézit v této trideé.

b) Ridici systém motoru (ECU) musi byt bud:
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i. PGvodni homologovany systém. Uprava softwaru ptivodni ECU je povolena, ale hardwarové Gpravy ECU nejsou povoleny.

ii. PGvodni systém (s vyrobni ECU - moznost i.) mGze mit pfidan komercéné dostupny externi zapalovaci a/nebo vstrikovaci
modul/y. Pro pFipojeni modulu/( a ECU Ize poufZit specidlni konektor.

iii. M(Ze se pouzit model ,Superstock Kit“ schvaleny FIM/AA (vyrobeny a/nebo schvéleny vyrobcem motocyklu). Uprava
softwaru KIT-ECU je povolena, hardwarové Upravy ECU nejsou povoleny. Mohou byt pfidany komeréné dostupné externi
zapalovaci a/nebo vstfikovaci moduly. Pro pfipojeni ECU a pavodniho kabelového svazku Ize pouZit specialni konektor/adaptér.
Kombinovana maloobchodni cena celého systému vcéetné softwaru pro Upravu a ladéni vykonu, stahovaci/spojovaci kabel jakékoli
aktivace/upgrady a kabelové svazky musi byt mensi nez:

ECU (se softwarem a aktivacemi) a ¢asti kabelového svazku musi byt individudlné ocenény a dostupné samostatné.

iv. FIM World Supersport 600 schvalila ECU MecTronik MKE7 (Cislo dilu WSS600_A) pro specifikovany motocykl. Jedinym
oficialnim dodavatelem této ECU je Solo Engineering. www.soloengineering.com, sales@soloengineering.com. Pfi pouZiti této
ECU, €l. 3.11.2 v téchto pravidlech je povinen.

c¢) Centralni jednotka (ECU) muZe byt premisténa.
d) Uprava typu ,corner by corner” nebo tpravy zalozené na vzdalenosti/poloze nejsou povoleny.

e) Volitelna vybava prodavana vyrobcem motocyklu pro homologovany model se nepovaZuje za homologovanou s motocyklem a
musi také splfiovat pozadavky pro schvélenou elektroniku / datalogery

f) BEhem akce ma hlavni technicky komisaf pravo pozadat jezdce/zastupce tymu o vyménu jejich ECU nebo externiho modulu(()
za FIM/AA vzorek z prvovyroby. Vyména musi byt provedena pfed nedélnim warm-upem.

g) Pro systémy fizeni motoru nelze pfidat Zadné dalsi snimace kromé snimace fazeni pfevodovych stupn, snimace otacek kola a
lambda sondy. Kterykoli z téchto snimacl musi byt soucésti soupravy ECU a kabelaze, je-li to vyZadovano pro systém Fizeni
motoru (véetné uzaviené smycky lambda).

h) Jiny dodateény elektronicky hardware, ktery se nenachazi na plvodnim homologovaném motocyklu, nelze pridat s vyjimkami
uvedenymi nize.

i) Mohou byt pridany odpory/zatéze, aby se nahradily ¢asti elektrického systému, které byly dfive odstranény (véetné svétel a
lambda sond), aby se predeslo chybam ECU.

j) MUZe byt pouzita nahrada/bypass ABS a/nebo mize byt jednotka ABS demontovana a ponechana pouze jeho ECU.

k) Externi moduly vstfikovani paliva / zapalovaci moduly nesmi ménit Zadny signal snimace tykajici se systému ride by wire / ECU
nebo ovladani jakékoli ¢asti motocyklu kromé vstfikovacll paliva / zapalovacich civek.

1) Uzavienda lambda smycka / automatické ladéni je povoleno.

m) Nesmi se pridavat Zadné externi moduly systému kontroly trakce (jako je kontrola trakce, Launch Control, Anti Wheelie
Control), pokud nebyly plvodné namontovany na homologovaném motocyklu nebo zahrnuty v zdvodni soupravé (ktera musi byt
vyrobena a/nebo schvélena vyrobcem motocyklu) pro homologovany motocykl.

n) Systémy kontroly trakce (napf. Launch Control, Anti Wheelie Control) jsou povoleny, pokud jsou plivodné namontovany na
homologovaném motocyklu nebo zahrnuty do zavodni soupravy (ktera musi byt vyrobena a/nebo schvalena vyrobcem
motocyklu) pro homologovany motocykl.

0) Systémy zaznamenavani Gdaja:
i. Systém zaznamenavani Udaju je libovolny, ale musi byt respektované specifikace uvedeny nize.
ii. Jednotka Data Logger musi byt dostupna k prodeji vefejnosti.

iii. Senzory musi mit jednoduchou funkci. Neni povoleno pfidavat Zzadné inercialni platformy, pokud inercialni platforma neni
plvodné nainstalovdana na homologovaném motocyklu.
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iv. CAN (nebo jiny datovy protokol) komunikace z ECU do dataloggeru je povolena bez jakéhokoli omezeni po¢tu CAN kanald.

v. Datalogger nesmi ovladat Zadnou strategii nebo nastaveni v ECU — kromé replikace plvodnich signal( pristrojové desky v
pripadé vymény plvodni pristrojové desky. Datalogger nemusi automatizovat tyto zmény nastaveni.

p) Maximalni celkova cena ostatnich aktivnich/Fidicich/vypocetnich jednotek jako je lambda modul, rychlofazeni a CAN
analogového prevodniku je 1 000 EUR (bez dané). Tato zafizeni musi byt schvaleny FIM / Alpe Adria.

g) Telemetrie neni povolena.

r) Neni povoleno zadné dalkové nebo bezdratové pripojeni k motocyklu pro vyménu Udaji nebo nastaveni povoleno pfi béZicim
motoru nebo kdyz je motocykl v pohybu.

s) Kabelovy svazek je libovolny.

t) Rychlotazeni dolli (downblipping) je povoleno. Externi moduly rychlofazeni dol( jsou povoleny.

u) Pfidani infracerveného (IR) nebo GPS systému ¢asomiry je povoleno.

v) Pristrojova deska je libovolna. MizZe obsahovat zaznamnik dat, ale funkce tachometru vsak musi zlstat zachovana.
w) Zapalovaci svicky mohou byt vyménény.

x) Koncovky svi¢ek (dymky) / zapalovaci civky, kabely zapalovani a kabelovy svazek zapalovani jsou libovolné.

y) Baterie je libovolna a Ize ji pfemistit. Max lze namontovat ¢asomiru.

NTR 3.11.2 Systém fizeni motoru (ECU)/ Elektronika — Supersport nové generace

a) Motocykly, které nejsou vybaveny spravnou elektronikou pro tuto tfidu, nemohou soutézit v této trideé.

b) ECU musi byt fidici ECU Supersport - MecTronik MKE7 (Cislo dilu WSS600_A) pro specifikovany motocykl. Jedinym oficialnim
dodavatelem této ECU je Solo Engineering. www.soloengineering.com, sales@soloengineering.com.

d) ECU musi mit vZdy aktuaini ,,FIM Nastaveni” — tym je zodpovédny za to, aby se tak stalo.

e) Externi moduly/snimace rychlofazeni mohou byt namontovany, ale mohou poskytovat pouze signal fidici jednotce Supersport
ECU.

f) Nesméji byt namontovany Zzadné jiné externi moduly kromé:
i. Cast rychlofazeni, kde modul méiZe poskytovat pouze signal ¥idici ECU.
ii. Zafizeni nafizena Sampionatem (napf. 2-pasmovy RF systém).
iii. Datalogger

g) Pripojeni CAN musi byt vZdy k dispozici pro zafizeni Sampionatu. Musi byt umistény v zadni ¢asti sedacky motocyklu. Konektor
musi byt pfipojen k CAN sbérnici jednotky ECU a systém TPMS (je-li namontovan) musi byt pfipojen ke stejné sbérnici. 12V
napajeni by mélo byt k dispozici spinané hlavnim vypinacem (ne spinané vypinacem zapalovani). Zafizeni mohou byt nafizena
Sampionatem.

Specifikace konektoru: JST 04R-JWPF-VSLE-S
1. Kostra

2. CAN Lo

3. CAN Hi

4. 12v Hlavni vypinac

h) Cervené bezpeénostni svétlo musi byt napdjeno z ECU (jak je podrobné uvedeno ve schématu kabelového svazku).
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i) ECU mUze byt volné umisténa, ale musi byt bezpecné namontovana v tlumené montazi bez vibraci.

j) Béhem akce ma hlavni technicky komisaf pravo pozédat jezdce/zéstupce tymu o vyménu jejich ECU nebo externiho modulu(()
za FIM/AA vzorek z prvovyroby. Vyména musi byt provedena pfed nedélnim warm-upem.

k) Béhem akce ma hlavni technicky komisar Alpe Adria pravo predist a ulozit tymovy kalibracni soubor (amp), nebude sdilen s
vyjimkou kontroly konformity s partnery systému fidici elektroniky, ale mGze byt pouzit v testech na dynamometru.

1) Nasledujici snimace musi byt pfipojeny pouze primo k ECU a musi to byt plivodni OEM snimace, pokud neni uvedeno jinak:
1. Snimac polohy skrtici klapky (vicenasobné povoleno)

2. MAP senzor, MAP Sync (tlakovy senzor na sacim hrdle pouZivany k synchronizaci motoru béhem startovani)
3. Snimac tlaku vzduchu v air boxu

4. Snimace otacek motoru (vacka, klika)

5. Snimac polohy plynové rukojeti

6. Rychlost otaceni predniho kola (pouze neni-li k dispozici OEM)*rychl

7. Rychlost otaceni zadniho kola (pouze neni-li k dispozici OEM)*

8. Rychlost vystupniho hfidele pfevodovky (pokud jde o OEM stroj)

9. Poloha prevodového stupné

10. Tlak vzduchu

11. Teplota vody

12. Teplota vzduchu

13. Snimac prevraceni (ne Uhel naklonu-kromé ECU; vSechny ECU maji funkci detekce prevraceni pomoci IMU)
Je mozné pridat nasledujici senzory (a nemusi to byt OEM senzory):

14. Snimacé/spinac Fazeni prevodovych stupfiCl (mdze poskytovat pouze signal Fidici ECU)

15. Lambda — pouze Bosch LSU4.9 (pouze jeden snimac)

16. Poloha pfedni vidlice

17. Poloha zadniho tlumice

18. Tlak pfedni brzdy

19. Tlak zadni brzdy

20. Tlak paliva (ne teplota)

21. Tlak oleje

22. Teplota oleje

23. Prepinace (levy a pravy)

24. Zadni monitor TPMS (teplota a tlak, musi byt CAN)**

25. Pfedni monitor TPMS (teplota a tlak, musi byt CAN)**

* Musi se pouzit OEM ABS krouzky snimace rychlosti (ZX636 pro ZX6).

** Musi pochdzet ze seznamu soucasti vhodnych pro soutéz.

Ceskomoravska asociace motocyklového sportu, z.s. Ostrovadicka 936/65, IC 227 70 984, spolek zapsany ve spolkovém rejstFiku
vedeném Krajskym soudem v Brné pod sp. zn. L 16009, mail: info@motocams.cz www.motocams.cz, DS n2kcrzz



http://www.motocams.cz/

m) Datovy zaznamnik musi byt ze seznamu FIM opravnénych dild pro soutéz v aktudini verzi (seznam zdznamnik( dat).
Charakteristiky vhodnych systémuU pro zaznamenavani idajd musi byt tyto:

i. Maximalni maloobchodni cena jednotky (hardware + software, bez snimacud a kabelového svazku) nemuze presahnout 3 000
EUR (bez DPH) jednotky. ,Jednotka” miZe sestavat z vice ¢asti, vstupniho modulu, ziznamového modulu atp.

ii. Jednotka Data Logger musi byt dostupna k prodeji verejnosti.

iii. Zdznamnik udajl maze byt pripojen POUZE na sbérnici CAN a na niZe uvedené snimace:
1. Jednotka GPS (Casomira a poloha na trati).

2. Signal transpondéru/¢asu na kolo.

3. Teplota zadni pneumatiky (infradervend, vné;jsi, maximalné 3).

4. A vSechny vyjimky uvedené v seznamu FIM opravnénych ¢asti pro soutéz v aktualni verzi.
n) Telemetrie neni povolena.

o) Pfi bézicim motoru nebo pohybu motocyklu neni povoleno Zadné dalkové nebo bezdratové pripojeni k motocyklu za Géelem
jakékoli vymény Gdaju nebo nastaveni.

p) Pristrojova deska je libovolna, mize obsahovat i datalogger. Musi zlstat funkéni displej tachometru.
g) VSechna svétla fazeni musi byt pouze ,bila“

r) Jsou-li spinace na riditkdch vyménény za spinace dodavané v sadé, musi spliovat specifikaci zdokumentovanou na
www.soloengineering.com pro specifikovany motocykl. Jejich zakladni uspofadani, funkce spinace, poloha a barva musi
odpovidat tém, které jsou soucasti soupravy.

s) Dymky a civky / civka na dymce musi zistat homologovany.

t) Elektrické kabely, svazek, konektory, baterie a spinace jsou libovolné, ale svazek musi odpovidat schématu zapojeni, které je k
dispozici na strance www.soloengineering.com pro konkrétni motocykl.

u) Zapalovaci svicky a kabely mohou byt vyménény.
v) Casomira mdze byt namontovana.
NTR 3.11.3 Generator, alternator, elektricky startér

a) Generator (ACG) musi byt ptivodné namontovan a homologovan dil bez povolenych Uprav, jakékoli vyjimky pro specifikované
motocykly jsou uvedeny v seznamu FIM opravnénych dil(i pro soutéz v aktualni verzi.

b) Stator musi byt osazen v plvodni poloze a bez odsazeni.
c) Elektricky startér musi fungovat normalné a vidy musi byt schopen nastartovat motor po dobu trvani udélosti.

d) Po dobu trvani Park Fermé musi startér otocit motorem na otacky vhodné k nastartovani a minimalné 2 sekundy bez pouziti
pomocné baterie. Nesmi existovat Zadna pomocna baterie pfipojena k motocyklu kdykoli béhem akce.

e) Generator musi vZdy nabijet baterii dostatecnym zplisobem, kdyZ je motor v ¢innosti. Nabijeci napéti musi odpovidat
nabijecimu napéti uvedenému v servisnim manudlu homologovaného motocyklu.

f) Regulator/usmérfiova¢ mize byt upraven nebo vyménén.
g) Provoz motocyklu pouze na baterii (bez funkéniho generatoru) neni povolen.

NTR 3.12 HLAVNi RAM / PODVOZEK
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a) Pouziti titanu a uhliku (nebo podobnych kompozitnich material() pfi konstrukci hlavniho rému, zadniho pomocného ramu,
Cepu kyvné vidlice a kyvné vidlice, predni vidlice, nosniky vidlice (bryle), osky kol, montazni dily motoru a riditek jsou zakazany.
Pouziti titanu a slitin hliniku v konstrukci ¢epl kyvné vidlice a osek kol je zakazano.

b) Pokud neni uvedeno jinak, pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) Béhem celého trvani akce muze kazdy jezdec pouZit pouze pocet motocykld, tak jak byly prezentovany na technické kontrole, s
ramem jasné oznacenymi nalepkou a platnym &islem ramu / Cislo podvozku. V pfipadé, Ze ram bude muset byt vyménén, jezdec
nebo tym musi pozadat hlavniho technika o pouziti druhého motocyklu.

d) Po havarii, kvlli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykl pred pouZitim zkontrolovan technikem a na ram motocyklu bude
umisténa nova nalepka.

e) Na trati nesmi byt Zadny dal$i ndhradni motocykl.
NTR 3.12.1 Ram a zadni pomocny ram
a) Ram musi zUstat tak, jak byl plvodné vyroben vyrobcem pro homologovany motocykl.

b) Do rdmu mohou byt vyvrtany otvory pouze pro upevnéni schvilenych komponent( (tj. drzak( kapotaze, drzak tlumice fizeni,
snimace atd.).

c) Boky hlavniho ramu mohou byt prekryty ochrannymi dily z plastu nebo kompozitniho materialu. Tyto chrani¢e musi odpovidat
tvaru rdmu.

d) Ochranné kryty/padaci rdmy/kluzdky mohou byt pfipevnény na rdm pomaoci stavajicich bod (max. délka: 50 mm), nebo
namontovany do koncl os kol (max. délka: 30 mm).

e) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky nesméji vyénivat z kapotaze vice nez 30 mm.
f) Na hlavni ram se nesmi nic pfiddvat svarovanim ani odstrafiovat brousenim.
g) VSechny motocykly musi mit platné identifika¢ni ¢islo vozidla (VIN) vyrazené na rdmu.

h) Montazni drzaky nebo desky motoru mohou byt upraveny nebo vymeénény, avsak s pouziti titanu a karbonu (nebo podobnych
kompozitnich materiald) je zakazano.

i) Osy, Srouby a matice upevnéni motoru mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

j) Upevnovaci body zavést na rdmu musi zGstat tak, jak byly plivodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl bez
povolenych Uprav.

k) Pfedni pomocny ram / driak kapotaZze muizZe byt upraven nebo vyménén. Material je libovolny.

1) Zadni pomocny (podsedlovy) rdm mUzZe byt upraven nebo vyménén, ale poutziti titanu a karbonu (pfip. podobnych
kompozitnich materiald) je zakdzano. Oprava a svafovani pomocného ramu je povolena.

m) Mohou byt pfidany dalsi drzaky sedadla, mohou byt odstranény vycnivajici drzaky nenosné konstrukce, pokud neovlivriuji
bezpecnost konstrukce nebo montéze. Prisroubované prislusenstvi k zadnimu pomocnému ramu mdZe byt odstranéno.

n) Konzola bocniho stojanu lze odtiznout nebo odstranit.
0) Barevné schéma laku neni omezeno, ale lesténi karoserie rdmu nebo pomocného rdmu neni povoleno.

p) Ma-li homologovany motocykl vlozky loZisek fizeni nebo ¢epu kyvné vidlice Sroub, pak je moZné tyto vlozky upravit nebo
vyménit. Uprava hlavniho rdmu neni povolena.

NTR 3.12.2 Odpruzeni obecné
a) Ucastnici ve tfidé Supersport musi pouzivat pouze jednotky ze Seznamu dilé opravnénych pro soutéz.

b) Limity maloobchodnich cen (bez dani) jsou:
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i. Pfedni vidlice: Pro sestavu vidlice, v€etné vSech ¢asti, jako jsou mimo jiné kartuse, pruziny (1 sada), sefizovace, kryty vidlic,
zaslepky, tésnéni, pouzdra kromé oleje a montaz, je cenovy limit 2 200 EUR bez dané.

ii. Zadni tlumici pruzici jednotka: Pro kompletni tlumi¢ véetné — ne vsak vylu¢né — pruziny (1 kus), sefizovace predpéti a
sefizovade délky/jizdni vysky je cenovy limit 2 000 EUR bez dané.

¢) Vhodné produkty od vyrobcl odpruzeni musi byt dostupné vsem Ucastnikim nejméné jeden mésic pred prvnim zavodem
sezény World Superbike a zUstat dostupné po celou sezénu. Produkty musi byt dostupné do 6 tydnl od potvrzeni objednavky.

d) Dily pro sefizeni/ladéni odpruzeni musi vyrobci poskytnout vsem zdkaznikdm/tymam/Géastnikim, ktefi pouzivaji produkty
vyrobce. Tyto ¢asti mohou béhem sezdny vyuZzivat vSichni ucastnici. Tyto dily budou k dispozici pro okamzité dodani viem
tymuam/zakaznikam.

e) Tymy nesméji upravovat zadnou cast vidlic nebo tlumice; vSechny sefizovaci ¢asti musi byt dodany vyrobcem odpruzeni a
dostupné véem tymim/jezdctim.

f) Vyrobci odpruzeni mohou nabizet servisni smlouvy, kdyz tym pouziva vhodné produkty odpruzeni. Vyrobci odpruzeni nemohou
pozadovat od zakaznika nebo Ucastnika smlouvu o poskytovani sluzeb, aby ziskali produkt odpruzeni.

g) Elektronické odpruzeni:

i.Neni mozné pouZit Zadny dil z druhovyroby ani prototyp elektronicky fizeného odpruzeni. Elektronicky ovladané odpruzeni Ize
pouZit pouze tehdy, je-li jiZ namontovano na pivodni model homologovaného motocyklu.

ii. Elektronicky Fizené ventily musi zGstat homologované. PodloZky, rozpéry a pruziny vidlice/tlumice, které nejsou spojeny s
témito ventily, Ize vymeénit.

iii. ECU pro elektronické odpruzeni musi zistat homologované a nemUZe ptijimat Zadné informace o poloze motocyklu nebo
traté nebo odvétvi; odpruzeni nelze nastavit vzhledem k poloze drahy.

iv. Elektronické rozhrani mezi jezdcem a odpruzenim musi zGstat jako na homologovaném motocyklu. Je povoleno odstranit
nebo zakazat toto rozhrani jezdce.

v. Elektronicky systém odpruzeni musi fungovat bezpecné v pripadé selhani elektroniky.
vi. Elektromagnetické kapalinové systémy, které méni viskozitu kapaliny (kapalin) béhem provozu nejsou povoleny.

h) Elektronicky fizeny tlumic fizeni nelze pouZit, neni-li namontovan na homologovaném motocyklu pro silniéni provoz. Musi viak
byt zcela standardni (jakdkoli mechanicka resp elektronicka ¢ast musi zlstat jako homologovana).

NTR 3.12.3 Piedni vidlice / horni a dolni nosnik vidlice
a) Vidlice musi byt origindlné namontovany a homologovany dily s povolenymi nasledujicimi Upravami:
b) Originalni vnitfni dily homologovanych vidlic mohou byt upraveny nebo zménény.

c) Mohou byt instalovany pouze poprodejové soupravy tlumiét nebo ventily ze seznamu FIM opravnénych dild pro soutéz v
aktualni verzi.

d) PruZiny vidlice mohou byt upraveny nebo vyménény.

e) Kryt vidlice m(zZe byt upraven nebo vymeénén, za kryt s sefizovacimi prvky. M(iZe se prodlouzit upinaci oblast vidlice maximalné
0 18 mm nad pavodni trubku vidlice. ,Pokles” vidlice nesmi byt nikdy nastaven tak, aby se vidlice ponofila do horniho nosniku.
Musi se pouZit cela upinaci plocha horniho nosniku.

f) Zdvih vidlice bude maximalné 125 mm po doraz plus maximalné 5 mm zdvih dorazu.
g) Vyrobce vidlice bude pIné zodpovédny za zajisténi bezpecného provozu vidlice.
h) Prachova tésnéni mohou byt upravena, vyménéna nebo odstranéna, pokud vidlice zlstane zcela utésnéna.

i) Pivodni povrchova Uprava vidlice (nosniky, trubky vidlice) mGze byt zménéna. Dodateéné povrchové Upravy jsou povoleny.
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j) Uchyty predniho blatniku integrované ve spodni ¢asti vidlice mohou byt upraveny nebo odstranény a vyménény.

k) Otvor pro osu kola ve spodni ¢asti vidlice nelze upravit. Matice/objimka osky pfedniho kola mGze byt pfidana nebo upravena
a/nebo zajisténa.

1) Horni a dolni nosniky vidlice a ¢ep fizeni musi zlstat tak, jak byly plvodné vyrobeny vyrobcem na homologovaném motocyklu.

m) Poloha cepu hfidele Fizeni musi zlistat v homologované poloze (jak je dodavana na homologovaném motocyklu). Pokud ma
homologovany motocykl vlozky, pak je mozné vlozky upravit nebo vyménit.

n) LoZiska Fizeni a prachova tésnéni jsou libovolna.

0) Mlze byt pridan tlumic fizeni; plvodni tlumic fizeni mize byt nahrazen tlumi¢em s druhovyroby.
p) Tlumié fizeni nemUze pUsobit jako doraz fizeni.

g) Pouzdra vidlice a olejova tésnéni jsou libovolna.

r) Mlze se pouZit jakdkoliv kvalita a mnoZstvi tlumic¢ového oleje.

s) Upevnovaci a montdzni body pro predni brzdové tfmeny musi zlstat jako homologované.

NTR 3.12.4 Kyvna vidlice

a) Kyvna vidlice musi byt pdvodné namontovan a homologovan dil bez povolenych Gprav.

b) Cep kyvné vidlice musi byt ptivodné namontovan a homologovan dil bez povolenych Uprav.

c) Poloha kyvné vidlice musi zlstat v homologované poloze (jak je dodavana na plvodni motocykl). Pokud ma standardni
motocykl vlozky, pak vlozky mohou byt upraveny nebo vyménény.

d) Napinak fetézu je mozné upravit nebo zménit na poprodejni produkt. Matice osy kola mize byt vyménéna a/nebo zajisténa.
e) Drazka pro sefizovani fetézu zadniho kola miZe byt zvétSena, aby umoznila upevnéni drzaku brzdového tfmenu.

f) Konzoly stojanu na zadni kolo mohou byt pfipevnény ke kyvné vidlici pfivafenim nebo Srouby. Konzoly musi mit zaoblené hrany
(s velkym polomérem) pfi pohledu ze viech stran. Srouby musi byt zapustény. Kotvici systém nebo bod(y) pro udrzeni péivodniho
zadniho brzdového tfrmenu na misté mlze byt pridan k zadnimu kyvnému ramenu.

g) K umoznéni rychlé vymény kol mohou byt pfidany opérné kolejnice/voditka.

h) Chranic retézu (ploutev) musi byt pripevnén ke kyvné vidlici a musi vzdy zakryvat otvor mezi spodnim chodem fetézu, kyvnou
vidlici a ozubenym kolem zadniho kola, bez ohledu na polohu zadniho kola. Musi byt namontovan tak, aby se minimalizovala
moznost, Ze jakdkoli ¢ast téla jezdce mize byt zachycena mezi spodni drahou fetézu a zadnim ozubenym kolem.

i) Boky kyvné vidlice mohou byt chranény ochrannymi dily z plastu nebo kompozitniho materialu. Tyto chrani¢e musi odpovidat
tvaru kyvné vidlice.

j) Kryty, které poskytuji konstrukéni vyztuz kyvné vidlice, jsou zakazany.

NTR 3.12.5 Zadni pruzici tlumici jednotka

a) Zadni pruZici tlumici jednotka (tlumic¢) mize byt nahrazena jednotkou ze seznamu FIM opravnénych dila pro soutéz v aktudlni
verzi.

b) Pavodni upevnovaci body k rému a kyvné vidlici nebo k prepakovani musi byt homologovany.
c) Vsechny dily zadniho zavésu musi byt originadlné namontovany a homologovany dily bez povolenych Gprav.

d) Odnimatelné horni drzaky tlumic¢l musi zlstat jako homologované. Na hornim drzaku tlumice muiZe byt pfipevnéna matice a
za ni mohou byt namontovany distan¢ni podloZky.
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NTR 3.12.6 Kola

a) Kola musi byt originalné namontovana a homologovana bez povolenych Uprav.
b) Kola mohou byt prelakovana, ale pavodni povrch nelze odstranit.

c) Na oblast patky rafku maze byt aplikovan protiskluzovy natér/dprava.

d) Pokud plvodni design obsahoval tlumic zabéru zadniho kola, musi to byt origindlné namontované a homologované dily bez
povolenych Uprav.

e) Osky kol mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt ze stejného materialu jako plvodné homologovany dil. Dfik osy
musi zUstat stejny jako primér plivodné homologované osy, ale zavitova oblast mize byt zmensena.

f) Matice / Srouby osek mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

g) Distanéni podloZky kol Ize upravit nebo vyménit. Upravy na udrieni rozpérek na misté jsou povoleny.
h) Distancni vlozky loZisek Ize upravit nebo vymeénit.

i) LoZiska kol jsou libovolna.

j) VyvaZovaci zavazi kol jsou libovolna.

k) Hlinikové nebo ocelové ventily kol jsou povinné.

1) Jediné povolené velikosti rafkl jsou:

e Pfedni 3,5"

e Zadni 5,5”

V ptipadé, Zze motocykl neni vybaven vyse uvedenymi rozméry, dohodne se vyrobce motocyklu a technicky komisar FIM SBK na
jediném alternativnim kole. TK bude tuto dohodu dodrzovat.

NTR 3.12.7 Brzdy

a) Pfedni a zadni brzdové kotouce mohou byt nahrazeny brzdovymi kotouci z druhovyroby, ale musi byt shodné s pdvodnim
tfmenem a jeho upevnénim. Maximalni vnéjsi priimér je 320 mm. Odsazeni, uloZeni kol a ventilacni systém vSak musi z(stat
stejné jako na homologovaném motocyklu. Disky s vnitfnim vétranim nejsou povoleny, pokud nejsou na homologovaném
motocyklu.

b) Pro vyménu brzdovych kotouc(l je povolena pouze ocel (max. obsah uhliku 2,1 % hmotn.).

c) Pfedni brzdové tfmeny, jakoZ i vSechny montdzni body a montazni material (drzak, nosnik, zavés) musi byt originalné
namontovany a homologovany dily bez povolenych Uprav. Mezi tfrmen a spodni ¢ast vidlice mohou byt namontovany rozpéry, aby
se vesly kotouce o vétsim praméru.

d) Trmeny zadni brzdy musi byt origindlné namontovany a homologovany dily bez povolenych Uprav. Upeviiovaci body musi
zUstat homologované, ale montazni materidl (drzak, nosnik, zavés) mize byt zménén nebo nahrazen.

e) Aby se snizil pfenos tepla do hydraulické kapaliny, je povoleno ptidat na tfmeny kovové podlozky mezi plotynky a pisty a/nebo
nahradit pisty z lehké slitiny ocelovymi pisty od stejného vyrobce tfmend.

f) Hlavni valec predni brzdy musi byt origindlné namontovan a homologovan dil bez povolenych Uprav, nebo muze byt nahrazen
jednotkou ze seznamu FIM opravnénych dil(i pro soutéZ v aktualni verzi. Maloobchodni cena bez dané pro predni hlavni valec
(vCetné packy) je 350 €.

g) Konstrukce brzdové paky je libovolna.

h) Hlavni valec zadni brzdy musi byt plvodné namontovan a homologovan dil bez povolenych Uprav, nebo mlze byt nahrazen
jednotkou ze seznamu FIM opravnénych dil(l pro soutézZ. Limity maloobchodnich cen bez dani jsou:
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i. Palcem ovladana brzda (véetné paky a Uchyt() 450€
ii. Rukou ovladand brzda 450€
iii. Hlavni valec ovladany nohou 200 €

i) Pouzivani palcem/rukou ovladanych brzd je povoleno jako doplnék nebo misto nohou ovlddaného systému. Pro usnadnéni
mUZe byt na vstup nadrzky hlavniho vilce OEM namontovan adaptér.

j) Pfedni a zadni hydraulicka brzdova vedeni mohou byt vyménéna. Nadrzky brzdové kapaliny Ize vyménit a/nebo premistit. Lze
pouzit rychlospojky, ale pouze mezi hlavnim valcem a rozdélenim brzdové hadice.

k) Rozdéleni prednich brzdovych vedeni pro oba predni brzdové tfmeny musi byt provedeno nad spodni hranou nosniku vidlice
(spodni bryle). Hadicové armatury brzdového potrubi (véetné banjo Sroub() mohou byt pouze ocelové nebo titanové.

I)PFedni a zadni brzdové destic¢ky Ize vyménit. Zajistovaci koliky brzdovych desti¢ek mohou byt upraveny pro typ rychlé vymény.
m) Pridavné vzduchové kanaly pro chlazeni jsou povoleny.
n) Systém ABS musi byt odstranén.

0) Motocykly musi byt vybaveny ochranou brzdové paky, kterd ma chranit paku brzdy na fiditkach pred ndhodnym aktivovanim v
pfipadeé kolize s jinym motocyklem. Kompozitni chrani¢e nejsou povoleny. Chranice ze seznamu FIM opravnénych ¢asti pro soutéz
v aktuadlni verzi jsou povoleny bez ohledu na material. Hlavni technicky komisar Alpe Adrie ma pravo odmitnout jakykoli chranic,
ktery nesplniuje tento bezpecnostni tcel.

NTR 3.12.8 Riditka a ovladaci prvky

a) Riditka a ru¢ni ovladaée mohou byt vyménény a premistény.

b) Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj jezdec pusti ruku.
c) Motocykl s lankami plynu:

i. Sestava Skrtici klapky a souvisejici kabely mohou byt upraveny nebo vyménény, ale spojeni k télesu skrtici klapky a ovladace
Skrtici klapky musi zlstat jako homologované.

ii. Lankami ovladané skrtici klapky (sestava rukojeti) musi byt vybaveny oteviracim i zaviracim lankem véetné dalkového
ovladani pohonu skrtici klapky pomoci lanka.

d) Motocykl se snimacem polohy plynové rukojeti (Ride by Wire):

i. i) M(ze se pouzit pouze OEM jednotka nebo volitelné jednotky (specifické pro dany motocykl) ze seznamu FIM opravnénych
dilG pro soutéz — povolené modifikace World Supersport nové generace.

e) Sestava Skrtici klapky a souvisejici lanka mohou byt upraveny nebo vyménény, ale spojeni s télesem Skrtici klapky a ovladaci
Skrtici klapky musi zlistat homologovano. Lankové skrtici klapky (sestava rukojeti) musi byt vybaveny oteviracim i zaviracim
lankem, vcetné dalkového ovladani pohonu skrtici klapky pomoci lanka. f) Soustava spojkové a brzdové paky mize byt vyménéna
za model druhovyroby. Nastavovaci prvek brzdové / spojkové packy je povolen.

g) Spinace Ize vyménit, ale spinac elektrického startéru a vypina¢ motoru musi byt umistény na fiditkach.
h) Svarovani fiditek neni povoleno.

i) Pouziti titanu, uhlikovych vilaken, Kevlaru® nebo jinych kompozitnich materiald na riditka je zakazano.
j) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

k) Konce fiditek musi byt krytovany pevnym materidlem nebo gumou.

[) Uhel natoéeni hiidele Fizeni na kaZdou stranu od stiedové ¢ary nebo od stfedové polohy musi byt minimalné 15°.
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m) V jakékoli poloze fiditek/hridele Fizeni, predniho kola, pneumatiky a blatniku musi dodrZzovat minimalni mezeru 10 mm od
kapotaze a chladice(0).

n) Musi byt namontovdny pevné dorazy (jiné nez tlumice fizeni), aby se zajistila minimalni vzdalenost 30 mm mezi fiditky s
pakami a nadrzi / kapotdzi, kdyzZ jsou krajnich polohach, aby se zabranilo zachyceni prsti jezdce. Tyto zarazky mohou byt
nastavitelné.

0) ) VSechny packy fiditek musi byt zakonceny kulovym ukoncenim (prdmér tohoto ukonceni by mél byt minimalné 16 mm).
MZe mit tvar zplostélé koule, ale minimalni tloustka zplostélé ¢asti by méla byt 14mm a hrany musi byt zaoblené. Tyto konce
musi byt trvale upevnény a musi tvofit nedilnou soucasti paky.

p) Kazda ovladaci packa musi byt namontovana na samostatném cepu.

g) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem zapalovani nebo tlac¢itkem namontovanym na pravé rukojeti (v dosahu ruky
na rukojetich), které je schopno zastavit béZici motor. Tlacditko nebo spina¢ musi byt cerveny.

NTR 3.12.9 Stupacky
a) Pouziti titanu, uhlikovych vlaken, Kevlaru® nebo uhlikovych kompozitnich materidlG pro opérky nohou a ovladani je zakazano.
b) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) Stupacky, drzaky/konzoly a hardware mohou byt vyménény a pfemistény, drzaky/konzoly musi byt namontovany na ramv
plvodnich montaznich bodech.

d )Razeni (a zadni brzda, jsou-li sou¢ésti stupacky) musi ziistat ovldadané nohou.
e) Stupacky mohou byt namontovany napevno nebo sklopné, s vratnym mechanismem do normalini polohy.
f) Ukonceni stupacek musi byt zaoblené.

g) Nesklopné stupacky musi mit ukoncéeni (zatku), ktera je trvale upevnéna, vyrobena z plastu, teflonu nebo ekvivalentniho

.....

jezdce v pfipadé nehody. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakékoli feSeni, které nespliiuje tento bezpecnostni ucel.
NTR 3.12.10 Kapotaz

a) Kapotaze a blatniky musi v zasadé odpovidat homologovanému tvaru tak, jak byly vyrobeny vyrobcem. . Material je libovolny.
Soucasti barevného schématu musi byt nalepky svétlometa.

b) Barevné schéma a ndlepky na kapotazich je libovolné.

c) Celkové rozméry musi byt stejné jako plvodni dily, s toleranci +/- 10 mm, v maximalni mozné mire respektujici design a
vlastnosti homologované kapotaze. Celkova Sitka predni plochy maze byt maximalné +10 mm. V pfipadé sporu, rozhodnuti
hlavniho technického komisare je definitivni.

d) Pro Supersport nové generace: KapotaZ ma toleranci +/-8 mm od plvodni homologované silni¢ni kapotaze, respektujice tvar a
vlastnosti homologované kapotaze a vSech nize uvedenych ¢lankd. Celkova Sitka predni plochy mlze byt maximalné +5 mm. V
pfipadé sporu, rozhodnuti hlavniho technického komisare je definitivni.

e) Plexistit mGze byt nahrazen dilem z druhovyroby. Vyska Plexistitu je libovolnd, s toleranci +/- 15 mm mérena na vertikalni
vzdalenosti od/do horniho nosniku vidlice. Plexistit nesmi mit ostré hrany. Material musi byt transparentni, nebo jemné ténovany

f) Konzoly a upevriovaci prvky kapotaze mohou byt zménény nebo vyménény. Material je libovolny.
g) Saci otvory vzduchu musi zachovat pivodni homologovany tvar a rozméry s toleranci +/- 2 mm. Material je libovolny.

h) Pro Supersport: Plivodni vzduchové kanaly mezi kapotaZi a air boxem mohou byt zménény nebo vyménény. Mfizky nebo
,draténé sitky” plvodné instalované v otvorech pro vzduchové kandly mohou byt odstranény. Vzduchové kanaly nelze pridat,
pokud nejsou na plvodnim motocyklu. Material je libovolny.
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i) Pro Supersport nové generace: Plivodni vzduchové kanaly mezi kapotaZi a air boxem mohou byt nahrazeny presnymi replikami
originalnich dild. PIni-li dil jinou funkci (tj. montaz pristrojové desky), pak si vzduchovy kanal musi zachovat homologovany vnitini
tvar a dil musi byt uveden v seznamu FIM opravnénych dild pro soutéz v aktudini verzi. Materidl je libovolny.

j) M¥izky nebo , draténé sitky” plivodné instalované v otvorech pro vzduchové kanaly mohou byt odstranény. Systémy klapek
mohou byt odstranény. Vzduchové kanaly nelze pfidat, pokud nejsou na plivodnim motocyklu.

k) Spodni kapotaz musi byt zkonstruovana tak, aby udrzela minimalné 5 litr v pfipadé poruchy motoru. Spodni okraje viech
otvorl v kapotaZzi musi byt umistény minimalné 50 mm nad spodni ¢asti kapotéze.

1) Spodni kapotaz musi obsahovat alespon jeden otvor o priiméru 20 mm v pfedni spodni oblasti. Tento otvor musi zUstat
utésnén v suchém pocasi a musi se otevirat v podminkach mokrého zavodu podle prohlaseni feditele zavodu.

m) Na kapotdzi jsou povoleny minimalni zmény, aby byl umozZnén prostor pro ochranné kryty motoru.

n) Motocykly mohou byt vybaveny clonou chladice (vnitfnim vedenim) pro zlepSeni proudéni vzduchu smérem k chladici, ale
vzhled predni, zadni ¢asti a profilu motocyklu se nesmi ménit.

o) Predni blatnik mdZe byt upraven nebo vyménén. Musi se v zdsadé shodovat s homologovanym tvarem plvodné vyrobenym
vyrobcem. Material je libovolny.

p) Predni blatnik mlZe byt upraven nebo vyménén a mize byt posunut smérem nahoru pro zvétseni svétlé vysky. Material je
libovolny.

q) Zadni/ptedni blatnik upevnény na kyvné vidlici Ize upravit, vyménit, mlze byt posunut smérem nahoru pro zvétseni svétlé
vysky nebo odstranén. Material je libovolny. Kryt fetézu muze byt odstranén.

r) Stavajici zadni blatnik pod sedadlem mze byt odstranén.

s) Supersport nové generace: V pripadé, Ze motocykl neni plvodné vybaven kapotazi, pak je mozné po dohodé s DWO a
technickym reditelem FIM SBK pouzit kapotaz z nabidky vyrobce. Alpe Adria bude tuto dohodu dodrzovat. Pokud je kapotaz pro
specifikovany motocykl uvedena v seznamu FIM opravnénych dill pro soutéz v aktualni verzi, mlze byt pouZita. Spodni kapotaz
podle ¢lank( 3.12.10.k a 3.12.10.1 je povinna.

t) VSechny hrany musi byt zaoblené.
NTR 3.12.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zakladnu sedadla a souvisejici krytovani Ize vyménit. Vzhled zepredu, zezadu a z profilu musi v zdsadé odpovidat
homologovanému tvaru.

b) Horni ¢ast zadni kapotaze kolem sedadla muizZe byt upravena na samostatné sedadlo.

c) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s plotynkami, koliky, pryZovymi podlozkami atd.) mdzZe byt odstranén.
d) Material je libovolny

e) VSechny hrany musi byt zaoblené.

NTR 3.12.12 Upeviiovaci prvky

a) Standardni spojovaci prvky mohou byt nahrazeny spojovacimi prvky z jakéhokoli materidlu a tvaru s vyjimkami uvedenymi nize
nebo v pfislusnych ¢astech tohoto nafizeni.

b) Titanové spojovaci prvky mohou byt pouzity v konstrukénich (velmi namahanych) mistech, avSak na pevnost a tvar se musi
rovnat - nebo presahovat - pevnost standardniho upevinovaciho prvku, kterym jsou nahrazena.

c) Vnitfni Srouby, Srouby a matice motoru musi zlstat ze standardnich homologovanych materiall resp. materidly s vyssi
specifickou hmotnosti.

d) PoZadavky na materidly osek kol, Sroub( a matic pro upevnéni motoru, kol a kyvné vidlice jsou uvedeny v pfislusnych ¢astech
tohoto predpisu.
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e) Upevnovaci prvky se mohou vrtat pouze pro bezpecnostni rozvody, pojisténi dratem, ale zdmérné snizeni hmotnosti Upravy
nejsou povoleny.

f) Oprava zavitl pomoci vloZek z riznych materidll, jako jsou Helicoil® a Time-Sert®, je povolena.
g) Upevnovaci prvky kapotaze Ize zménit na typ s rychloupinanim, materidl je libovolny.

h) Hlinikové upevinovaci prvky mohou byt pouzivany pouze v nekonstrukénich (malo namdahanych) mistech.
i) V pfipadé sporu je rozhodnuti hlavniho technického komisare konecné.

NTR 3.12.13 Zadni bezpeénostni svétlo

Viz AACR 0.2.3.

NTR 3.13 Nasledujici polozky MOHOU BYT zménény nebo nahrazeny

a) MUZe se pouZit jakykoli typ mazaci, brzdové a tlumicové kapaliny.

b) Tésnéni a tésnici materialy.

c) Lze pouZit loZiska jakéhokoli typu a znacky.

d) Lakované vnéjsi povrchové Upravy a nalepky.

e) Material pro drzaky spojujici neoriginalni dily (kapotaz, vyfuk, pfistroje atd.) rdm (nebo motor) miiZe byt vyroben z titanu nebo
kompozitd vyztuzenych vlakny.

f) Ochranny kryt rdmu, fetézu, opérky nohou mohou byt vyrobeny z materiald jako sklolaminat nebo jiny kompozitni material.
NTR 3.14 Nasledujici polozky MOHOU BYT odstranény
a) PoloZzky regulujici emise v air boxu a v motoru nebo kolem nich (senzory 02, zafizeni pro vstfikovani vzduchu)

b) Ridici systém vstikovani vzduchu (ventil, solenoid, potrubi) méiZe byt odstranén. V tomto pfipadé musi byt spoje ke krytu hlavy
valcl/hlavy valch zaslepeny.

c) Tachometr a souvisejici distanc¢ni podlozky kol.

d) PfiSroubované pfislusenstvi na zadnim pomocném ramu.

e) Pavodni levé a pravé prepinace na fiditkach. spinac svétel, klakson, smérovka atp.

NTR 3.15 Nasledujici polozky MUSI BYT odstranény

a) Svétlomet, zadni svétlo a ukazatele sméru (pokud nejsou soucasti kapotaze). Otvory musi byt zakryty vhodnymi materialy.
b) Zpétna zrcatka.

c) Klakson.

d) Drzak TEC.

e) Skrinka na naradi.

f) Haky na pfilbu a haky nosice zavazadel.

g) Stupacky spolujezdce.

h) Madla spolujezdce.

i) Padaci ramy, hlavni a bocni stojany musi byt odstranény (pevné konzoly musi zUstat, kromé konzoly boéniho stojanu).

j) Katalyzatory.
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NTR 3.16 Nasledujici polozky MUSi BYT ZMENENY

a) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem zapalovani nebo tlac¢itkem namontovanym na boku fiditek (v dosahu ruky
na rukojetich), které je schopno zastavit béZici motor. Tla&itko nebo spina¢ musi byt CERVENY.

b) Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj jezdec pusti ruku. c) VSechny vypoustéci zatky,
uzavéry, plnici hrdlo oleje a olejové mérky musi byt pojistény bezpe€nostnim dratem. Vnéjsi olejové filtry Srouby a Srouby, které
vstupuji do vnitfniho prostoru motoru obsahujici olej, musi byt pojistény bezpecnostnim dratem (tj. na klikové skfini, na chladici
oleje atd.).

d) VSechny motocykly musi mit uzavieny odvétravaci systém. Potrubi na odvétravani oleje musi byt pfipojeno a vyusténo v air
boxu.

e) Jsou-li namontovana odvétravaci nebo prepadova potrubi, musi odvadét pres stavajici vyvody. Plvodni uzavieny systém musi
byt zachovan; nejsou povoleny Zzadné pfimé emise do atmosféry.

f) Motocykly musi byt vybaveny ¢ervenym svétlem na pristrojové desce, které se rozsviti v pripadé poklesu tlaku oleje.
NTR 3.17 CASOMIRA

Viz NTR 0.8.

NTR 3.18 PALUBNI KAMERY

Viz NTR 0.10.

NTR 3B MOTO 2

Budou platit technické predpisy FIM CEV-Repsol 2020 pro mistrovstvi Evropy tfidy Moto?2.
a) Pneumatiky: Viz AACR 0.3.

b) Palivo: Viz AACR 05.

c) Pocet motoru je libovolny.

NTR 4 SUPERSTOCK 1000 (STK 1000)

NTR 4.0 OBECNE

Nasledujici pravidla maji za cil povolit omezené zmény homologovaného motocyklu v zajmu bezpecnosti a zlepseni konkurence
mezi rznymi koncepcemi motocykld.

VSECHNO, CO NENi POVOLENO A PREDPESANO V TECHTO PRAVIDLECH, JE PRISNE ZAKAZANO.
Motocykly Superstock vyZaduji homologaci FIM (viz AACR 0.6).
Vsechny motocykly musi byt normalné nasavany.

Vsechny casti a systémy, které nejsou specificky uvedeny v nasledujicich ¢lancich, musi zlstat tak, jak byly plivodné vyrobeny
vyrobcem pro homologovany motocykl.

Jak naznacuje nazev SUPERSTOCK, na motocyklech jsou povoleny omezené Upravy. Vétsina Uprav je povolena pouze z
bezpecnostnich divoda.

Vzhled motocykll Superstock 1000 zepredu, zezadu a z profilu musi (neni-li uvedeno jinak) zGstat takovy, jaky byl plvodné
vyroben vyrobcem pro homologovany motocykl.

Vzhled vyfukového systému je z tohoto pravidla vyloucen.
NTR 4.1 SPECIFIKACE DISCIPLINY SUPERSTOCK 1000

* 3 a4 valce nad 750 ccm do 1 000 cc 4-takt
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e 2 valce nad 850 ccm do 1200 ccm 4-takt

Zdvihovy objem, vrtani a zdvih musi zGstat na homologované velikosti. Uprava vrtani a zdvihu pro dosazeni limitG t¥idy neni
povolena.

NTR 4.2 MINIMALNi HMOTNOST
a) Minimdalni hmotnost kazdého motocyklu v provoznim stavu je 170 kg.

b) V kazdém okamZiku akce nesmi byt hmotnost celého motocyklu (véetné nadrze a jejiho obsahu) nizsi nez stanovena minimalni
hmotnost.

c) Neexistuje zadna tolerance minimalni hmotnosti.

d) PFi zavérecné technické kontrole na konci zavodu budou vybrané motocykly vazeny ve stavu, v jakém zdvody dokondily a v
tomto stavu musi byt spInén stanoveny hmotnostni limit. Na motocykl se nesmi nic pridavat. To zahrnuje vSechny tekutiny.

e) Béhem tréninku a kvalifikace mohou byt jezdci poZzadani, aby podrobili svij motocykl kontrole hmotnosti. Ve vsech pfipadech
musi jezdec vyhovét tomuto pozadavku.

f) Pouziti pridavné zatéze je dovoleno pro dosazeni minimalniho hmotnostniho limitu.

g) Pouziti pfidavné zatéze je povoleno pro dosazeni minimalniho hmotnostniho limitu a hlavni technicky komisaf musi byt
predbézné informovan a musi zatéz zkontrolovat. Jako zatéz Ize pouzit i palivo v palivové nadrzi.

h) ZatéZz musi byt vyrobena z pevného kovového kusu (kusu), pevné a bezpecné spojena pomoci adaptéru nebo ptfimo s hlavnim
rdmem nebo s motorem, minimalné dvéma ocelovymi Srouby (prdmér min. 8 mm, tfida 8,8 nebo vyssi). Jina, podobna technicka
reseni zatéZe je nutno predlozit ke schvaleni hlavnimu technickému komisafi.

NTR 4.3 STARTOVNI CISLA / PODKLADY

Cervené pozadi s bilymi ¢isly (velikosti a specifikace naleznete v pfiloze A technickych predpisti AACR a v piiloze AACR 0.4).
NTR 4.4 PALIVO

Viz AACR 0.5.

NTR 4.5 PNEUMATIKY

Viz AACR 0.3.

NTR 4.6 MOTOR

Pocet motort je libovolny.

NTR 4.6.1 Hlava fotovalce

a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav, kromé 3.6.1.b).

b) Oprava povrchu tésnici plochy hlav valct je povolena, avsak pouze do minus 0,1 mm pod homologovanou toleranci.
¢) Z hlavy valcl se nesmi pridavat ani odstrafiovat Zadny material.

d) Tésnéni lze vyménit.

e) Ventily, ventilova sedla, voditka, pruziny, zdvihatka, olejova tésnéni, podlozky, pojistky, pruzinova zakladna a drzaky pruzin musi
byt tak, jak byly plivodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

f) Podlozky ventilovych pruzin mohou byt vyménény.
g) Sedla ventilG:

i. Musi to byt origindIni dil vyrobeny pro homologovany motocykl.
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ii. Uhel sedla ventilu musi ziistat homologovany.

iii. Sitka sedla ventilu je libovolna.

iv. Rezani hornich a spodnich Ghld je libovolné. Rezani poloméru je povoleno.

v. Obrabéni sacich a vyfukovych otvor( a spalovacich komor je pfisné zakazano.
NTR 4.6.2 Vackové hridele

a) Musi to byt originalné namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav.

b) Pfi technické kontrole systému primého ovladani ventilt se méri zdvihy vacek; pro systémy s nepfimym ovladanim ventild (tj.
tam, kde jsou namontovany kladky vacek), se méri zdvih ventilu.

c) Casovani vackovych hiideld je libovolné; neni viak povoleno 7adné opracovani vackového hidele.
NTR 4.6.3 Ozubena kola nebo ozubena kola vagkového hridele

a) Ozubena / fetézova kola vackového hfidele mohou byt upravena nebo vyménéna.

b) Nalisovand vackovd ozubend kola mohou byt nahrazena nastavitelnym vystupkem a vackovym ozubenym kolem.
c) Systém vackového pohonu (fetézovy pohon nebo ozubena kola) musi zistat homologovan.

d) Rozvodovy fetéz a napinac lze upravit nebo vyménit.

NTR 4.6.4 Valce

Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav.

NTR 4.6.5 Pisty

Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav.

NTR 4.6.6 Pistni krouzky

Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav.

NTR 4.6.7 Pistni ¢epy a jejich pojistné krouzky

Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych tprav.

NTR 4.6.8 Spojovaci tyce

Musi to byt origindlni namontovany a homologovany dil bez povolenych Gprav.

NTR 4.6.9 Klikova hfidel

Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav.

NTR 4.6.10 Kryt klikové sk¥iné a prevodovky

a) Klikové skfiné musi zlstat jako homologované. Nejsou povoleny Zadné Upravy (véetné lakovani, lesténi a brouseni).
b) Oprava klikové skfiné svarovanim nebo pouzitim epoxidu je povolena.

c) Neni povoleno pridavat cerpadlo nebo jiné zafizeni k vytvoreni podtlaku v klikové skfini. Pokud je na homologovaném
motocyklu nainstalovano vakuové ¢erpadlo, miize byt pouZito pouze jako homologované.

d) Bocni (laterarni) kryty mohou byt zménény, upraveny nebo nahrazeny. Pokud se zméni nebo upravi, kryt musi mit minimalné
stejnou odolnost proti narazu jako plvodni dil.
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e) Vsechny boéni kryty/skfiné motoru obsahujici olej, které by mohly byt v kontaktu se zemi p¥i ndrazu, musi byt chranény
druhym krytem vyrobenym z kovu, jako napf. slitina hliniku, nerezavéjici ocel, ocel nebo titan. Kryty vyrobené z kompozitnich
materiald nejsou povoleny.

f) Sekundarni kryt by mél pokryvat minimalné 1/3 ptvodniho krytu. Nesmi mit Zadné ostré hrany, které by poskozovaly povrch
traté.

g) Kromé téchto krytl jsou povoleny také ochranné desky nebo rdmy vyrobené z hliniku nebo oceli. VSechna tato zafizeni musi
byt navrZena tak, aby byla odolna v(¢i ndhlym naraziim, odrenim a poskozeni pti narazu.

h) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzédky nesmi vyénivat z kapotaze vice nez 30 mm.
i) Kryty schvalené FIM budou povoleny bez ohledu na material nebo jeho rozméry.

j) Tyto kryty musi byt spravné a bezpecné pfipevnény minimalné tfemi Srouby, kterymi se ke klikové skfini pripevnuji i originalni
kryty/vika motoru.

k) Kryty motoru obsahujici olej musi byt zajistény ocelovymi Srouby.

1) Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout a zakazat jakykoli kryt, ktery nespliiuje tento bezpecnostni ucel, pokud dikazy
ukazuji, Ze kryt neni ucinny.

m) Zadné poskozené nebo opravené kryty nejsou povoleny, pokud to neschvalil hlavni technicky komisaf.
NTR 4.6.11 Pfevody / Pfevodovka
a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Gprav kromé:

i. Mechanismus elektronického fadice neutradlu mlze byt odstranén.

ii. PruZina, valecek a zarazka radiciho bubnu/ukazatele mohou byt vyménény, ale musi fungovat jako plvodné navrzené na
homologovaném motocyklu.

b) Rychlofazeni je libovolné.

c) Jiné Upravy prevodovky nebo radiciho mechanismu nejsou povoleny.

d) Sekundarni fetézové kolo, fetézové kolo zadniho kola a rozmér retézu lze zménit.
e) Kryt sekundarniho retézového kola Ize upravit nebo odstranit.

f) Napinac retézu je libovolny.

g) Kryt fetézu Ize odstranit.

h) Je mozné pfidat podplrné konzoly hfidele fadici paky prevodovky.

i) Pfidavné moduly rychlofazeni jsou povoleny k umoznéni fazeni smérem nahoru a podfazovani. Je povoleno i rychlorazeni
smérem doll (downblipping).

j) Ke zméné prevodového stupné nelze pouzit Zadny zdroj energie (tj. hydraulicky nebo elektricky), neni-li nainstalovan v
homologovaném motocyklu.

NTR 4.6.12 Spojka

a) Spojkovy systém (mokry nebo suchy typ) musi zistat homologovany.
b) Zplsob ovladani (lankovym nebo hydraulickym) mze byt zménén.
c) Treci a hnaci kotouce Ize ménit, pocet kotoucd je libovolny.

d) Pruziny spojky lze ménit, pocet pruZin je libovolny.

e) Vnéjsi kos spojky musi byt plvodné namontovan a homologovan, ale mGze byt vyztuZeny.
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f) Primarni prevod musi zUstat takovy, jaky byl plvodné vyroben pro homologovany motocykl bez povolenych tprav.

g) PUvodni vnitfni sestava spojky mGzZe byt upravena nebo nahrazena spojkou z druhovyroby, véetné spojky se schopnosti
omezovat zpétny tocivy moment (anti-hopping).

h) Nadrzku spojkové kapaliny Ize vyménit.
i) Spojkova vedeni/lanka lze vyménit.

j) K ovladani spojky nelze pouZit Zadny zdroj energie (tj. hydraulicky nebo elektricky), neni-li instalovan v homologovaném
motocyklu.

NTR 4.6.13 Olejové ¢erpadlo a vedeni oleje

a) Olejové Cerpadlo mlze byt upraveno nebo vyménéno, ale Upravy klikové skiiné nejsou povoleny.
b) Pohon olejového cerpadla mizZe byt upraven nebo zménén.

c) Pojistny ventil tlaku oleje je libovolny.

d) Olejova potrubi mohou byt upravena nebo vyménéna. Olejova potrubi obsahujici tlak, jsou-li vyménéna, musi mit zesilenou
(opletenou) konstrukci se zalisovanymi nebo zavitovymi spojkami.

NTR 4.6.14 Chladici systém

a) Jedinym povolenym kapalnym chladicim prostfedkem motoru pro systém vodniho chlazeni je voda bez aditiva.

c) Pohon vodniho ¢erpadla mize byt upraven nebo zménén.

d) Pred olejovy a vodni chladi¢(e) mohou byt pfidany ochranné mfizky.

e) Hadice/potrubi chladiciho systému a zachytné nadrze mohou byt upraveny nebo vyménény.

f) Ventilator chladice a elektroinstalace se mohou zménit, upravit nebo odstranit.

g) Uzavér chladice je libovolny.

h) PAvodni chladi¢ Ize upravit nebo vyménit. Pfidavné montazni konzoly pro umisténi chladice jsou povoleny.

i) Vodni a olejovy termostat Ize upravit, vyménit nebo odstranit.

j) Tepelné spinace a cCidlo teploty vody lze upravit, vyménit nebo odstranit.

k) Pavodni olejovy chladi¢ Ize upravit, vyménit nebo odstranit.

1) Je mozné pridat dalsi vodni chladice a olejové chladice. Pfidavné montazni konzoly k upevnéni téchto chladi¢ jsou povoleny.
m) Olejové chladice Ize namontovat, i kdyZ jej homologovany motocykl nema.

n) Vzhled zepredu, zezadu a profil motocyklu musi odpovidat homologovanému tvaru motocyklu i po doplnéni chladica.
0) VSechny chladi¢e musi byt namontovany pod spodnim nosnikem vidlice (spodni bryle).

NTR 4.6.15 Téleso &isti¢e vzduchu (Air Box)

a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav, ale odtoky air boxu musi byt utésnény.

b) Vzduchové filtry, vnitini klapka, snimace a vakuové armatury mohou byt odstranény, upraveny nebo nahrazeny nahradnimi
dily.

c¢) VSechny motocykly musi mit uzavieny odvétravaci systém. Potrubi na odvétravani oleje musi byt ptipojeno, mlze prechazet
pfes nadrzku na zachytdvani oleje a musi se Ustit vyluéné do air boxu.

d) Vzduchové trubky nebo potrubi vedouci z kapotaze do air boxu mohou byt upraveny, vyménény nebo odstranény. Material je
libovolny. Pokud se pouzivaji trubky/potrubi, musi byt pfipojeny jako plvodni, neupravované pfivody do air boxu.
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e) Na air box nelze pfipevnit Zadnou tepelnou ochranu.
f) Odvétravani motoru musi zGstat pdvodni (pocet a velikost).
NTR 4.6.16 Systém vstiikovani paliva / Pfivod paliva

Systém vstrikovani paliva a privodu paliva je jako celek véetné télesa skrtici klapky, vsttikovacl paliva, palivového potrubi,
palivového cerpadla, reguldtoru tlaku paliva a zafizeni saciho traktu (se statickou nebo variabilni délkou).

a) PGvodni homologovany systém vstfikovani paliva musi byt pouZit bez jakychkoli Uprav.

b) Télesa skrtici klapky musi byt plvodni a nezménéna oproti plvodni specifikaci a vyrobé a ve stejné poloze jako na
homologovaném motocyklu.

c) Vstfikovace paliva musi byt plvodni a nezménéné oproti plivodni specifikaci a vyrobé a ve stejné poloze jako na
homologovaném motocyklu.

d) Zvonova Usti (bell mouths) musi zlstat tak, jak byla plvodné vyrobena vyrobcem pro homologovany motocykl.
e) Skrtici klapky musi zGstat tak, jak byly péivodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.

f) Zafizeni variabilniho saciho traktu nelze pfidat, pokud nejsou na homologovaném motocyklu a musi zUstat identickd a fungovat
stejnym zpUsobem jako homologovany systém. VSechny Casti zafizeni s variabilnim sacim traktem musi zlstat presné takové, jak
byly homologovany.

g) Stavajici zafizeni s variabilnim sacim traktem Ize deaktivovat nebo odstranit.

h) Sekundarni skrtici klapky a hfidele mohou byt odstranény nebo upevnény v oteviené poloze a elektronika mize byt odpojena
nebo odstranéna.

i) Vzduch a smés vzduchu a paliva musi jit do spalovaci komory vylucné pres téleso Skrtici klapky.

j) Elektronicky fizené skrtici klapky, zndmé jako ,ride-by-wire“, mohou byt pouZzity pouze v je-li homologovany model vybaven
stejnym systémem. Software muZe byt upraven, ale musi byt zachovany vSechny bezpecnostni systémy a postupy navrzené
plGvodnim vyrobcem.

k) Palivové Cerpadlo a regulator tlaku paliva musi byt origindlné namontovany a homologovany dily bez povolenych Uprav.
1) Tlak paliva musi odpovidat homologaci.
m) Tolerance tlaku pfi technické kontrole je + 0,5 baru vzhledem k maximu tlaku homologovaného motocyklu.

n) Palivové vedeni z palivové nadrze k sestavé(lim) vytlacného potrubi se mize vyménit a musi byt umisténo tak, aby bylo
chranéno pred poskozenim pfti narazu.

o) Palivova potrubi od palivové nadrze az po vstfikovace (palivové hadice, sestava tlakového potrubi, spoje, nosniky) mohou byt
upraveny nebo vyménény.

p) Mohou se pouZzit rychlospojky.

d) Mohou byt pridany palivové filtry.

NTR 4.6.17 Palivova nadrZ

a) Palivova nadrz musi zUstat takova, jako byla plivodné vyrobena vyrobcem pro homologovany motocykl bez povolenych Gprav.
b) Povoleny jsou i palivové nadrze, které spliuji technické predpisy FIM EWC pro superstock.

c) Vsechny palivové nadrze musi byt zcela naplnény materidlem zpomalujicim hofeni (sit s otevienymi burikami, tj. ,,Explosafe®“).

d) Palivové nadrze s odvétravacim potrubim nadrze musi byt vybaveny zpétnymi ventily, které Usti do zachytné nadrze o
minimalnim objemu 250 cm? vyrobené z vhodného materialu.
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e) Viko palivové nadrze, které je namontovano na homologovaném motocyklu, mlze byt zménéno nebo nahrazeno. Uzavér
palivové nadrze musi byt nepropustny. Kromé toho musi byt zajistén, aby se zabranilo ndhodnému otevreni.

f) Palivovy kohoutek (pokud existuje) miZe byt zménén, nahrazen nebo odstranén.
g) Palivova odvétravaci potrubi mohou byt vyménéna.

h) Distancni vlozka/podlozka pro jezdce muZe byt pfipevnéna na zadni ¢ast nadrze jako trvald nebo prilepena. Material je
libovolny.

i) Nadrz mlZe mit nasazeny kryt. Tento kryt musi odpovidat tvaru palivové nadrze.

j) Boky palivové nadrze mohou byt chranény krytem vyrobenym z kompozitniho materialu. Tyto chrani¢e musi odpovidat tvaru
palivové nadrze.

k) MlZe byt nainstalovan vypoustéci ventil palivové nadrze a musi byt umistén tak, aby byl chranén pred poskozenim p¥i narazu.
I) Mezi palivovou nadrz a palivové cerpadlo lze namontovat rozpéru.

m) Palivova nadrz mizZe mit na dné a na strané motoru pfipevnén tepelny ochranny $tit/rohoz.

NTR 4.6.18 Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubi a tlumic vyfuku mohou byt upraveny nebo vyménény. Katalyzatory musi byt odstranény.

b) Pocet tlumice vyfuku() musi zUstat stejné jako homologované.

¢) Z bezpecnostnich divodd musi byt odkryta hrana(y) vyusténi vyfuku zaoblend, bez ostrych hran.

d) Obaleni vyfukového systému neni povoleno kromé oblasti chodidel jezdce nebo oblasti v kontaktu s kapotazi kvili ochrané
pred teplem

e) Titanové a karbonové vyfuky a tlumice jsou povoleny.

vy

zverejnéno ve Zvlastnich ustanovenich prislusné akce.

g) Zkusebni otacky pro kontrolu hluku budou nasledujici:

e 2-valcové motory: 5 000 ot./min

* Ttivalcové motory: 5 000 ot./min

o Ctyfvalcové motory: 5 500 ot./min

AACR 4.6.19 Méreni hluku

Viz AACR 0.7.

AACR 4.7 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY

AACR 4.7.1 Ridici systém motoru (ECU)/ Elektronika

a) Motocykly, které nejsou vybaveny spravnou elektronikou pro tuto tfidu, nemohou soutézit v této tride.
b) Ridici systém motoru (ECU) musi byt bud

i. PGvodni homologovany systém. Uprava softwaru pévodni ECU je povolena, ale hardwarové Gpravy ECU nejsou povoleny.

ii. PGvodni systém (s vyrobni ECU, mozZnost i.) miZe mit pfidan komeréné dostupny externi zapalovaci a/nebo vsttikovaci
modul/moduly. Pro pfipojeni modulu/( a ECU lze pouzit specialni konektor.
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iii.Model ,,Superstock Kit“ schvaleny FIM/AA (vyrobeny a/nebo schvéleny vyrobce motocyklu). Uprava softwaru KIT-ECU je
povolena, ale hardwarové Upravy ECU nejsou povoleny. Mohou byt pfidany komeréné dostupné externi zapalovaci a/nebo
vsttikovaci moduly. Specidlni konektor/adaptér Ize pouZit pro ptipojeni ECU a plivodni kabelové svazky.

ECU (se softwarem a aktivacemi) a Casti kabelového svazku musi byt individualné nacenény a dostupné samostatné. Samostatna
ECU a kabelaz musi respektovat vyse uvedené limity.

iv. Ridici jednotka motoru (ECU)MoTec M130 dle technickych predpisti CIV Superbike, ozna¢end logem FMI a distribuovana
spolecnosti Aviorace Srl.

v. Ridici jednotka motoru (ECU) MecTronik MKE7
c) Centralni jednotka (ECU) muZe byt premisténa.
d) Uprava typu ,corner by corner” nebo tpravy zalozené na vzdalenosti/poloze nejsou povoleny.

e) Volitelna vybava prodavana vyrobcem motocyklu pro homologovany model se nepovaZuje za homologovanou s motocyklem a
musi splfiovat pozadavky na schvalenou elektroniku / datalogery.

f) BEhem akce ma hlavni technicky komisar pravo pozadat jezdce/tym, aby nahradil svou ECU nebo externi modul(y) vzorkem
FIM/AA, kterou obdrzel od vyrobce. Vyména musi byt provedena pred nedélnim warm-upem.

g) Pro systémy fizeni motoru nelze pfidat Zadné dalsi snimace kromé snimace razeni pfevodovych stupn, snimace otacek kola a
lambda sondy.

h)Jiny dodatecny elektronicky hardware, ktery se nenachazi na plvodnim homologovaném motocyklu, nelze pfidat s vyjimkami
uvedenymi nize.

i) Odpory/zatéz mohou byt pfidany k vyméné ¢asti elektrického systému, které byly odstranény (v€etné svétel a lambda sond),
aby se predeslo chybam ECU.

j) Mlze byt namontovana nahrada/bypass ABS a/nebo jednotka ABS mizZe byt rozebrana, aby zlstala pouze jeji ECU.

k) Externi moduly vstfikovani paliva / zapalovani nesmi ménit zadny signal systému “ride by wire” / ECU nebo ovladani / fizeni
jakékoli ¢asti motocyklu kromé vstrikovaca paliva / zapalovacich civek.

I) Lambda uzaviena smycka / automatické ladéni je povoleno.

m) Nesmi se pridavat Zadné externi moduly systému kontroly trakce (jako je kontrola trakce, Launch Control, Anti Wheelie
Control), pokud nebyly plivodné namontovany na homologovaném motocyklu nebo zahrnuty v zavodni soupravé (ktera musi byt
vyrobena a/nebo schvalena vyrobcem motocyklu) pro homologovany motocykl, nebo zahrnuté v ECU MoTec M130 podle bodu
a)iv.

n) Systémy kontroly trakce (napf. Launch Control, Anti Wheelie Control) jsou povoleny, pokud jsou plivodné namontovény na
homologovaném motocyklu nebo zahrnuty do zavodni soupravy (kterd musi byt vyrobena a/nebo schvalena vyrobcem
motocyklu) pro homologovany motocykl, nebo zahrnuty v ECU MoTec M130 podle bodu a)iv.

0) Systémy zaznamendvani Gdaju:
i. Systém zaznamenavani Udaju je libovolny, ale musi byt respektované specifikace uvedeny nize.
ii. Jednotka Data Logger musi byt dostupna k prodeji vefejnosti.

iii. Senzory musi mit jednoduchou funkci. Neni povoleno pfidavat Zzadné inercialni platformy, pokud inercialni platforma neni
plvodné nainstalovana na homologovaném motocyklu.

iv. Komunikace CAN (nebo jiny datovy protokol) z ECU do schvaleného zaznamniku dat je povolena bez jakéhokoli omezeni
poctu zdznamnikd kanalu CAN.

v. Datalogger nesmi ovladat Zadnou strategii nebo nastaveni v ECU — kromé replikace signald z plvodni palubni desky, pokud se
pavodni palubni deska vyméni. Zdznamnik nesmi automatizovat tyto zmény v nastaveni.
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p) Maximalni celkova cena ostatnich aktivnich/Fidicich/vypocetnich jednotek jako jsou lambda moduly, rychlotrazeni a
prevodniky analog-digital(CAN) je 750 € (bez dané).

g) Telemetrie neni povolena.

r) Pfi bézicim motoru nebo pohybu motocyklu neni povoleno zadné dalkové nebo bezdratové pripojeni k motocyklu za tcelem
vymény Udajd nebo nastaveni.

s) Kabelovy svazek je libovolny.
t) Rychlotazeni dolli (down blipping) je povoleno. Externi moduly rychlofazeni doll jsou povoleny.
u) Pridani infracerveného (IR) nebo GPS systému méreni ¢asu na kolo je povoleno.

v) Pristrojova deska je libovolna. MlizZe vSak nahrazovat pouze funkce standardni palubni desky (véetné spinaci logiky a displeje) a
nesmi vykonavat Zadnou jinou logickou funkci na motocyklu. MiZe obsahovat zaznamnik dat. Musi zGstat funkéni displej
tachometru.

w) Zapalovaci svicky mohou byt vyménény.

x) Koncovky svi¢ek (dymky) / zapalovaci civky, kabely zapalovani a kabelovy svazek zapalovani jsou libovolné.

y) Baterie je volna a Ize ji premistit. Maximalni kapacita je 10 Ah.

z) Lze namontovat ¢asomiru.

NTR 4.7.2 Generator, alternator a elektricky startér

a) Generator (ACG) musi byt plivodné namontovan a homologovan dil bez povolenych Gprav.

b) Stator musi byt osazen v plvodni poloze a bez odsazeni.

c) Elektricky startér musi fungovat normalné a vidy musi byt schopen nastartovat motor po dobu trvani udélosti.

d) Po dobu trvani Park Fermé musi startér otocit motorem na otacky vhodné k nastartovani a minimalné 2 sekundy bez pouziti
pomocné baterie. Nesmi existovat Zadna pomocna baterie pfipojena k motocyklu kdykoli béhem akce.

e) Generator musi vZdy nabijet baterii dostatecnym zplisobem, kdyZ je motor v ¢innosti. Nabijeci napéti musi odpovidat
nabijecimu napéti uvedenému v servisnim manudalu homologovaného motocyklu.

f) Regulator/usmérifiova¢ mize byt upraven nebo vyménén.
g) Provoz motocyklu pouze na baterii (bez funkéniho generatoru) neni povolen.
NTR 4.8 HLAVNi RAM / PODVOZEK

a) PoufZiti titanu a karbonu (nebo podobnych kompozitnich materidld) pfi konstrukci hlavniho rdmu, zadniho pomocného ramu,
cepu kyvné vidlice a kyvné vidlice, predni vidlice, nosniky vidlice (bryle), osky kol, montazni dily motoru a fiditek jsou zakazany.
PouZiti titanu a slitin hliniku v konstrukci cepl kyvné vidlice a osek kol je zakazano.

b) Pokud neni uvedeno jinak, pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) BEhem celého trvani akce muze kazdy jezdec pouZit pouze jeden kompletni motocykl, tak jak byl prezentovan na technické
kontrole, s rAamem jasné oznacenym nalepkou a platnym cislem ramu (VIN). V ptipadé, Ze ram bude muset byt vyménén, jezdec
nebo tym musi poZzadat hlavniho technika o povoleni pro pouZiti druhého motocyklu.

d) Po havarii, kvlli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykl pfed pouZitim zkontrolovan technikem a na ram motocyklu bude
umisténa nova nalepka.

e) Na trati nesmi byt Zadny dalsi nahradni motocykl.

NTR 4.8.1 Ram a zadni pomocny ram
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a) Ram musi zUstat takovy, jaky byl plvodné vyroben vyrobcem pro homologovany motocykl.

b) Do rdmu mohou byt vyvrtany otvory pouze pro upevnéni schvalenych komponent( (tj. drzak( kapotaze, drzak tlumice fizeni,
snimace atd.).

c) Boky hlavniho ramu mohou byt prekryty ochrannymi dily z plastu nebo kompozitniho materialu. Tyto chrani¢e musi odpovidat
tvaru ramu.

d) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky mohou byt pfipevnény na rdm pomoci stavajicich bodd (max. délka: 50 mm), nebo
namontovany do konct os kol (max. délka: 30 mm).

e) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky nesméji vyénivat z kapotaze vice nez 30 mm.
f) Na hlavni ram se nesmi nic pridavat svafovanim ani odstrafiovat brousenim.
g) VSechny motocykly musi mit platné identifikacni ¢islo vozidla (VIN) vyrazené na rdmu.

h) Montézni drzaky nebo desky motoru mohou byt upraveny nebo vyménény, avsak pouZiti titanu a uhliku (nebo podobnych
kompozitnich materiald) je zakazano.

i) Osky, Srouby a matice upevnéni motoru mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

j) Upevriovaci body zavésl na rdmu musi zUstat tak, jak byly plvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl bez
povolenych Uprav.

k) Pfedni pomocny ram / drzak kapotaze mize byt upraven nebo vyménén. Material je libovolny.

1) Zadni pomocny (podsedlovy) rdm muze byt upraven nebo vymeénén, ale poutziti titanu a karbonu (pfip. podobnych
kompozitnich material() je zakdzano. Oprava a svarovani pomocného ramu je povolena.

m) Mohou byt pfidany dalsi drzaky sedadla, mohou byt odstranény vycnivajici drzaky nenosné konstrukce, pokud neovliviiuji
bezpecnost konstrukce nebo montdze. PfisSroubované pfislusenstvi k zadnimu pomocnému rdmu muZe byt odstranéno.

n) Konzolu bo¢niho stojanu lze odfiznout nebo odstranit.
0) Barevné schéma laku neni omezeno, ale lesténi rdmu nebo pomocného rdmu neni povoleno.

p) Ma-li homologovany motocykl vliozky loZisek Fizeni nebo cepu kyvné vidlice Sroub, pak lIze tyto vloZzky upravit nebo vyménit.
Uprava hlavniho rému neni povolena.

NTR 4.8.2 Odpruzeni obecné
a) Cenové limity jsou:

i. Vidlice: Pro sadu vidlice, véetné vsech dill, jako jsou mimo jiné kazeta, pruZiny (1 sada), sefizovaci, kryty vidlice, (zaslepeni)
krytky, tésnéni, pouzdra, ale s vyjimkou oleje a montaze, cenovy limit je 3 000 EUR bez dané .

ii. Zadni tlumi¢: Pro kompletni tlumi¢ véetné — ne vSak vyluéné — pruziny (1 kus), sefizovace predpéti a sefizovace délky/jizdni
vysky je cenovy limit 2 000 EUR bez dané.

b) Elektronické odpruzeni:

i. Nelze pouzit Zaddny dil z druhovyroby ani prototyp elektronicky fizeného odpruzeni. Elektronicky ovladané odpruzeni Ize pouzit
pouze tehdy, je-li jiz namontovano na plvodni model homologovaného motocyklu.

ii. Elektronicky ovladané ventily musi zGstat homologované. Podlozky, distancni vlozky a pruziny, které nejsou spojeny s témito
ventily, Ize vyménit.

iii. ECU pro elektronické odpruZzeni musi zistat homologované a nem{ze pfijimat jakékoli informace o poloze motocyklu nebo
poloze na draze nebo odvétvi; pérovani nelze nastavit vzhledem k poloze drahy.

iv. Elektronické rozhrani mezi jezdcem a odpruzenim musi zGstat jako na homologovaném motocyklu. Je povoleno odstranit nebo
zakazat toto rozhrani.
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v. Elektronicky systém odpruzeni musi fungovat bezpecné v pripadé selhani elektroniky.
vi. Elektromagnetické kapalinové systémy, které méni viskozitu kapaliny (kapalin) béhem provozu nejsou povoleny.

c) Elektronicky tizeny tlumic fizeni nelze pouzit, neni-linamontovan na homologovaném motocyklu pro silnic¢ni provoz. Musi vsak
byt zcela standardni (jakykoli mechanicky resp elektronicka ¢ast musi zlstat jako homologovana).

NTR 4.8.3 Pfedni vidlice / horni a dolni nosnik vidlice

a) Vidlice (nosnik, ¢ep fizeni, oska kola, horni a dolIni nosniky vidlice atd.) musi byt pdvodné namontovany a homologovény dily s
povolenymi nasledujicimi Upravami:

i. Horni a dolni nosniky vidlice a ¢ep fizeni mohou byt nahrazeny nebo vyménény.

ii. Poloha ¢epu fizeni musi zdstat v homologované poloze (jak je dodano na sériovém motocyklu). Pokud ma standardni
motocykl vlozky, pak vlozky Ize upravit nebo vymeénit.

iii. LoZiska Fizeni jsou libovolna.
iv. Tlumic fizeni mGze byt pridan nebo nahrazen dodatec¢nym tlumicem.
v. Tlumic fizeni nemUze fungovat jako doraz fizeni.

vi. Kryty vidlic Ize upravit nebo vyménit, aby se umoznilo vné;jsi nastaveni, kromé ramene mechanické vidlice, ktera je soucasti
homologované sady elektronické vidlice.

vii. PGvodni povrchova Uprava vidlice (nosniky, trubky vidlice) mdzZe byt zménéna. Dodatecné povrchové Upravy jsou povoleny.
viii. Pouzdra vidlice a olejova tésnéni jsou libovolna.
ix. Prachova tésnéni mohou byt upravena, vyménéna nebo odstranéna, pokud vidlice zlistane zcela utésnéna.

b) Mechanické vidlice: Origindlni vnitfni dily homologovanych vidlic mohou byt upraveny resp. zménéno. Mohou byt
nainstalovany doplrikové sady tlumicd nebo kartusi.

c) Elektronické odpruzeni:

i. Nelze pouzit zadny dil z druhovyroby ani prototyp elektronicky fizeného odpruzeni, pokud se takové odpruzeni jiz nenachazi
na plvodnim modelu homologovaného motocyklu a musi zlstat zcela standardni (vSechny mechanické nebo elektronické ¢asti
musi zUstat homologované, s vyjimkou podlozek a pruzin).

ii. Elektronické predni odpruzeni mlZe byt nahrazeno mechanickym systémem podobného homologovaného modelu od
stejného vyrobce.

iii. Elektronické vidlice mohou mit kompletni vnitini ¢asti (véetné vsech elektronickych ovladani) nahrazeny schvalenym
konvencénim systémem tlumeni a bude povazovan za mechanickou vidlici.

d) V prednich vidlicich Ize pouZzit jakoukoli kvalitu a mnozZstvi oleje.

e) Vyska a poloha ramene predni vidlice vici nosniktim vidlice je libovolny.

f) Upevnovaci a montazni body pro predni brzdové tfrmeny musi zlistat jako homologované.

NTR 4.8.4 Kyvna vidlice

a) Kyvna vidlice musi byt pdvodné namontovan a homologovan dil bez povolenych Gprav.

b) Sroub a matice kyvné vidlice mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

c) Poloha kyvné vidlice musi zlstat v homologované poloze (jak je dodavana na vyrobni motocykl). Pokud ma standardni
motocykl vlozky, pak vlozky mohou byt upraveny nebo vyménény.
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d) Napindk retézu je mozné upravit nebo zménit za produkt z druhovyroby. e) Chranic retézu (ploutev) musi byt pfipevnén ke
kyvné vidlici a musi vidy zakryvat otvor mezi spodnim chodem retézu, kyvnou vidlici a ozubenym kolem zadniho kola, bez ohledu
na polohu zadniho kola. Musi byt namontovan tak, aby se minimalizovala moznost, Ze jakakoli ¢ast téla jezdce mUze byt
zachycena mezi spodni drahou fetézu a zadnim ozubenym kolem.

f) DrZzéky stojanu na zadni kolo mohou byt pfipevnény ke kyvné vidlici pfivarenim nebo Srouby. Konzoly musi mit zaoblené hrany
(s velkym polomérem) pfi pohledu ze viech stran. Srouby musi byt zapustény. Kotvici systém nebo bod(y) pro udrieni ptivodniho
zadniho brzdového tfrmenu na misté mlze byt pfidan k zadnimu kyvné vidlice.

g) Boky kyvné vidlice mohou byt chranény ochrannymi dily z plastu resp. z kompozitniho materidlu. Tyto chrani¢e musi odpovidat
tvaru kyvné vidlice.

vrs_ s

NTR 4.8.5 Zadni pruzici tlumici jednotka

a) Jednotka zadniho odpruZeni (tlumic a jeho pruzina) mlze byt nahrazena schvalenou jednotkou, ale pGvodni pfipevnéni k rdmu
a kyvné vidlici a prepakovani musi byt homologovany.

b) Dily zadniho odpruZeni mohou byt upraveny nebo vyménény.
c) Odnimatelné horni drzaky tlumicl Ize upravit nebo vyménit.
d) Mechanické odpruzeni: Zadni pruzino-tlumici jednotka a pruzina mohou byt vyménény.

e) Elektronické pérovani: Zadné poprodejni nebo prototypové elektronicky fizené pérovani nesmi byt pouzito, pokud se takové
pérovani jiz nachazi na sériovém modelu homologovaném motocyklu, musi zGstat zcela standardni (jakdkoliv mechanicka resp
elektronicka ¢ast musi zlstat homologovana, s vyjimkou podlozZek a pruziny).

Pokud standardni systém nema moZnost nastaveni svétlé vysky, jakou mdizZe byt standardni tlumi¢ upraven tak, aby umozrioval
zmeénu délky pruzeni, pokud nejsou upraveny zadné hydraulické ¢asti. PGvodni systém pruZeni musi bezpecné fungovat v pripadé
poruchy elektroniky. Elektronicky tlumic Ize vymeénit za mechanicky.

NTR 4.8.6 Kola

a) Kola mohou byt vyménéna a souvisejici dily, které jsou namontovany na homologovaném motocyklu, mohou byt pozménény
nebo vyménény.

b) Poprodejni kola musi byt vyrobena z hlinikovych slitin.
c) PouZiti nasledujicich slitinovych materidl( na kolech nejsou povoleny: berylium (>=5 %), skandium (>=2 %), lithium (>=1 %).

d) Jakakoli uprava rafku nebo paprski integrovaného kola (litého, lisovaného, nytovaného) dodavaného vyrobcem nebo
tradi¢niho odnimatelného rafku je zakazana, s vyjimkou Uprav $picd, ventild, bezpecnostnich Sroubl a upeviiovacich Sroubl
pneumatiky nékdy pouzivanych k zabranéni pohybu pneumatiky vzhledem k rafku. Pokud je rafek takto upraven, musi byt pro
tento ucel namontovany Srouby, matice atp.

e) Kola mohou byt prelakovana, ale pGvodni povrch nelze odstranit.

f) Na oblast patky rafku lze aplikovat protiskluzovy natér/Gpravu.

g) Silentblok zadniho fetézového kola lze upravit nebo vyménit.

h) LoZiska, tésnéni a osky kol mohou byt upraveny nebo nahrazeny poprodejnimi produkty.

i) PouZiti titanu, slitin lehkych kovu a karbonu (nebo podobnych kompozitnich material() v konstrukci osek kol je zakazano.
j) Matice/Srouby osky kol mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

k) Distan¢ni podlozky kol Ize upravit nebo vyménit. Upravy na udrZeni distanénich vlozek na misté jsou povoleny.

I) Distancni vlozky loZisek Ize upravit nebo vymeénit.

m) VyvaZovaci zavazi kol jsou libovolna.
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n) Hlinikové nebo ocelové ventily jsou povinné. Doporucuji se zahnuté ventily.

o) Povolené rozméry:

* Povoleny prlmér rafku: 17 palct

* Povolena Sifka rafku pfedniho kola: 3,50 palce

® Povolena sirka rafku zadniho kola: 6,00 palcl

NTR 4.8.7 Brzdy

a) Brzdové kotouce mohou byt nahrazeny kotouci z druhovyroby, které splnuji nasledujici pozadavky:

i. Brzdové kotouce mohou byt vyménény nebo nahrazeny za dil z druhovyroby, ktery odpovidda homologovanému dilu. Jediny
povoleny material brzdovych kotoucd je ocel (max. obsah uhliku 2,1 % hmotn.).

ii. Neplovouci nebo jednodilné kotou¢e mohou byt nahrazeny plovoucimi kotouci. Pocet nytd plovouciho uchyceni je libovolny

iii. Vnéjsi prmeér brzdového kotouce se muize zvétsit, ale kotou¢ musi zapadnout do homologovaného brzdového tfrmenu bez
jakékoli upravy brzdového tfrmenu. Montazni poloha tfrmenu vSak musi zlstat jako na homologovaném dilu.

iv. Tloustka brzdového kotouce se muze zvétsit, ale kotou¢ musi zapadnout do brzdového tfmenu bez jakékoli Upravy brzdového
tfmenu. Pocet nytll plovouciho uchyceni je libovolny

v. Upevnéni nosice na kole musi zUstat stejné jako na homologovaném kotoudi.
b) Pfedni brzdové tfmeny mohou byt upraveny (napf. pisty tfrmenu) nebo nahrazeny

za tfmeny z druhovyroby. Cenovy limit je 1000 € (bez dané) za 1 tfrmen. Upevnéni (nosi¢, zavés) prednich tfrmenl musi zlstat jako
plvodné vyrobené vyrobcem pro homologovany motocykl bez povolenych tprav. Trmen zadni brzdy, jeho uchyceni/montéz jsou
libovolné.

c) K upevnéni brzdovych tfmen( Ize pouZit pouze ocelové Srouby/matice a ocelové spojovaci prvky (tfida 8,8 nebo vyssi).

d) Aby se sniZil pfenos tepla do hydraulické kapaliny, je povoleno ptidat kovové podlozky mezi tfrmeny a brzdové desticky a/nebo
nahradit pisty z lehké slitiny ocelovymi pisty od stejného vyrobce.

e) Drzak tfrmenu zadni brzdy mdzZe byt namontovan pevné na kyvné vidlici,

f) Kyvna vidlice mGZe byt z tohoto dlivodu upravena, aby se usnadnilo umisténi drzaku tfmenu zadni brzdy, svafovanim, vrtanim
nebo pouZitim vlozky pro opravu zavit(Q.

g) Hlavni valec predni brzdy lze vyménit.

h) Hlavni valec zadni brzdy Ize vyménit.

i) Pfedni a zadni nadrzku brzdové kapaliny Ize vyménit.

j) Pfedni a zadni hydraulické brzdové potrubi Ize vyménit.

k) Rozdéleni prednich brzdovych vedeni pro oba predni brzdové tfrmeny musi byt provedeno nad spodnim nosnikem vidlice
(spodni bryle).

1) ,,Rychlospojky” na brzdovém vedeni jsou povoleny.

m) Pfedni a zadni brzdové desticky mohou byt vyménény. Zajistovaci koliky brzdovych desti¢ek mohou byt upraveny za
,rychlovyménitelny” typ.

n) Na predni brzdovy tfmen je povoleno pfidat chladici clony nebo potrubi.

Ceskomoravska asociace motocyklového sportu, z.s. Ostrovadicka 936/65, IC 227 70 984, spolek zapsany ve spolkovém rejstFiku
vedeném Krajskym soudem v Brné pod sp. zn. L 16009, mail: info@motocams.cz www.motocams.cz, DS n2kcrzz



http://www.motocams.cz/

o) Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) miZe byt pouZit pouze tehdy, je-li nainstalovan v homologovaném modelu pro silniéni
provoz. Musi vSak byt zcela standardni, (jakakoli mechanicka nebo elektronicka ¢ast musi zistat homologovana, s vyjimkou
brzdovych kotoucl a packy hlavniho brzdového valce) a pouze software ABS m(ize byt upraven.

p) Protiblokovaci brzdovy systém (ABS) miiZe byt odpojen a jeho ECU miZe byt odmontovano. Rotor ABS Ize odstranit, upravit
nebo vymeénit.

g) Motocykly musi byt vybaveny ochranou brzdové paky, uréenou k ochrané pred nahodnou aktivaci packy brzdy na fiditkach v
pripadé kolize s jinym motocyklem. Kompozitni chrani¢e nejsou povoleny. FIM schvalené chranice budou povoleny bez ohledu na
material. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakykoli chrani¢ nesplnujici tento bezpecnostni ucel.

r) Pouzivani palcem/rukou ovladanych brzd namisto brzdy ovladané nohou je povoleno. Pro usnadnéni ovladani muaze byt
adaptér namontovan na vstup plvodniho hlavniho brzdového valce.

NTR 4.8.8 Riditka a ovladaci prvky

a) Riditka a ruéni ovlada¢e mohou byt vyménény a premistény.

b) Rukojet plynu mize byt upravena nebo nahrazena.

c) Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj jezdec pusti ruku.

d) Sestava skrtici klapky a souvisejici lanka mohou byt upraveny nebo vyménény, ale spojeni k télesu skrtici klapky a ovladace
Skrtici klapky musi zlistat jako homologované. Lankami ovladané skrtici klapky (sestava rukojeti) musi byt vybaveny oteviracim i
zaviracim lankem vcetné dalkového ovladani pohonu skrtici klapky pomoci lanka.

e) Packa spojky a brzdy mize byt vyménéna za druhovyrobni model. Nastavovac brzdové a spojkové packy je povolen.
f) Spinace Ize vymeénit, ale spinac elektrického startéru a vypina¢ motoru musi zistat umistény na fiditkach.

g) Svarovani fiditek neni povoleno.

h) Pouziti titanu, uhlikovych vldken, Kevlaru® nebo jinych kompozitnich materiald na fiditka je zakazano.

i) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

j) Konce tiditek musi byt ukonceny pevnym materidlem nebo gumou.

k) Uhel natoceni hiidele fizeni na kaZdou stranu od stfedové ¢ary nebo od stiedové polohy musi byt minimalné 15°.

I) V jakékoli poloze fiditek/hfidele Fizeni, pfedniho kola, pneumatiky a blatniku musi dodrzovat minimalni mezeru 10 mm od
kapotdzi a chladice(0).

m) Musi byt namontovany pevné dorazy (jiné nez tlumice fizeni), aby se zajistila minimalni vzdalenost 30 mm meazi fiditky s
pakami a nadrzi / kapotazi, kdyz jsou krajnich polohach, aby se zabranilo zachyceni prst( jezdce. Tyto zardzky mohou byt
nastavitelné.

n) VSechny packy fiditek musi byt zakonceny kulovym ukoncenim (primeér tohoto ukonceni by mél byt minimalné 16 mm). Mlze
mit tvar zplostélé koule, ale minimalni tloustka zplostélé ¢asti by méla byt 14mm a hrany musi byt zaoblené. Tyto konce musi byt
trvale upevnény a musi tvofit nedilnou soucasti paky.

0) Kazda ovladaci packa musi byt namontovana na samostatném cepu.

p) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem nebo tlacitkem zapalovani, které jsou namontovany na pravé rukojeti (v
dosahu ruky, dokud je na ruce rukojeti), ktery je schopen zastavit bézici motor. Tlacitko nebo spina¢ musi byt Cervené.

NTR 4.8.9 Stuupacky a nohama ovladdané paky

a) Pouziti titanu, uhlikovych vlaken, Kevlaru® nebo uhlikovych kompozitnich materiald pro opérky nohou a nozni ovladani je
zakazano.

b) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.
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c) Stupacky a prepakovani mohou byt vyménény a premistény, ale drzaky/konzoly musi byt namontovany na ram v pdvodnich
montaznich bodech.

d) Razeni musi zlistat ovlddané nohou.
e) Stuupacky mohou byt namontovany napevno nebo sklopné, ale musi obsahovat vratné zarizeni do normaini polohy.
f) Konec stupacek musi byt zaobleny.

g) Nesklopné stuupacky musi mit konec (zatku), kterd je trvale upevnéna, vyrobena z plastu, teflonu nebo materialu

snizilo riziko zranéni jezdce v pfipadé nehody. Hlavni technicky komisar ma pravo odmitnout jakékoli feseni, které nespliuje
tento bezpecnostni Gcel.

h) Packa zadni brzdy, je-li oto¢na v ose opérky nohou, musi fungovat za vSech okolnosti, naptiklad kdyZ je opérka nohou ohnuta
nebo zdeformovana.

i) Redeni zadni brzdy ovladané palcem je povoleno, ale musi zéistat funkéni packa zadni brzdy ovlddana nohou. V pripadé sporu je
rozhodnuti hlavniho technického komisare konec¢né.

NTR 4.8.10 KapotaZ

a) Kapotdze a blatniky musi v zasadé odpovidat homologovanému tvaru tak, jak byly vyrobeny vyrobcem, bez ohledu na
modelovy rok, aby se co nejvice podobaly ptivodnimu modelu.

b) Kapotaz z jiného modelového roku muze byt pouZita, je-li homologovana a modelovy rok je 2006 nebo novéjsi. V tomto
pfipadé je tfeba pouzit horni a spodni kapotaz jako soupravu.

c) Material je libovolny d) Svétlomety by mély byt pouzity jako nalepky.
e) Barevné schéma a nalepky na kapotazich je libovolné.

f) Celkové rozméry musi byt stejné jako plvodni dily, s toleranci +/- 10 mm, v maximalni mozné mife respektujici design a
vlastnosti homologované kapotazZe. Celkova Sitka predni plochy mlze byt maximalné +10 mm. V pfipadé sporu, rozhodnuti
hlavniho technického komisare je definitivni.

g) Plexistit mGze byt nahrazen dilem z druhovyroby. Vyska Plexistitu je libovolna, s toleranci +/- 15 mm méfena na vertikalni
vzdalenosti od/do horniho nosniku vidlice. Plexistit nesmi mit ostré hrany. Material musi byt transparentni, nebo jemné
ténovany.

h) Konzoly a upevnovaci prvky kapotaze mohou byt zménény nebo vyménény. Material je libovolny.
i) Saci otvory vzduchu musi zachovat plvodni homologovany tvar a rozméry s toleranci +/- 2 mm.

j) PGvodni vzduchové vedeni mezi kapotaZi a air boxem muze byt zménéno resp. nahrazeno s toleranci +/- 2 mm oproti
homologovanym dilim. Material je libovolny. MFizky nebo sitky pivodné instalované v otvorech pro vzduchové kanédly mohou
byt odstranény.

k) Spodni kapotaz musi byt zkonstruovana tak, aby udrzela minimalné 5 litr v pfipadé poruchy motoru. Spodni okraje vsech
otvorl v kapotaZzi musi byt umistény minimalné 50 mm nad spodni ¢asti kapotaze.

[) Nejnizsi bod zadnf pfi¢né stény spodni kapotaze musi byt nejméné 50 mm nad dnem. Uhel mezi touto sténou a podlahou musi
byt = 90°.

m) Spodni kapotaZz musi obsahovat alespon jeden otvor o prdméru 20 mm v predni spodni oblasti. Tento otvor musi zlstat
utésnén v suchém pocasi a musi se otevirat v podminkach mokrého zavodu podle prohlaseni reditele zavodu.

n) Motocykly mohou byt vybaveny krytem chladice (vnitfnim potrubim) pro zlepseni proudéni vzduchu smérem k chladici, ale
vzhled predni, zadni ¢asti a profilu motocyklu se nesmi ménit.
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o) Predni blatnik mdzZe byt upraven nebo vyménén a mlze byt posunut smérem nahoru pro zvétsSeni svétlé vysky. Material je
libovolny.

p) Zadni blatnik upevnény na kyvné vidlici Ize upravit, vyménit, miZe byt posunut smérem nahoru pro zvétseni svétlé vysky nebo
odstranén. Material je libovolny. Kryt fetézu mdzZe byt odstranén.

g) Vsechny obnaZené hrany musi byt zaoblené.
r) Kridla a aerodynamické pomucky:

i. Kfidla a jiné aerodynamické pomucky mohou byt pouZity pouze tehdy, jsou-li plivodné namontovany na homologovaném
motocyklu.

ii. Kfidla a jiné aerodynamické pom(icky musi pfesné odpovidat rozmér(im, profilim a polohdam homologovanych tvari
(tolerance +/- 1 mm). Pro kopie OEM dili musi mit nabéhové hrany (véetné koncovych ploch) minimalni obvod 4 mm a musi mit
zaobleny konec (polomér 8 mm) nebo musi byt uzavieny / integrovany do kapotaze.

iii. OEM dily mohou byt pouzity ,tak jak jsou” s vyjimkou, Ze kofen kfidla a 10 mm od €elni plochy mohou byt upraveny tak, aby
umoznily montdz na kapotaz. Toto nemusi byt ve formé prodlouZeni a velikost kfidla se méfi vzhledem k ploSe kofene kfidla.

iv. Kfidla musi byt namontovana ve stejné relativni poloze (akceptujici toleranci povolenou pro kapotaz) a ihel nabéhu musi byt
v rozmezi +/- 4 stupné puavodniho Uhlu ndbéhu vzhledem k podvozku.

v. Pro aktivni nebo dynamické aerodynamické ¢asti Ize pouZzit pouze standardni homologovany mechanismus. Rozsah pohybu
téchto c¢asti musi byt stejny, jaky pouziva homologovany motocykl pti béZném pouzivani — ne mechanické maximum.

NTR 4.8.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zakladnu sedadla a souvisejici kapotaz Ize vyménit. Vzhled zepredu, zezadu a z profilu musi v zasadé odpovidat
homologovanému tvaru motocyklu.

b) Horni ¢ast zadni ¢asti kapotaze kolem sedadla mdzZe byt upravena na samostatné sedadlo.

c) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s plotynkami, koliky, pryZovymi podlozkami atd.) mize byt
odstranén.

d) Musi byt pouZity stejné materialy jako pro kapotaze.

e) VSechny obnazené hrany musi byt zaoblené.

NTR 4.8.12 Upeviiovaci prvky

a) Standardni spojovaci prvky mohou byt nahrazeny spojovacimi prvky z jakéhokoli materidlu a tvaru s vyjimkami uvedenymi nize
nebo v pfislusnych ¢astech tohoto nafizeni.

b) Titanové spojovaci prvky mohou byt pouzity v konstrukénich (velmi namahanych) mistech, avSak na pevnost a tvar se musi
rovnat - nebo presahovat - pevnost standardniho upeviiovaciho prvku, kterym jsou nahrazena.

c) Vnitfni Srouby motoru, Srouby a matice musi zlistat ze standardnich homologovanych materiald resp. materidly s vyssi
specifickou hmotnosti.

d) Pozadavky na materialy osek, Sroubd a matic pro upevnéni motoru, kol a kyvné vidlice jsou specifikovany v ptislusnych ¢astech
tohoto predpisu.

e) Upevnovaci prvky se mohou vrtat pouze pro pojisténi dratem, ale zamérné snizeni hmotnosti Upravy nejsou povoleny.
f) Oprava zavitl pomoci vloZek z riznych materiall, jako jsou Helicoil® a Time-Sert® je povolena.
g) Upeviiovaci prvky kapotaze Ize zménit na typ s rychloupindnim, material je libovolny.

h) Hlinikové upevinovaci prvky mohou byt pouzivany pouze na nekonstrukénich (malo namahanych) mistech.
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i) V pripadé sporu je rozhodnuti hlavniho technického komisare definitivni.
NTR 4.8.13 Zadni bezpeénostni svétlo

Viz AACR 0.2.3.

NTR 4.9 Nasledujici polozky MOHOU BYT zménény nebo nahrazeny

a) MUZe se poutzit jakykoli typ mazaci, brzdové a tlumic¢ové kapaliny.

b) Tésnéni a tésnici materialy.

c) Lze poufit loZiska jakéhokoli typu a znacky.

d) Lakované vnéjsi povrchové Upravy a nalepky.

e) Material pro drzaky spojujici neorigindini dily (kapotaz, vyfuk, pfistroje atd.) ram (nebo motor) m(iZe byt vyroben z titanu nebo
kompozitd vyztuZzenych vidkny.

f) Ochranny kryt ramu, fetézu a stupacek muze byt vyroben z materidll jako sklolaminat nebo jiny kompozitni material.
NTR 4.10 Nasledujici polozky MOHOU BYT odstranény
a) Polozky regulujici emise v air boxu a v motoru nebo kolem nich (senzory 02, zafizeni pro vstfikovani vzduchu)

b) Ridici systém vstiikovani vzduchu (ventil, solenoid, potrubi) m@ze byt odstranén. V tomto pfipadé musi byt spoje ke krytu hlavy
valcd/hlavy valcl zaslepeny.

c) Tachometr a souvisejici distanéni podlozky kol.

d) PfiSroubované pfislusenstvi na zadnim pomocném ramu.

e) PUGvodni levé a pravé prepinace na fiditkach. spinac svétel, klakson, smérovka atp.

NTR 4.11 Nasledujici polozky MUSIi BYT odstranény

a) Svétlomet, zadni svétlo a ukazatele sméru (pokud nejsou soucasti kapotdze). Otvory musi byt zakryty vhodnymi materialy.
b) Zpétna zrcatka.

c) Klakson.

d) Drzak TEC.

e) Skrinka na naradi.

f) Haky na pfilbu a haky na nosi¢ zavazadel.

g) Stoupacky spolujezdce.

h) Madla spolujezdce

i) Padaci ramy, hlavni a bocni stojany musi byt odstranény (pevné konzoly musi zlstat, kromé konzoly boc¢niho stojanu).
j) Katalyzatory.

NTR 4.12 Nasledujici polozky MUSI BYT ZMENENY

a) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem zapalovani nebo tlacitkem namontovanym na boku fiditek (v dosahu ruky
na rukojetich), které je schopno zastavit béZici motor. Tla&itko nebo spina¢ musi byt CERVENY.

b) Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj jezdec pusti ruku.
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c) VSechny vypoustéci zatky, uzavéry, plnici hrdlo oleje a olejové mérky musi byt pojistény bezpecnostnim dratem. Vnéjsi olejové
filtry Srouby a Srouby, které vstupuji do vnitfniho prostoru motoru obsahujici olej, musi byt pojistény bezpecnostnim dratem (tj.
na klikové skfini, na chladici oleje atd.).

d) VSechny motocykly musi mit uzavieny odvétravaci systém. Potrubi na odvétravani oleje musi byt pfipojeno a vypusténo ve
vzduchové komore.

e) Pokud se pouZivaji odvétravaci nebo prepadova potrubi, musi byt vedena pres stavajici vyvody. PGvodni uzavieny systém musi
byt zachovan; nejsou povoleny Zadné primé emise do atmosféry.

f) Motocykly musi byt vybaveny cervenym svétlem na pfistrojové desce, které se rozsviti v pfipadé poklesu tlaku oleje.
NTR 4.13 CASOMIRA

Viz NTR 0.8.

NTR 4.14 PALUBNi KAMERY

Viz NTR 0.10.

NTR 5 SUPERBIKE (SBK)

NTR 5.0 OBECNE

Nasledujici pravidla maji poskytnout volnost pfi Upravé nebo vymeéné nékterych ¢asti v zajmu bezpecnosti a zlepSeni konkurence
mezi rliznymi koncepcemi motocykl.

VSECHNO, CO NENi POVOLENO A PREDPESANO V TOMTO PRAVIDLE, JE PRISNE ZAKAZANO
Motocykly Superbike vyZaduji homologaci FIM (viz AACR 0.6). VSechny motocykly musi mit pfirozené (atmosférické) sani.

Vsechny casti a systémy, které nejsou specificky uvedeny v nasledujicich ¢lancich, musi zlstat tak, jak byly plivodné vyrobeny
vyrobcem pro homologovany motocykl.

Vzhled motocykld Superbike zepfedu, zezadu a z profilu musi (neni-li uvedeno jinak) zlstat takovy, jaky byl ptivodné vyroben
vyrobcem pro homologovany motocykl.

Vzhled vyfukového systému je z tohoto pravidla vyloucen.
NTR 5.1 SPECIFIKACE DISCIPLINY SUPERBIKE

e 4-taktni 3 a 4 vdlce nad 750 ccm do 1 000 ccm

e 4-taktni 2 valce nad 850 ccm do 1200 ccm

Zdvihovy objem, vrtani a zdvih musi zGstat na homologované velikosti. Uprava vrtani a zdvihu pro dosazeni limitd t¥idy neni
povolena.

NTR 5.2 MINIMALNi HMOTNOST
a) Minimalni hmotnost kazdého motocyklu v provoznim stavu je 168 kg.

b) V kterémkoli okamziku akce hmotnost celého motocyklu (véetné nadrze a jejiho obsahu) nesmi byt nizsi nez stanovena
minimalni hmotnost.

c) Neexistuje Zadna tolerance minimalni hmotnosti.

d) Pfi zavérecné technické kontrole na konci zadvodu se budou vybrané motocykly vazit ve stavu, v jakém zdvody dokoncily, a
stanovena vaha musi byt splnéna. Na motocykl se nesmi nic pfidavat, véetné tekutin.

e) Béhem trénink( a kvalifikaci mohou byt jezdci vyzvani, aby predloZili své motocykly ke kontrole hmotnosti. Ve vech pfipadech
musi jezdec vyhovét tomuto poZzadavku.
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f) Pouziti pridavné zatéze je dovoleno pro dosazeni minimalniho hmotnostniho limitu.

g) PouZziti pridavné zatéze je povoleno pro dosazeni minimalniho hmotnostniho limitu a hlavni technicky komisar musi byt
predbéziné informovan a musi zatéz zkontrolovat. Jako zatéz Ize pouzit i palivo v palivové nadrzi.

h) Zatéz musi byt vyrobena z pevného kovového kusu (kust), pevné a bezpecné spojena pomoci adaptéru nebo pfimo z hlavnim
rdmem nebo s motorem, minimalné dvéma ocelovymi Srouby (prdmér min. 8 mm, ttida 8,8 nebo vyssi). Jina, podobna technicka
resSeni zatéze je nutno predlozit ke schvaleni hlavnimu technickému komisafi.

NTR 5.3 STARTOVNI CiSLA A BARVY POZADI

Bilé pozadi s ¢ernymi &isly. Rozméry a specifikace naleznete v pfiloze A a NTR 0.4.
NTR 5.4 PALIVO

Viz NTR 0.5.

NTR 5.5 PNEUMATIKY

Viz NTR 0.3.

NTR 5.6 MOTOR

a) Pocet motord je libovolny.

b) Nasledujici specifikace motoru a soucasti nesméji byt zménény na homologovaném motocyklu, s vyjimkou pfipadll uvedenych
nize:

i. Homologovany konstrukéni model motoru nelze zménit.
ii. Musi byt pouZity homologované materidly a odlitky pro klikovou skfin, valec, hlavu valca a skfifi prevodovky.

iii. Material pro klikovou skfin, valec, hlavu valcu a skfin pfevodovky Ize pridavat pouze svafovanim nebo odstrariovat
opracovanim.

iv. ZpUisob pohonu vacky musi zistat homologovany.

v. Povolené nebo upravené komponenty vackového pohonu jsou povoleny; vackovy pohon vsak musi byt na homologovaném
misté a systém musi byt homologovan.

vi. ZpUsob uchyceni ventilli musi zéistat jako homologovany model. Zddna pneumaticka uchycovaci zafizeni ventild nejsou
povolena, pokud nejsou namontovana na homologovaném modelu.

vii. VSechny pohyblivé vnitini ¢asti motoru, prevodovky a spojky mohou byt zménény nebo nahrazeny, véetné materiald z téch,
které jsou namontovany na homologovaném motocyklu (pokud to nepovoluje individualni ¢ast tykajici se pfislusnych ¢asti).

viii. Lesténi a odlehcovani ¢asti motoru je povoleno, s vyjimkou karburacnich nastroja (pokud to nepovoluje jednotliva ¢ast
pokryvajici pfislusné ¢asti).

ix. Poradi, ve kterém jsou valce zapiéleny (tj. 1-2-4-3), musi zlstat tak, jak bylo plivodné navrZzeno na homologovaném modelu.
Soucasné (*) odpaleni dvouvalcl je také zakazano, pokud neni pouZito na homologovaném motocyklu (*az do 5 stupriového
rozdilu zanétu dvouvalcl se povazZuje za ,soucasné” spusténi).

NTR 5.6.1 Hlava fotovélce
Homologovana hlava valci mGze byt upravena takto:

a) Na hlavy vélcli musi byt pouzity homologované materidly a odlitky. Material na tyto dily Ize pfidavat jen svafovanim nebo
pouzitim epoxidu a odstrafiovat opracovanim.

b) Oprava povrchu tésnici plochy hlav valcl je povolena.

c) Homologovany kryt hlavy vélcd mize byt upraven.
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d) Saci a vyfukovy systém vcetné poctu ventilli a/nebo kanall (saciho a vyfukového) musi byt homologovany.

e) Uprava a lesténi hlavy valc( b&Zné spojené s individualnim lad&nim, jako je proudéni plynd v hlavé valch, véetné spalovaci
komory, je povoleno. Na tvarovani kanald Ize pouZit epoxid.

f) Kompresni pomér je libovolny.
g) Spalovaci komora miZe byt upravena.

h) ventily z druhovyroby nebo upravené ventily, pruziny, zdvihatka, drzéky, sedla ventild, voditka ventilG a jiné komponenty
ventilového rozvodu jsou povoleny.

i) Primeéry ventill véetné priiméru ventilového dfiku musi zistat homologované.

j) Ventily musi byt vyrobeny ze stejného zakladniho materidlu jako homologované ventily.

k) Ventily musi z(stat na homologovaném misté a ve stejném Uhlu jako homologované ventily.

1) Kladky vacek mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt ve stejné poloze jako na homologovaném motocyklu.
m) Tésnéni lze upravit nebo vyménit.

NTR 5.6.2 Vakové hidele

a) Pavodni vackové hiidele mohou byt zménény nebo vyménény, Casovani a zdvih ventild je libovolny.
b) Odsazeni vackového htidele neni povoleno. Vackova hridel musi zlistat na homologovaném misté.
NTR 5.6.3 Ozubend kola nebo Fetézova kola vaékového hfidele

a) Ozubena kola nebo retézova kola vackového hiidele mohou byt upravena nebo vyménéna.

b) Systém vackového pohonu (fetézovy pohon nebo ozubend kola) musi zlistat homologovan.

c) Vackovy retéz a napinac lze upravit nebo vymeénit.

NTR 5.6.4 Vélce

a) Musi byt pouzity homologované materidly a odlitky bloku valc(.

b) Material na blok valc( Ize pfidavat pouze svafovanim nebo pouZitim epoxidu a odstrafiovat opracovanim.
c) Material vlozky Ize zménit a povrchova Uprava je libovolna.

d) Pavodni velikost otvoru musi byt zachovana.

NTR 5.6.5 Pisty

a) Pisty mohou byt upraveny nebo nahrazeny za dily z druhovyroby.

NTR 5.6.6 Pistni krouzky

a) Pistni krouzky mohou byt upraveny nebo nahrazeny za dily z druhovyroby.

NTR 5.6.7 Pistni ¢epy a jejich pojistné sk¥iné

a) Pistni Cepy a pojistky mohou byt upraveny nebo nahrazeny za dily z druhovyroby.

NTR 5.6.8 Ojnice

a) Ojnice mohou byt upraveny nebo nahrazeny za dily z druhovyroby.

b) Materialy z uhlikovych kompozitl nebo uhlikovych vidaken nejsou povoleny, pokud nejsou pouzity v homologovaném
motocyklu.

Ceskomoravska asociace motocyklového sportu, z.s. Ostrovadicka 936/65, IC 227 70 984, spolek zapsany ve spolkovém rejstFiku
vedeném Krajskym soudem v Brné pod sp. zn. L 16009, mail: info@motocams.cz www.motocams.cz, DS n2kcrzz



http://www.motocams.cz/

NTR 5.6.9 Klikova hridel
Na homologované klikové hrideli jsou povoleny pouze ndsledujici Upravy:
a) Nosné plochy mohou byt lesténé nebo mohou byt aplikovany povrchové Gpravy.

b) VyvaZovani je povoleno. Pfidani nebo snizeni hmotnosti klikové hfidele za ucelem dosazeni zdvodni rovnovahy nesmi byt vyssi
nez 15 % homologované hmotnosti bez tolerance, jak je uvedeno na homologacnim vykresu klikového hridele.

¢) Snizeni hmotnosti lze provést vrtdnim nebo opracovanim protizavazi klikového hfidele.

d) Lesténi klikové hridele neni povoleno.

e) Pripojeni komponentU zapalovani nebo snimacua z druhovyroby je povoleno.

f) Vyvazovaci htidel Ize upravit, zménit nebo odstranit.

NTR 5.6.10 Klikova skFifi / skFifi prevodovky

a) Musi byt pouzity homologované materialy a odlitky pro klikovou skfin a skfin prevodovky.

b) Oprava klikové skfiné svatfovanim nebo pouzitim epoxidu je povolena.

c) Olejova vana muzZe byt zménéna nebo vyménéna.

d) Vakuové pumpy nejsou povoleny, pokud nejsou nainstalovany na homologovaném motocyklu

e) Bocni (laterarni) kryty mohou byt zménény, upraveny nebo nahrazeny. Pokud se zméni nebo upravi, kryt musi mit minimalné
stejnou odolnost proti narazu jako pdvodni dil.

f) VSechny bocni kryty/ motorové skiiné obsahujici olej, které by mohly byt v kontaktu se zemi pfi ndrazu, musi byt chranény
druhym krytem vyrobenym z kovu, jako napf. slitina hliniku, nerezavéjici ocel, ocel nebo titan. Kryty vyrobené z kompozitnich
materiald nejsou povoleny.

g) Sekundarni kryt by mél pokryvat minimalné 1/3 plvodniho krytu. Nemuze mit Zadné ostré hrany, které by poskozovaly povrch
traté.

h) Kromé téchto krytd jsou povoleny také ochranné desky nebo ramy vyrobené z hliniku nebo oceli. VSechna tato zafizeni musi
byt navrZena tak, aby byla odolna v(¢i ndhlym narazim, odrenim a poskozeni pti narazu.

i) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky nesméji vy€nivat z kapotaze vice nez 30 mm.
j) Kryty schvalené FIM budou povoleny bez ohledu na material nebo jeho rozméry.

k) Tyto kryty musi byt spravné a bezpecné pripevnény minimalné tfemi Srouby, kterymi se ke klikové skrini pfipevnuji i origindlni
kryty/vika motoru.

1) Kryty motoru obsahujici olej musi byt zajistény ocelovymi Srouby.

m) Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout a zakazat jakykoli kryt, ktery nespliiuje tento bezpecnostni tucel, pokud se
prokaze, ze kryt neni Ucinny.

n) Poskozené nebo opravené kryty nebudou povoleny, pokud nebudou schvaleny hlavnim technickym komisarem.
NTR 5.6.11 Pfevody/pievodovka

a) VSechny prevody / pfevodové pomeéry, hiidele, bubny, vidli¢ky jsou libovolné. Koncepce tvaru musi zdstat stejna jako pfFi
homologaci.

b) Primarni pfevodovy pomér musi zlstat homologovany.
c) Rozmisténi hfideld prevodovky musi byt stejné jako na homologovaném motocyklu a Ize ménit pouze materidl a prevody.

d) Usporadani a funkce radiciho bubnu musi byt stejna jako na homologovaném motocyklu.
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e) Radici vidlicky mohou byt vyménény; musi viak zabirat se stejnymi prevody a fungovat stejné jako na homologovaném
motocyklu.

f) Pocet prevodovych stupnd musi zlstat stejny jako pfi homologaci.

g) Doplnky k prfevodovce nebo fadicimu mechanismu, jako jsou systémy rychlého razeni, jsou povoleny.
h) Sekundarni retézové kolo, rozeta, a rozmér fetézu lze zménit.

i) Napinac fetézu je libovolny.

j) Kryt fetézu lze odstranit.

k) Je mozZné pfidat podptlirné konzoly hfidele fadici paky prevodovky.

1) Pfidavné moduly rychlorazeni jsou povoleny k umoZnéni fazeni smérem nahoru a podrazovani. Je povoleno i rychlorazeni
smérem doll (downblipping).

m) Ke zméné prevodového stupné nelze pouzit zZddny zdroj energie (tj. hydraulicky nebo elektricky), neni-li pouzit na
homologovaném motocyklu.

NTR 5.6.12 Spojka

a) Spojkovy systém (mokry nebo suchy typ) musi zGstat homologovany.

b) Zplsob ovladani (lankem nebo hydraulikou) je libovolny.

c) Treci a hnaci kotouce Ize ménit, pocet kotoucu je libovolny.

d) Pruziny spojky lze ménit, pocet pruZzin je libovolny.

e) Poprodejni nebo upravené spojky jsou povoleny.

f) Spojka se schopnosti omezovat zpétny tocivy moment (anti-hopping) je povolena.
g) Nadrzku spojkové kapaliny Ize vyménit.

h) Spojkova vedeni/lanka Ize vyménit.

i) K ovladani spojky nelze pouzit Zzadny zdroj energie (tj. hydraulicky nebo elektricky), neni-li instalovan v homologovaném
motocyklu.

NTR 5.6.13 Olejové ¢erpadlo a vedeni oleje
a) Olejové Cerpadlo mlze byt upraveno nebo vyménéno, ale Upravy klikové skfiné nejsou povoleny.
b) Pohon olejového Cerpadla mizZe byt upraven nebo vyménén.

c) Pojistny ventil tlaku oleje je libovolny.

d) Olejova potrubi mohou byt upravena nebo vyménéna. Olejova potrubi obsahujici tlak, jsou-li vyménéna, musi mit zesilenou

(opletenou) konstrukci se zalisovanymi nebo zavitovymi spojkami.

NTR 5.6.14 Chladici systém

a) Jedinym povolenym kapalnym chladicim prostfedkem motoru pro systém vodniho chlazeni je voda bez aditiva.
b) Vodni ¢erpadlo mdze byt upraveno nebo zménéno, ale modifikace klikové skiiné nejsou povoleny.

c) Pohon vodniho ¢erpadla mizZe byt upraven nebo zménén.

d) Pred olejovy a vodni chladi¢(e) mohou byt pfidany ochranné mfizky.

e) Hadice/potrubi chladiciho systému a zachytné nadrze mohou byt upraveny nebo vyménény.
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f) Ventilator chladice a elektroinstalace se mliZze zménit, upravit nebo odstranit.

g) Uzavér chladice je libovolny.

h) PGvodni chladic |ze upravit nebo vyménit, pridavné montazni konzoly k upevnéni chladice jsou povoleny.

i) Vodni a olejovy termostat Ize upravit, vyménit nebo odstranit.

j) Tepelné spinace a cCidlo teploty vody lIze upravit, vyménit nebo odstranit.

k) Pavodni olejovy chladi¢ Ize upravit nebo vyménit, jsou povoleny dodatecné montazni konzoly pro umisténi chladice.
1) Je mozné pridat dalsi vodni a olejové chladice. Pridavné montazni konzoly k upevnéni téchto chladicli jsou povoleny.
m) Olejové chladice Ize namontovat, i kdyz jej homologovany motocykl nema.

n) Vzhled zepredu, zezadu a profil motocyklu musi odpovidat homologovanému tvaru motocyklu i po doplnéni chladica.
0) VSechny chladi¢e musi byt namontovany pod spodnim nosnikem vidlice (spodni bryle).

NTR 5.6.15 Téleso &istice vzduchu (Air Box)

a) Musi to byt originalni namontovany a homologovany dil bez povolenych Uprav, ale odtoky air boxu musi byt utésnény.

b) Vzduchové filtry, vnitini klapka, snimace a vakuové armatury mohou byt odstranény, upraveny nebo nahrazeny dily z
druhovyroby.

c) Jakékoliv otvory v air boxu Ustici do vnéjsi atmosféry, vzniklé po demontazi komponent musi byt zcela utésnény.

d) VSechny motocykly musi mit uzavieny odvétravaci systém. VSechna potrubi pro odvétravani oleje musi byt pfipojena, mohou
prechazet pres nadrz na zachytavani oleje a musi Ustit vylucné do air boxu.

e) Vzduchova vedeni nebo potrubi vedouci z kapotaze do air boxu mohou byt upravena, vyménéna nebo odstranéna. Materidl je
libovolny. Pokud se pouZiji vedeni/potrubi, musi byt pfipojena k plvodnim, neupravenym vstupdm do air boxu.

f) Na air box Ize pfipevnit tepelnou ochranu.
g) Odvétravani motoru musi zUstat plvodni (pocet a rozmér).
NTR 5.6.16 Systém vstikovani paliva / Pfivod paliva

Systém vsttikovani paliva / pfivod paliva se vztahuje na télesa skrtici klapky, vstfikovace paliva, palivova potrubi a hadice, palivové
Cerpadlo, reguldtor tlaku paliva a zatizeni saciho traktu (statické nebo s proménlivou délkou).

a) Plvodni homologovany systém vstfikovani paliva musi byt pouZit bez jakychkoli Gprav.

b) Télesa Skrtici klapky musi byt plvodni a nezménéna z plvodni specifikace a vyroby a ve stejné poloze jako na homologovaném
motocyklu.

c) PouZiti volitelné homologované skrtici klapky je povoleno.

d) Vsttikovace paliva musi byt plivodni a nezménéné oproti plvodni specifikaci a vyrobé a ve stejné poloze jako na
homologovaném motocyklu.

e) Izolatory sani télesa skrtici klapky mohou byt upraveny.

f) Zvonova usti (bell mouths), véetné jejich upevinovacich bod(, mohou byt zménéna nebo nahrazena.
g) Skrtici klapky musi zGstat tak, jak byly pdivodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl.
h) Zatizeni variabilniho saciho traktu nelze ptidat, pokud nejsou na homologovaném motocyklu.

i) Stavajici zatizeni s variabilnim sacim traktem lze deaktivovat nebo odstranit.
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j) Sekundarni skrtici klapky a jejich hfidele mohou byt odstranény nebo upevnény v oteviené poloze a elektronika muize byt
odpojena nebo odstranéna.

k) Vakuova Soupdtka mohou byt fixovana v oteviené poloze.
1) Vzduch a smés vzduchu a paliva musi jit do spalovaci komory vylucné pres téleso skrtici klapky.

m) Systém elektronicky Fizenych skrticich klapek, znamé jako , ride-by-wire”, mize byt pouZit pouze tehdy, je-li homologovany
model vybaven stejnym systémem. Software mlZe byt upraven, ale musi byt zachovany vSechny bezpecnostni systémy a postupy
navrzené plvodnim vyrobcem.

n) Palivové ¢erpadlo a regulator tlaku paliva musi byt origindlné namontovany jako homologované dily bez povolenych Uprav.
o) Tlak paliva musi odpovidat homologaci.
p) Tolerance tlaku pfi technické kontrole je + 0,5 baru vzhledem k maximu tlaku homologovaného motocyklu.

q) Palivové vedeni z palivové nadrzZe k sestavé(am) tlakového potrubi se mize vyménit, ale musi byt umisténo tak, aby bylo
chranéno pred poskozenim pfi narazu.

r) Potrubi od palivové nadrze az po vstrikovace (palivové hadice, sestava tlakového potrubi, spoje, nosniky) mohou byt upraveny
nebo vyménény.

s) Mohou se poutzit rychlospojky.
t) Mohou byt pridany palivové filtry.
NTR 5.6.17 Palivova nadri

a) Palivova nadrz si musi zachovat homologovany vzhled a umisténi; jeho skutecny tvar se vsak miZe mirné zménit, aby
vyhovoval preferencim jezdce. Nadrz mUze byt upravena pod horni linii rdmu a pod sedadlem.

b) Material konstrukce palivové nadrze se mUze liSit od materidlu pouzitého na homologovaném motocyklu.
c) VSechny palivové nadrze musi byt naplnény materidlem zpomalujicim hotfeni nebo musi byt vyplnény palivovym vakem.

d) Palivové nadrze vyrobené z kompozitnich material (uhlikové vldkno, aramidové vldkno, sklenéné vidkno atd.) musi vyhovovat
normam FIM pro palivové nadrie nebo musi byt vyplnény palivovym vakem.

e) Nadrze vyrobené z kompozitniho materidlu musi byt oznaceny stitkem potvrzujicim shodu s normami FIM pro testovani
palivovych nadrzi. Palivové nadrie bez palivového vaku musi byt oznaceny stitkem potvrzujicim shodu s normami FIM pro
testovani palivovych nadrzi.

f) Tyto stitky musi obsahovat jméno vyrobce palivové nadrze, datum vyroby nadrZe a nazev zkusebni laboratore.

g) Palivové vaky musi odpovidat nebo prekroéit specifikaci FIM/FCB-2005. UpIné podrobnosti o tomto standardu jsou k dispozici
od FIM.

h) Palivova nadrz musi byt pfipevnéna k ramu zepredu a zezadu pomoci montazniho systému odolného vici narazu. Nelze pouZit
bajonetové spojky, ani nadrz nesmi byt pripevnéna k Zadné ¢asti aerodynamického krytu (kapotaze) nebo k jakékoli plastové
Casti. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakoukoli montdz, ktera nespliiuje tento bezpecnostni ucel.

i) Pivodni nadrz mGze byt upravena tak, aby bylo dosazeno maximalni kapacity 24 litrd.
j) Je povolena kfizova potrubi mezi kazdou stranou nadrze (maximalni vnitfni prdmér 10 mm).

k) Palivové nadrze s odvétravacim potrubim nadrze musi byt vybaveny zpétnymi ventily, které Usti do zachytné nadrze o
minimalnim objemu 250 ccm z vhodného materialu.

I) Viko palivové néadrze, které je namontovédno na homologovaném motocyklu, mdze byt zménéno nebo nahrazeno. Uzavér
palivové nadrze musi byt nepropustny. Kromé toho musi byt zajistén, aby se zabranilo ndhodnému otevreni.

m) Palivovy kohoutek (pokud existuje) miZe byt zménén, nahrazen nebo odstranén.
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n) Palivova odvétravaci potrubi mohou byt vyménéna.

o) Distan¢ni vlozka/podlozka pro jezdce muze byt pfipevnéna na zadni ¢ast nadrze jako trvala nebo pfilepena. Material je
libovolny.

p) Nadrz mize mit nasazeny kryt. Tento kryt musi odpovidat tvaru palivové nadrze.

g) Boky palivové nadrze mohou byt chranény krytem vyrobenym z kompozitniho materialu. Tyto chrani¢e musi odpovidat tvaru
palivové nadrze.

r) M(ze byt nainstalovan vypoustéci ventil palivové nadrze a musi byt umistén tak, aby byl chranén pred poskozenim pfi narazu.
s) Mezi palivovou nadrz a palivové cerpadlo Ize namontovat rozpéru.

t) Palivova nadrz maze mit na dné a nag motorem pripevnény tepelny ochranny stit.

NTR 5.6.18 Vyfukovy systém

a) Vyfukové potrubi a tlumice vyfuku mohou byt upraveny nebo vymeénény. Katalyzatory musi byt odstranény.

b) Pocet tlumice vyfuku (tlumicd) musi zlstat stejné jako homologované.

c) Z bezpeénostnich dlivodd musi byt obnazené hrany vyvodu vyfukového potrubi zaobleny, aby se predeslo jakymkoli ostrym
hrandm.

d) Obaleni vyfukového systému neni povoleno kromé oblasti chodidel jezdce nebo oblasti v kontaktu s kapotazi kvili ochrané
pred teplem.

e) Titanové a karbonové vyfuky a tlumice jsou povoleny.

vy

zverejnéno ve Zvlastnich ustanovenich prislusné akce.
g) Zkusebni otacky pro kontrolu hluku budou nasledujici:
¢ Dvouvalcové motory: 5 000 ot./min
* Ttivalcové motory: 5 000 ot./min
o Ctyfvalcové motory: 5 500 ot./min
h) Titanové a karbonové vyfuky a tlumice jsou povoleny.
NTR 5.6.19 Mé&feni hluku
Viz NTR 0.7.
NTR 5.7 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY
NTR 5.7.1 Ridici systém motoru (ECU)/ Elektronika
a) Motocykly, které nejsou vybaveny spravnou elektronikou pro tuto tfidu, nemohou soutézit v této trideé.
b) Ridici systém motoru (ECU) musi byt bud
i. PGvodni homologovany systém. Uprava softwaru ptivodni ECU je povolena, ale hardwarové Gpravy ECU nejsou povoleny.

ii. PGvodni systém (s plvodni ECU - moznost i.) mize mit pfidan komeréné dostupny externi zapalovaci a/nebo vstfikovaci
modul/y. Celkova kombinovana maloobchodni cena (v€etné softwaru a ladicich nastroja) pfi prodeji Siroké vefejnosti nemuze byt
vyssinez 5 000 EUR (bez dané). Pro pripojeni modulu/G a ECU lze pouZzit specialni konektor.

iii. MGZe se pouzit model ,Superstock Kit“ schvaleny FIM/AA (vyrobeny a/nebo schvéleny vyrobcem motocyklu). Uprava
softwaru KIT-ECU je povolena, hardwarové Upravy ECU nejsou povoleny. Mohou byt pfidany komeréné dostupné externi
zapalovaci a/nebo vstfikovaci moduly. Pro pfipojeni ECU a pivodniho kabelového svazku lze pouzit specialni konektor/adaptér.
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Kombinovana maloobchodni cena celého systému vcéetné softwaru pro Upravu a ladéni vykonu, stahovaci/spojovaci kabel jakékoli
aktivace/upgrady a kabelové svazky musi byt mensi nez:

1. 5000 € (bez dané), pokud systém vylucuje zaznamendvani udaju.
2.6 000 € (bez dané), pokud systém zahrnuje protokolovani tdaja.

ECU (se softwarem a aktivacemi) a ¢asti kabelového svazku musi byt individualné ocenény a dostupné samostatné. Samostatna
ECU a soucet svazk(l musi respektovat vyse uvedené limity.

iv. Ridici jednotka motoru (ECU) MoTec M130 blize specifikovana v technickych pravidlech FIM pro tfidu Suprerbike a
distribuovana spole¢nosti Aviorace Srl.

v. Ridici jednotka motoru (ECU) MecTronik MKE7.
c) Centralni jednotka (ECU) miZe byt premisténa.
d) Uprava typu ,corner by corner” nebo tpravy zalozené na vzdalenosti/poloze nejsou povoleny.

e) Volitelna vybava prodavana vyrobcem motocyklu pro homologovany model se nepovaZuje za homologovanou s motocyklem a
musi také splfiovat poZadavky pro schvélenou elektroniku / dataloggery

f) BEhem akce ma hlavni technicky komisar pravo pozadat jezdce/zastupce tymu o vyménu jejich ECU nebo externiho modulu(()
za FIM/AA vzorek z prvovyroby. Vyména musi byt provedena pfed nedélnim warm-upem.

g) Pro systémy fizeni motoru nelze pfidat Zadné dalsi snimace kromé snimace fazeni pfevodovych stupn, snimace otacek kola a
lambda sondy. Kterykoli z téchto snimacl musi byt soucésti soupravy ECU a kabelaZe, je-li to vyZadovano pro systém Fizeni
motoru (véetné uzaviené smycky lambda).

h) Jiny dodatecny elektronicky hardware, ktery se nenachazi na ptivodnim homologovaném motocyklu, nelze pfidat s vyjimkami
uvedenymi nize.

i) Mohou byt pfidany odpory/zatéze, aby se nahradily ¢asti elektrického systému, které byly dfive odstranény (v€etné svétel a
lambda sond), aby se predeslo chybam ECU.

j) Mlze byt pouzita nahrada/bypass ABS a/nebo muZe byt jednotka ABS demontovana a ponechéna pouze jeho ECU.

k) Externi moduly vstfikovéni paliva / zapalovaci moduly nesmi ménit zadny signal snimace tykajici se systému ride by wire / ECU
nebo ovladani jakékoli ¢asti motocyklu kromé vstfikovacll paliva / zapalovacich civek.

I) Uzaviena lambda smycka / automatické ladéni je povoleno.

m) Nesmi se pridavat Zadné externi moduly systému kontroly trakce (jako je kontrola trakce, Launch Control, Anti Wheelie
Control), pokud nebyly plivodné namontovany na homologovaném motocyklu nebo zahrnuty v zavodni soupravé (ktera musi byt
vyrobena a/nebo schvalena vyrobcem motocyklu) pro homologovany motocykl.

n) Systém kontroly trakce (napf. Launch Control, Anti Wheelie Control) jsou povoleny, pokud jsou plvodné namontovany na
homologovaném motocyklu nebo zahrnuty do zavodni souprava (kterd musi byt vyrobena a/nebo schvélena vyrobcem
motocyklu) pro homologovany motocykl.

0) Systémy zaznamendvani Gdaju:
i. Systém zaznamenavani tdaju je libovolny, ale musi byt respektované specifikace uvedeny nize.
ii. Jednotka Data Logger musi byt dostupna k prodeji verejnosti.

iii. Senzory musi mit jednoduchou funkci. Neni povoleno pfiddvat Zadné inercidlni platformy, pokud inercidlni platforma neni
plvodné nainstalovana na homologovaném motocyklu.

iv. CAN (nebo jiny datovy protokol) komunikace z ECU do dataloggeru je povolena bez jakéhokoli omezeni poc¢tu CAN kanald.
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v. Datalogger nesmi ovladat Zadnou strategii nebo nastaveni v ECU — kromé replikace plvodnich signal( pristrojové desky v
pfipadé vymény plvodni pristrojové desky. Datalogger nesmi automatizovat tyto zmény nastaveni.

p) Maximalni celkové cena ostatnich aktivnich/fidicich/vypocetnich jednotek jako je lambda modul, rychlofazeni a CAN
analogového prevodniku je 1 000 EUR (bez dané).

NTR 5.7.2 Generator Alternator a elektricky startér

a) Generator (ACG) lze upravit nebo vyménit.

b) Regulator/usmérriova¢ muze byt upraven nebo vyménén.

c) Elektricky startér musi fungovat normalné a vidy musi byt schopen nastartovat motor po dobu trvani udalosti.

d) Po dobu trvani Park Fermé musi startér otocit motorem na otacky vhodné k nastartovani a minimalné 2 sekundy bez pouZiti
pomocné baterie.

e) Generator musi vZdy nabijet baterii dostatecnym zplisobem, kdyZ je motor v ¢innosti. Nabijeci napéti musi odpovidat
nabijecimu napéti uvedenému v servisnim manudlu homologovaného motocyklu.

f) Provoz motocyklu pouze na baterii (bez funkéniho generatoru) neni povolen.
NTR 5.8 HLAVNi RAM / PODVOZEK

a) Pouziti titanu a uhliku (nebo podobnych kompozitnich materiald) pfi konstrukci hlavniho ramu, zadniho pomocného ramu,
cepu kyvné vidlice a kyvné vidlice, predni vidlice, nosniky vidlice (bryle), osky kol, montazni dily motoru a fiditek jsou zakazany.
PouZiti titanu a slitin hliniku v konstrukci ¢epl kyvné vidlice a osek kol je zakazano.

b) Pokud neni uvedeno jinak, pouZziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) BEhem celého trvani akce muze kaZdy jezdec pouZit pouze jeden kompletni motocykl, tak jak byl prezentovan na technické
kontrole, s rAmem jasné oznacenym nalepkou a platnym cislem ramu (VIM). V pfipadé, Ze ram bude muset byt vyménén, jezdec
nebo tym musi poZzadat hlavniho technika o povoleni pro pouZiti druhého motocyklu.

d) Po havarii, kvlli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykl pred pouZitim zkontrolovan technikem a na ram motocyklu bude
umisténa nova nalepka.

e) Na trati nesmi byt Zadny dalsi nahradni motocykl.
NTR 5.8.1 Ram a zadni pomocny ram
a) Rdm musi zUstat tak, jak byl plvodné vyroben vyrobcem pro homologovany motocykl.

b) Do rdmu mohou byt vyvrtany otvory pouze pro upevnéni schvalenych komponent( (tj. drzak( kapotaze, drzak tlumice fizeni,
snimace atd.).

c) Boky hlavniho ramu mohou byt prekryty ochrannymi dily z plastu nebo kompozitniho materialu. Tyto chranice musi odpovidat
tvaru ramu.

d) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky mohou byt pfipevnény na rdm pomoci stavajicich bodd (max. délka: 50 mm), nebo
namontovany do konct os kol (max. délka: 30 mm).

e) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzédky nesméji vyénivat z kapotaze vice nez 30 mm.
f) Na hlavni ram se nesmi nic pridavat svafovanim ani odstrafiovat brousenim.
g) Vsechny motocykly musi mit platné identifikacni Cislo vozidla (VIN) vyrazené na ramu.

h) Montazni drzaky nebo desky motoru mohou byt upraveny nebo vyménény, avSak pouziti titanu a karbonu (nebo podobnych
kompozitnich materiald) je zakazano.

i) Osy, Srouby a matice upevnéni motoru mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

Ceskomoravska asociace motocyklového sportu, z.s. Ostrovadicka 936/65, IC 227 70 984, spolek zapsany ve spolkovém rejstFiku
vedeném Krajskym soudem v Brné pod sp. zn. L 16009, mail: info@motocams.cz www.motocams.cz, DS n2kcrzz



http://www.motocams.cz/

j) Upeviiovaci body zavésl na rdmu musi zUstat tak, jak byly plvodné vyrobeny vyrobcem pro homologovany motocykl bez
povolenych uprav.

k) Pfedni pomocny ram / drzak kapotaze mize byt upraven nebo vyménén. Material je libovolny.

1) Zadni pomocny (podsedlovy) rdm mize byt upraven nebo vymeénén, ale poutZiti titanu a karbonu (ptip. podobnych
kompozitnich material(l) je zakdzano. Oprava a svafovani pomocného ramu je povolena.

m) Mohou byt pridany dalsi drzaky sedadla, mohou byt odstranény vycnivajici drzaky nenosné konstrukce, pokud neovliviuji
bezpecnost konstrukce nebo montéze. Pfisroubované pfislusenstvi k zadnimu pomocnému rdmu muZe byt odstranéno.

n) Konzolu boc¢niho stojanu lIze odfiznout nebo odstranit.
0) Barevné schéma laku neni omezeno, ale lesténi karoserie rdmu nebo pomocného rdmu neni povoleno.

p) Ma-li homologovany motocykl vlozky loZisek hlavy fizeni nebo ¢epu kyvné vidlice, pak Ize tyto vlozky upravit nebo vyménit.
Uprava hlavniho rému neni povolena.

NTR 5.8.2 Odpruzeni obecné
a) PoufZiti titanu a karbonu (nebo podobnych kompozitnich materiald) v konstrukci vidlice a nosniku vidlice je zakazano.
b) Mechanické vidlice:

i. Originalni vnitini dily homologovanych vidlic mohou byt upraveny nebo zménény. Mohou byt nainstalovany sady tlumicd
nebo ventily

ii. PGvodni povrchova Uprava trubek vidlic (nosnik, trubka) maze byt zménéna. Dodatecné povrchové Upravy jsou povoleny.
iii. PGvodni vidlice mGzZe byt nahrazena vidlici z druhovyroby.
c) Elektronické vidlice:

i. Nelze pouzit zadny dil z druhovyroby ani prototyp elektronicky fizeného odpruzeni. Elektronicky ovladané odpruzeni Ize
pouZit pouze tehdy, je-li jiZ namontovano na pivodni model homologovaného motocyklu.

ii. Elektronicky Fizené ventily musi zGstat homologované. PodloZky, rozpéry a pruziny, které nejsou spojeny s témito ventily, Ize
vymeénit.

iii. Elektronicky systém odpruzeni musi v pfipadé selhani elektroniky fungovat bezpecné.
iv. Elektromagnetické kapalinové systémy, které méni viskozitu tlumi¢ovych kapalin béhem provozu, nejsou povoleny.
v. Elektronické predni odpruzeni mize byt nahrazeno mechanickym systémem.

vi. Elektronické vidlice mohou mit své kompletni vnitfni ¢asti (véetné viech elektronickych ovladacich prvkd) nahrazeny béznym
systémem tlumeni a poté budou povaZzovany za mechanickou vidlici.

vii. Pavodni elektronicka vidlice mdZe byt nahrazena mechanickou vidlici z druhovyroby.
NTR 5.8.3 Pfedni vidlice / horni a dolni nosnik vidlice
a) Horni a dolni nosniky vidlice a Cep fizeni mohou byt modifikovany nebo nahrazeny produkty z druhovyroby.
b) LoZiska a vlozky Fizeni jsou libovolné.

c) Elektronicky fizené tlumice fizeni nelze pouzit, pokud nejsou nainstalovany v homologovaném motocyklu. Musi vsak byt zcela
standardni (jakakoli mechanicka nebo elektronicka ¢ast musi zlstat homologovana).

NTR 5.8.4 Kyvna vidlice

a) Kyvna vidlice miZe byt zménéna nebo nahrazena. Typ (jednostranny nebo oboustranny) vSsak musi zistat homologovany.
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b) PouZiti titanu a karbonu (nebo podobnych kompozitnich materiald v konstrukci kyvné vidlice je zakazéno, neni-li pouZito na
originalnim motocyklu.

c) Sroub a matice kyvné vidlice mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

d) Poloha kyvné vidlice musi zlistat v homologované poloze (jak je dodavana na plvodni motocykl). Pokud ma standardni
motocykl viozky, pak je vlozky Ize upravit nebo vyménit.

e) Napinac retézu lze upravit nebo vymeénit.

f) Chranic retézu (ploutev) musi byt pfipevnén ke kyvné vidlici a musi vidy zakryvat otvor mezi spodnim chodem retézu, kyvnou
vidlici a ozubenym kolem zadniho kola, bez ohledu na polohu zadniho kola. Toto musi byt namontovano tak, aby se snizila
moznost, Ze se jakakoli ¢ast téla jezdce zachyti mezi spodni chod fetézu a ozubené kolo zadniho kola.

g) Konzoly stojanu na zadni kolo mohou byt pripevnény ke kyvné vidlici ptivarenim nebo Srouby. Konzoly musi mit zaoblené hrany
(s velkym polomérem) pfi pohledu ze vsech stran. Upevriovaci Srouby musi byt zapustény. Ke kyvné vidlici miZe byt pfidan
kotevni systém nebo bod(y), k udrzeni plvodniho zadniho brzdového tfmenu na misté.

h) Boky kyvné vidlice mohou byt chranény ochrannymi dily z plastu nebo kompozitniho materialu. Tyto chrani¢e musi odpovidat
tvaru kyvné vidlice.

NTR 5.8.5 Zadni pruzici tlumici jednotka
a) Mechanické odpruzeni:

i. Zadni pruzici tlumici jednotka (tlumic a jeho pruZina) mlze byt nahrazena dily z druhovyroby.
b) Elektronické odpruzeni:

i. Nesmi byt pouzit Zddny dil z druhovyroby nebo prototyp elektronicky fizené pruzici jednotky, pokud takové odpruzeni jiz
neni na homologovaném motocyklu.

ii. Elektronicky tizené ventily musi zGstat homologované.
iii. Podlozky, rozpéry a pruZiny tlumicd, které nejsou spojeny s témito ventily, Ize vyménit.
iv. ECU pro elektronické odpruzeni musi zistat homologované a nemuze mit funkce GPS.

v. Elektronické rozhrani mezi jezdcem a odpruzenim musi zlstat jako na homologovaném motocyklu. Je povoleno odstranit
nebo zakazat toto rozhrani.

vi. Pokud standardni systém nema moznost nastaveni svétlé vysky, standardni tlumi¢ mdzZe byt upraven tak, aby umozroval
zménu délky tlumice, pokud nejsou upraveny Zzadné hydraulické ¢asti.

vii. PGvodni systém odpruZeni musi fungovat spravné bezpecné v pripadé poruchy elektroniky.
viii. Elektronicky tlumic Ize nahradit mechanickym.
c) Originalni pfipevnéni k ramu musi byt homologovana.

d) Odnimatelné horni drzaky tlumicl lze upravit nebo vyménit. Na hornim drzaku tlumice muze byt pripevnéna matice a za ni
mohou byt namontovany distan¢ni podlozky pro nastaveni jizdni vysky.

e) Pfepdkovani zadniho zavéseni muizZe byt upraveno nebo vyménéno.
NTR 5.8.6 Kola

a) Kola mohou byt vyménéna a souvisejici dily, které jsou namontovany na homologovaném motocyklu, mohou byt upraveny
nebo vyménény.

b) Druhovyrobni kola musi byt vyrobena z hlinikovych slitin.

¢) Pouziti nasledujicich slitinovych materiadl( na kolech neni povoleno: berylium (>=5 %), skandium (>=2 %), lithium (>=1 %).
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d) Jakakoli Uprava rafku nebo $pict integrovaného kola (litého, lisovaného, nytovaného) dodavaného vyrobcem nebo tradi¢niho
odnimatelného rafku je zakazana, s vyjimkou Uprav Spict, ventill, bezpecnostnich Sroubl a upevnovacich Sroubl pneumatiky
nékdy. pouZivd se k zabranéni pohybu pneumatiky vzhledem k rafku. Pokud je rafek takto upraven, musi byt pro tento ucel
namontovany Srouby, matice atp.

e) Kola mohou byt prelakovana, ale pavodni povrch nelze odstranit.

f) Na oblast patky rafku muaze byt aplikovan protiskluzovy natér/uprava.

g) Silentblok zadniho fetézového kola Ize upravit nebo vymeénit.

h) LoZiska, tésnéni a ndpravy mohou byt upraveny nebo nahrazeny poprodejnimi produkty.

i) PouZiti titanu, slitin lehkych kovi a karbonu (nebo podobnych kompozitnich material() v konstrukci ndprav kol je zakdzano.
j) Matice/Srouby napravy mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

k) Distanéni podlozky kol Ize upravit nebo vyménit. Upravy na udrzeni rozpérek na misté jsou povoleny.
I) Distancni vlozky loZisek Ize upravit nebo vymeénit.

m) VyvaZovaci zavazi kol jsou libovolna.

n) Hlinikové nebo ocelové ventily kol jsou povinné. Doporucuji se zahnuté ventily.

o) Povolené rozmeéry:

® Povoleny prlimér rafku: 17 palct

¢ Povolena Sirka rafku predniho kola: 3,50 palce

® Povolena sirka rafku zadniho kola: 6,00 palcl

NTR 5.8.7 Brzdy

a) Brzdové kotouce mohou byt nahrazeny kotouci z druhovyroby, které spliuji nasledujici pozadavky:

i. Brzdové kotouce mohou byt vyménény nebo nahrazeny za dil z druhovyroby, ktery odpovidd homologovanému dilu. Jediny
povoleny materidl brzdovych kotoucu je ocel (max. obsah uhliku 2,1 % hmotn.).

ii. Neplovouci nebo jednodilné kotou¢e mohou byt nahrazeny plovoucimi kotouci. Pocet nytd plovouciho uchyceni je libovolny

iii. Vnéjsi priimér brzdového kotouce se muize zvétsit, ale kotou¢ musi zapadnout do homologovaného brzdového tfrmenu bez
jakékoli Upravy brzdového tfrmenu. Montazni poloha tfrmenu vSak musi zlstat jako na homologovaném dilu.

iv. Tloustka brzdového kotouce se muze zvétsit, ale kotou¢ musi zapadnout do homologovaného brzdového tfmenu bez jakékoli
Upravy brzdového tfrmenu. Pocet nytl plovouciho uchyceni je libovolny

b) Pfedni a zadni brzdové tfrmeny mohou byt zménény nebo vyménény.

c) K upevnéni brzdovych tfrmend Ize pouzit pouze ocelové Srouby/matice a ocelové spojovaci prvky (tfida 8,8 nebo vyssi).
d) Hlavni valec pfedni brzdy miZe byt zménén nebo nahrazen.

e) Hlavni valec zadni brzdy mlze byt zménén nebo nahrazen.

f) Nadrzka na predni a zadni brzdovou kapalinu se mize zménit nebo vyménit.

g) Pfedni a zadni hydraulickad brzdova potrubi mohou byt zménéna nebo vyménéna.

h) Aby se snizil pfenos tepla do hydraulické kapaliny, je povoleno pfidat kovové podlozky mezi tfmeny a brzdové desticky a/nebo
nahradit pisty z lehké slitiny ocelovymi pisty od stejného vyrobce

i) Drzék tfrmenu zadni brzdy miZe byt namontovan pevné na kyvné vidlici.
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j) Kyvna vidlice muiZe byt z tohoto divodu upravena pro usnadnéni umisténi drzaku zadniho brzdového tfrmenu svarovanim,
vrtanim nebo pouZitim vlozky pro opravu zavita.

k) Rozdéleni prednich brzdovych vedeni pro oba predni brzdové tfmeny musi byt provedeno nad spodnim nosnikem vidlice
(spodni bryle).

I) Rychlospojky v brzdovém potrubi jsou povoleny.

m) Pfedni a zadni brzdové desticky mohou byt vyménény. Zajistovaci koliky brzdovych desti¢ek mohou byt upraveny za
,rychlovyménitelny“ typ.

n) Na predni brzdovy tfmen je povoleno pfidat chladici clony nebo potrubi.
o) Protiblokovaci brzdové systémy (ABS) nejsou povoleny.

p) Motocykly musi byt vybaveny ochranou brzdové paky, ktera ma chranit packu brzdy na riditkach pred nahodnym aktivovanim
v pfipadé kolize s jinym motocyklem. FIM schvélené chranice budou povoleny bez ohledu na material. Hlavni technicky komisar
ma pravo odmitnout jakoukoli ochranu, kterd nespliiuje tento bezpecnostni ucel.

q) PouZivani palcem/rukou ovladanych brzd namisto brzdy ovladané nohou je povoleno. Pro usnadnéni ovladani maze byt
adaptér namontovan na vstup plivodniho hlavniho brzdového valce.

NTR 5.8.8 Riditka a ovladaci prvky

a) Riditka a ruéni ovlada¢e mohou byt vyménény a premistény.

b) Rukojet plynu mize byt upravena nebo nahrazena.

¢) Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj jezdec pusti ruku.

d) Sestava skrtici klapky a souvisejici lanka mohou byt upraveny nebo vyménény, ale spojeni k télesu Skrtici klapky a ovladace
Skrtici klapky musi zlstat jako homologované. Lankami ovladané skrtici klapky (sestava rukojeti) musi byt vybaveny oteviracim i
zaviracim lankem, a to i pfi ovladani dalkového ovladani pohonu Skrtici klapky pomoci lanka.

e) Soustava spojkové a brzdové paky muze byt vyménéna za model druhovyroby. Nastavovaci prvek brzdové / spojkové packy je
povolen.

f) Spinace Ize vyménit, ale spinac elektrického startéru a vypina¢ motoru musi byt umistény na fiditkach.

g) Svarovani riditek neni povoleno.

h) PouZiti titanu, uhlikovych vldken, Kevlaru® nebo jinych kompozitnich materiald na fiditka je zakazano.

i) PouZiti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

j) Konce tiditek musi byt ukonéeny pevnym materialem nebo gumou.

k) Uhel natogeni hfidele Fizeni na kazdou stranu od stfedové &ary nebo od stfedové polohy musi byt minimalné 15°.

1) V jakékoli poloze Fiditek/htidele Fizeni, pfedniho kola, pneumatiky a blatniku musi dodrZovat minimalni mezeru 10 mm od
kapotaze a chladice(0).

m) Musi byt namontovany pevné dorazy (jiné nez tlumice fizeni), aby se zajistila minimalni vzdalenost 30 mm mezi fiditky s
pakami a nadrzi / kapotdzi, kdyzZ jsou krajnich polohach, aby se zabranilo zachyceni prsti jezdce. Tyto zarazky mohou byt
nastavitelné.

n) Vsechny packy fiditek musi byt zakonceny kulovym ukoncenim (priimér tohoto ukonceni by mél byt minimalné 16 mm). Mlze
mit tvar zplostélé koule, ale minimalni tloustka zplostélé ¢asti by méla byt 14mm a hrany musi byt zaoblené. Tyto konce musi byt
trvale upevnény a musi tvofit nedilnou soucasti paky.

o) Kazda ovladaci packa musi byt namontovana na samostatném cepu.
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p) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem zapalovani nebo tlacitkem namontovanym na pravé rukojeti (v dosahu ruky
na rukojetich), které je schopno zastavit bézici motor. Tlacitko nebo spina¢ musi byt Cerveny.

NTR 5.8.9 Stupacky a nohama ovladané paky
a) Poufiti titanu, uhlikovych vlaken, Kevlaru® nebo uhlikovych kompozitnich materiall pro stupacky a nozni ovladani je zakazano.
b) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) Stupacky a prepakovani mohou byt vyménény a premistény, ale drzaky/konzoly musi byt namontovany na ram v plvodnich
montaznich bodech.

d) Razeni musi zGstat ovladané ru¢né nohou.
e) Stupacky mohou byt namontovany napevno nebo sklopné, které musi obsahovat vratné zatizeni do normaini polohy.
f) Konec stupacek musi byt zaobleny.

g) Nesklopné stupacky musi mit konec (zatku), ktera je trvale upevnén, vyrobena z plastu, teflonu nebo materialu ekvivalentniho

.....

jezdce v pripadé nehody. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakékoli fesSeni, které nespliiuje tento bezpecnostni tcel.

h) Packa zadni brzdy, je-li uchycena v ose opérky nohou, musi fungovat za vSech okolnosti, napriklad kdyz je opérka nohou
ohnutd nebo zdeformovana.

i) Redeni zadni brzdy ovladané palcem je povoleno, ale musi zéistat funkéni packa zadni brzdy ovladana nohou. V pripadé sporu je
rozhodnuti hlavniho technického komisare konecné.

NTR 5.8.10 Kapotaz

a) Kapotaze a blatniky musi v zasadé odpovidat homologovanému tvaru tak, jak byly vyrobeny vyrobcem, bez ohledu na
modelovy rok, aby se co nejvice podobaly plvodnimu modelu.

b) Kapotaz z jiného modelového roku mizZe byt pouZita, je-li homologovana a modelovy rok je 2006 nebo novéjsi. V tomto
pfipadé je tfeba pouzit horni a spodni kapotaz jako soupravu.

¢) Material pro kapotaz je libovolny.
d) Svétlomety by mély byt pouzity jako nalepky.
e) Barevné schéma a nélepky na kapotazich je libovolné.

f) Celkové rozméry musi byt stejné jako plvodni dily, s toleranci +/- 10 mm, v maximalni mozné mire respektujici design a
vlastnosti homologované kapotaze. Celkova Sitka predni plochy mizZe byt maximalné +10 mm. V ptipadé sporu, rozhodnuti
hlavniho technického komisare je definitivni.

g) Plexistit mGze byt nahrazen dilem z druhovyroby. Vyska Plexistitu je libovolnd, s toleranci +/- 15 mm mérena na vertikalni
vzdalenosti od/do horniho nosniku vidlice. Plexistit nesmi mit ostré hrany. Material musi byt transparentni, nebo lehce ténovany.

h) Konzoly a upevnovaci prvky kapotaze mohou byt zménény nebo vyménény. Material je libovolny.
i) Nasavani vzduchu si musi zachovat plvodné homologovany tvar a rozméry s toleranci +/- 2 mm.

j) PGvodni vzduchové potrubi mezi kapotazi a air boxem muzZe byt zménéno nebo nahrazeno s toleranci +/- 2 mm oproti
homologovanym dilim. Material je libovolny. Mfizky nebo draténé sitky plvodné instalované v otvorech pro vzduchové kanaly
mohou byt odstranény.

k) Spodni kapotaz musi byt zkonstruovana tak, aby pojala minimalné 5 litr(i v pfipadé poruchy motoru. Spodni okraje vsech
otvor( v kapotdzi musi byt umistény minimalné 50 mm nad spodni ¢asti kapotaze.

[) Nejnizsi bod zadni pFicné stény spodni kapotaze musi byt minimalné 50 mm nad dnem. Uhel mezi touto sténou a dnem musi
byt = 90°.
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m) Spodni kapotaz musi mit v pfedni spodni ¢asti alespori jeden otvor o priméru 20 mm. Tento otvor musi z(stat utésnén za
sucha a musi byt otevien pouze v podminkach mokrého zavodu, jak to deklaruje reditel zavodu.

n) Motocykly mohou byt vybaveny krytem chladice (vnitfnim vedenim) pro zlepseni proudéni vzduchu smérem k chladici, ale
vzhled predni, zadni ¢asti a profilu motocyklu se nesmi ménit.

o) Predni blatnik mUZe byt upraven nebo vyménén a miize byt posunut smérem nahoru, pro zvétseni svétlé vysky. Materidl je
libovolny.

p) Zadni blatnik upevnény na kyvné vidlici mlze byt upraven, vyménén, mize byt odsazen smérem nahoru pro zvétseni vile
pneumatiky nebo odstranén. Materidl je libovolny. Kryt fetézu lze odstranit.

g) VSechny obnazené hrany musi byt zaoblené.
r) Kfidla a aerodynamické pomucky:

i. Kridla a jiné aerodynamické pom(icky mohou byt pouzZity pouze tehdy, jsou-li plivodné namontovany na homologovaném
motocyklu.

ii. Kfidla a jiné aerodynamické pomicky musi pfesné odpovidat rozmériim, profilim a poloham homologovanych tvard
(tolerance +/- 1 mm). Pro kopie OEM dild musi mit nabé&hové hrany (véetné koncovych ploch) minimalni obvod 4 mm a musi mit
zaobleny konec (polomér 8 mm) nebo musi byt uzavieny / integrovany do kapotaze.

iii. OEM dily mohou byt pouzity ,tak jak jsou” s vyjimkou, Ze koren kfidla a 10 mm od celni plochy mohou byt upraveny tak, aby
umoznily montaz na kapotaz. Toto nemusi byt ve formé prodlouZeni a velikost kridla se méfi vzhledem k ploché korene kfidla.

iv. Kfidla musi byt namontovana ve stejné relativni poloze (akceptujici toleranci povolenou pro kapotadz) a uhel nabéhu musi byt v
rozmezi +/- 4 stupné ptvodniho Uhlu ndbéhu vzhledem k podvozku.

v. Pro aktivni nebo dynamické aerodynamické ¢asti lze pouZit pouze standardni homologovany mechanismus. Rozsah pohybu
téchto ¢asti musi byt stejny, jaky pouziva homologovany motocykl pti béZzném pouzivani — ne mechanické maximum.

NTR 5.8.11 Sedadlo

a) Sedadlo, zakladnu sedadla a souvisejici karoserii Ize vyménit. Vzhled zepredu, zezadu a z profilu musi v zdsadé odpovidat
homologovanému tvaru.

b) Horni ¢ast zadni ¢asti kapotaZze kolem sedadla mazZe byt upravena na samostatné sedadlo.

c) Material je libovolny.

d) Homologovany uzamykaci systém sedadla (s plotynkami, koliky, pryZovymi podloZzkami atd.) mdZe byt odstranén.
e) VSechny obnaZzené hrany musi byt zaoblené.

NTR 5.8.12 Upeviiovaci prvky

a) Standardni spojovaci prvky mohou byt nahrazeny spojovacimi prvky z jakéhokoli materidlu a tvaru s vyjimkami uvedenymi nize
nebo v pfislusnych ¢astech tohoto nafizeni.

b) Titanové spojovaci prvky mohou byt pouzity v konstrukénich (velmi namahanych) mistech, avsak na pevnost a tvar se musi
rovnat - nebo presahovat - pevnost standardniho upevinovaciho prvku, kterym jsou nahrazena.

c) Vnitfni Srouby motoru, Srouby a matice musi zlistat ze standardnich homologovanych materiald resp. materidly s vyssi
specifickou hmotnosti.

d) Pozadavky na materialy osek kol, Sroubl a matic pro upevnéni motoru, kol a kyvné vidlice jsou specifikovany v pfislusnych
Castech tohoto predpisu.

e) Upevnovaci prvky se mohou vrtat pouze pro pojisténi dratem, ale zamérné sniZzeni hmotnosti Upravy nejsou povoleny.

f) Oprava zavitl pomoci vloZek z riznych materiall, jako jsou Helicoil® a Time-Sert® je povolena.
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g) Upevnovaci prvky kapotaze Ize zménit na typ s rychloupinanim, material je libovolny.

h) Hlinikové upevriovaci prvky mohou byt pouzivany pouze v nekonstrukénich (malo naméhanych) mistech.
i) V pripadé sporu je rozhodnuti hlavniho technického komisare konecné.

NTR 5.8.13 Zadni bezpeénostni svétlo

Viz AACR 0.2.3.

NTR 5.9 Nasledujici polozky MOHOU BYT zménény nebo nahrazeny

a) MUZe se poutzit jakykoli typ mazaci, brzdové nebo tlumicové kapaliny.

b) Tésnéni a tésnici materialy.

c) Lze pouzit loZiska jakéhokoli typu a znacky.

d) Lakované vnéjsi povrchové Upravy a nalepky.

e) Material pro drzaky spojujici neorigindini dily (kapotaz, vyfuk, pfistroje atd.) ram (nebo motor) mliZe byt vyroben z titanu nebo
kompozitd vyztuzenych vidkny.

f) Ochranny kryt ramu, fetézu, stoupacky mohou byt vyrobeny z materiald jako sklolaminat nebo jiny kompozitni material, pokud
tyto dily nenahrazuji origindIni dily namontované na homologovaném motocyklu.

NTR 5.10 Nasledujici polozky MOHOU BYT odstranény
a) Polozky regulujici emise v air boxu a v motoru nebo kolem nich (senzory 02, zafizeni pro vstfikovani vzduchu)

b) Ridici systém vstfikovani vzduchu (ventil, solenoid, potrubi) méZe byt odstranén. V tomto pfipadé musi byt spoje ke krytu hlavy
valcd/hlavy valcl zaslepeny.

c) Tachometr a souvisejici distanc¢ni podlozky kol.

d) PfiSroubované pfislusenstvi na zadnim pomocném ramu.

e) Plvodni levé a pravé prepinace na fiditkach. spinac svétel, klakson, smérovka atp.

NTR 5.11 Nasledujici polozky MUSI BYT odstranény

a) Svétlomet, zadni svétlo a ukazatele sméru (pokud nejsou soucasti kapotaze). Otvory musi byt zakryty vhodnymi materialy.
b) Zpétna zrcatka.

c) Klakson.

d) Drzak TEC.

e) Skrinka na naradi.

f) Haky na pfilbu a haky na nosic zavazadel.

g) stoupacky spolujezdce.

h) Madla spolujezdce.

i) Padaci ramy, hlavni a bocni stojany musi byt odstranény (pevné konzoly musi zUstat, kromé konzoly boéniho stojanu).
j) Katalyzatory.

NTR 5.12 Nasledujici polozky MUSI BYT ZMENENY

a) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem zapalovani nebo tlacitkem namontovanym na boku fiditek (v dosahu ruky
na rukojetich), které je schopno zastavit béZici motor. Tla&itko nebo spina¢ musi byt CERVENY.
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b) Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj jezdec pusti ruku. c) VSechny vypoustéci zatky,
uzavéry, plnici hrdlo oleje a olejové mérky musi byt pojistény bezpecnostnim dratem. Vnéjsi olejové filtry Srouby a Srouby, které
vstupuji do vnitiniho prostoru motoru obsahujici olej, musi byt pojistény bezpecnostnim dratem (tj. na klikové skfini, na chladici
oleje atd.).

d) VSechny motocykly musi mit uzavieny odvétravaci systém. Potrubi na odvétravani oleje musi byt pfipojeno a vyusténo v air
boxu.

e) Jsou-li namontovana odvétrivaci nebo prepadova potrubi, musi odvadét pres stavajici vyvody. Plvodni uzavieny systém musi
byt zachovan; nejsou povoleny Zadné primé emise do atmosféry.

f) Motocykly musi byt vybaveny cervenym svétlem na pfistrojové desce, které se rozsviti v pripadé poklesu tlaku oleje.
NTR 5.13 Casomira

Viz NTR 0.8.

NTR 5.14 Palubni kamery

Viz NTR 0.10.

NTR 6. MOTO 4

NTR 6.0 OBECNE

Motocykly zafazené do tfidy Moto4 musi splfiovat specifikace v téchto technickych predpisech. Vsechny komponenty motocyklu
jsou libovolné, vyjimky jsou uvedeny v téchto Technickych predpisech.

NTR 6.1 MOTORY SCHVALENE

Povoleny jsou pouze nasledujici 4-taktni jednovalcové motory:

e Zongshen NC 250

e Zongshen NC 250 S

e Zongshen NC 250 SR

¢ Tianda TDR 300

* Yamaha 250 WR

¢ Honda CR 150

Vsechny motory musi mit pfirozené (atmosférické) sani.

NTR 6.1.1 Upravy a omezeni motoru

a) Ladéni motoru je libovolné.

b) Pocet motord je libovolny.

c) Odlitky klikové skfiné, valce a hlavy valct musi byt ty, kterymi byl pdvodné vybaven model motoru.
d) Maximalni povoleny objem je 250 cm3, s vyjimkou motoru TDR 300, jehoZ maximalni objem je 280 cm3.

e) Pouzivani karburatoru jako palivového systému je povinné, pouzivani elektronickych systém vstfikovani paliva je zakazano.
Zbyvajici komponenty palivového systému jsou libovolné v ramci limitd uvedenych v téchto predpisech.

f) Zakladni limit hluku je 105 dB/A (s toleranci 3 dB/A jen po zavodé). Testovaci otacky pro kontrolu hluku jsou 5 500 ot./min.
NTR 6.1.2 Klikova skfifi / skiifi pfevodovky

a) Oprava klikové skfiné svafovanim nebo pouZitim epoxidu je povolena.
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b) Neni povoleno pridavat ¢erpadlo nebo jiné zafizeni k vytvoreni podtlaku v klikové skfini.

c) Boéni (laterarni) kryty mohou byt zménény, upraveny nebo nahrazeny. Pokud se zméni nebo upravi kryt, musi mit minimalné
stejnou odolnost proti narazu jako plvodni dil.

d) Vsechny bocni kryty/skfiné motoru obsahuijici olej, které by mohly byt v kontaktu se zemi pfi narazu, musi byt chranény
druhym krytem vyrobenym z kovu. slitina hliniku, nerezavéjici ocel, ocel nebo titan. Kryty vyrobené z kompozitnich materiald
nejsou povoleny.

e) Kryty schvalené FIM budou povoleny bez ohledu na material nebo jeho rozméry.

f) Sekundarni kryt by mél pokryvat minimalné 1/3 plvodniho krytu. NemUze mit Zadné ostré hrany, které by poskozovaly povrch
traté.

g) Kromé nich jsou povoleny také ochranné kryty nebo padaci ramy vyrobené z hliniku nebo oceli. VSechna tato zafizeni musi byt
navrzena tak, aby byla odolna vic¢i ndhlym narazim, odfenim a jinym poskozenim pfi narazu.

h) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzédky nesmi vyénivat z kapotaze vice nez 30 mm.

i) Tyto kryty musi byt spravné a bezpecné pripevnény minimalné tremi Srouby, kterymi se ke klikové skfini pripevnuji i originalni
kryty/vika motoru.

j) Kryty motoru obsahujici olej musi byt zajistény ocelovymi Srouby.

k) Vechny vypoustéci zatky, uzavéry, pinici hrdla oleje a olejové mérky musi byt bezpeéné zajistény. Srouby a matice vnéjéiho
olejového filtru (filtrd), které vstupuji do olejové dutiny, musi byt bezpecné zajistény (tj. na klikové skfini, olejovém chladici).

1) Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout a zakazat jakykoli kryt, ktery nespliiuje tento bezpecnostni ucel, pokud dikazy
ukazuji, Ze kryt neni ucinny.

m) Zadné poskozené nebo opravené kryty nejsou povoleny, pokud to neschvalil hlavni technicky komisaf.

NTR 6.1.3 Olejové ¢erpadlo a vedeni oleje

a) Jedinou povolenou kapalnou chladici kapalinou motoru pro systém vodniho chlazeni je voda bez ptisad.

b) Uzavér piniciho hrdla chladi¢e musi zajistit fadné utésnéni a musi byt zajistén tak, aby se zabranilo ndhodnému otevieni.
c¢) Vodni chladice jsou libovolné.

d) Vsechny chladice musi byt namontovany pod spodnim nosnikem vidlice (spodni bryle) a uvnitf kapotaze.

NTR 6.1.4 Chladici systém

a) Vnéjsi ohebna olejova vedeni musi mit opletenou zesilenou konstrukci s klinovymi nebo zavitovymi spojkami.

b) Olejové priruby mimo motor musi byt utaZzeny ocelovymi Srouby (prdmér min. 6 mm, trida 8,8 nebo vyssi) nebo titanovymi
Srouby (primér min. 6 mm, tfida 5 nebo ekvivalent).

c) Upevnovaci prvky pro olejové priruby mimo motor musi byt bezpecné zapojeny.

d) Chladice oleje jsou libovolné.

e) VSechny olejové chladice musi byt namontovany tak, aby jakykoli Unik oleje zachytavala sbérna vana (spodni kapotaz).
NTR 6.2 MINIMALNi HMOTNOST

Minimalni celkova hmotnost je 145 kg.

a) Kombinovana hmotnost je hmotnost jezdce (v plné zavodni vystroji) plus motocyklu pouZivaného na trati.

b) Neexistuje Zadna tolerance pro kombinovanou minimalni hmotnost.
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c) Béhem zavérecné technické kontroly na konci zavodu budou vybrany motocykly a jezdci vazeni ve stavu, v jakém dokoncili
zadvod, a stanovené hmotnosti. V této podmince musi byt spInén limit. Na motorku se nesmi nic pfidavat. To zahrnuje vSechny
tekutiny.

d) Béhem trénink a kvalifikaci mohou byt jezdci vyzvani, aby predloZili své motocykly ke kontrole hmotnosti. Ve viech pfipadech
musi jezdec vyhovét tomuto poZadavku.

e) Pouziti pfidavné zatéze je dovoleno pro dosazeni minimalniho hmotnostniho limitu.

f) Zatéz musi byt vyrobena z pevného kovového kusu (kust), pevné a bezpecné spojena pomoci adaptéru nebo primo s hlavnim
rdmem nebo s motorem, minimalné dvéma ocelovymi Srouby (prdmér min. 8 mm, ttida 8,8 nebo vyssi). Jina, podobna technicka
reseni zatéZze je nutno predlozit ke schvadleni hlavnimu technickému komisafi.

P

NTR 6.3 STARTOVNI CiSLA / PODKLADY

Zelené pozadi s bilymi &isly. Cisla musi byt jasné viditelnd a v dobrém stavu. P¥idélené &islo (a podklad) pro jezdce musi byt
pfipevnéno na motocyklu takto:

a) Jedno vpredu, bud ve stfedu kapotaze nebo mirné na jedné strané. Cislo musi byt vycentrovano na pozadi bez reklamy do 25
mm ve vSech smérech.

b) jedno na kaZdé strané na spodni zadni ¢asti spodni kapotaze; viz Pfiloha A. Cislo musi byt vycentrovano na pozadi.
c) Cisla musi byt snadno itelnd jasnym jednoduchym typem pisma a musi vyrazné kontrastovat s barvou pozadi.

d) Pozadi musi byt jednobarevné a musi byt jasné viditelné kolem vSech okraja ¢isel (véetné obrysu). Pozadi musi vyénivat od
¢isla do 15 mm ve vSech smérech.

e) Jakékoli obrysy musi mit kontrastni barvu a maximalni sitka obrysu je 3 mm.
f) Reflexni nebo zrcadlova cisla nejsou povolena.
g) Cisla se nemohou prekryvat. V pfipadé sporu o &itelnost &isel, rozhodnuti hlavniho technického komisaie je kone¢né.

Velikosti vSech prednich cisel jsou:

Velikosti vSech prednich ¢isel Minimalni vyska 120mm
Minimalni Sitka 60mm
Minimalni zdvih 20mm
Minimalni mezera mezi Cisly 10mm

Velikosti vSech bocnich Cisel Minimalni vyska 100mm
Minimalni Sitka 50mm
Minimalni zdvih 15mm
Minimalni mezera mezi Cisly 10mm

NTR 6.4 PALIVO

a) VSechny motory musi fungovat na normalni bezolovnaté palivo s maximalnim obsahem olova 0,005 g/I (bezolovnaty) a
maximalné MON 90, viz Pfedpisy mistrovstvi svéta FIM Superbike, Supersport & Supersport 300 2022; 2.8.

b) V palivové nadrzi vsech motocykld, které dokoncily zavod, musi zGstat alespori 1/2 litru paliva v pfipadé, Ze by bylo tfeba z néj
odebrat vzorek.
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NTR 6.5 PNEUMATIKY

a) Ve tfidé Moto 4 jsou povoleny pouze pneumatiky specifikované nize:

e Pfedni ¢ast: DUNLOP KR 149M Rozmér: 90/80-R17

e Zadni ¢ast: DUNLOP KR 133M Rozmér: 115/75-R17

b) Pneumatiky musi byt zakoupeny od oficidlniho dodavatele pneumatik v paddocku.

c) Vsechny pouzivané pneumatiky musi byt snadno identifikovatelné podle oficidlnich ndlepek pneumatik. PouZivani pneumatik
bez oficidlnich nalepek pneumatik je zakazano.

d) Odpovidajici pocet oficidlnich nalepek pneumatik bude osobné pfedan pouze jezdcim/tymim dodavateli pneumatik.

e) Oficialni nalepky pneumatik musi byt umistény na té strané motocyklu, ktera je oto¢ena smérem k pit lane pred vjezdem
motocyklu na trat.

f) Pozadavky na nélepky: Nalepky musi byt pouzity pro vsechny kvalifikacni tréninky a zavody. Pro volné tréninky a warm-upy, se
nalepky se nevyzaduiji.

g) Jakékoliv Upravy pneumatik (fezani, drazkovani) jsou zakazany.

h ) Pouze pro mokré “WET” pneumatiky: Mokré pneumatiky jsou libovolné znacky, modelu, smési a rozméru, ale prGmér musi
byt 17”.

i) Mokré “WET” pneumatiky nepotrebuji nalepky pneumatik.

j) Pneumatiky s oznac¢enim ,WET“ nebo ,,INTERMEDIATE“ mohou byt pouZity pouze tehdy, pokud reditelstvi zavodu vyhlasi
zavody nebo tréninky jako ,MOKRE“.

k) Mokré pneumatiky musi mit drazky.

1) Mokré pneumatiky ,WET“ nemusi mit oznaceni DOT a/nebo E; tyto pneumatiky vSak musi byt oznaceny jako ,,not for highway
use” nebo ,NHS”.

NTR 6.6 Téleso &isti¢e vzduchu (Air Box)
a) Konstrukce air boxu je libovolna.
b) Nasdvany vzduch motoru musi prochazet pres viozku vzduchového filtru.

¢) Motocykly s air boxem musi mit uzavieny odvétravaci systém. Odvétravaci potrubi(i) motorového oleje musi byt pripojeno,
muZe prochdzet pres zachytnou nadrz na olej a musi Ustit vylu¢né do air boxu.

d) Odtoky air boxu musi byt utésnény.

e) Motocykly bez air boxu musi mit odvétravaci systém motoru ptipojeny k zachytné nadrzi na olej. Objem nadrZe na zachytavani
oleje musi byt minimalné 500 cm3. Nadrz na zachytavani oleje musi byt bezpeéné namontovéana a snadno pfistupna.

NTR 6.7 Palivova nadrz

a) Konstrukce palivové nadrze je libovoln3, ale pouZiti titanu, karbonu, karbonu/Kevlaru® (nebo podobnych kompozitnich
materiald) v konstrukci palivové nadrze je zakazano.

b) Povolena je pouze jedna nadrz.

c) Vsechny palivové nadrze musi byt kompletné naplnény materialem zpomalujicim hofeni (sit s otevienymi burikami, tj.
»Explosafe®”).

c) Palivové nadrze s odvétravacim potrubim nadrze musi byt vybaveny zpétnymi ventily, které se vypoustéji do zachytné nadrze o
minimalnim objemu 250 cm? z vhodného materiélu.
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d) Uzavér palivové nadrze musi byt nepropustny. Kromé toho musi byt bezpecné uzavien, aby se zabranilo nahodnému otevreni.
e) Palivovy kohoutek (pokud existuje) je libovolny
f) Palivova odvétravaci potrubi jsou libovolna.

g) Distan¢ni vlozka/podlozka pro jezdce mize byt pfipevnéna na zadni ¢ast nadrze jako trvala nebo pfilepena. Material je
libovolny.

h) Nadrz midze mit nasazeny kryt. Tento kryt musi odpovidat tvaru palivové nadrze.

i) Boky palivové nadrze mohou byt chranény krytem vyrobenym z kompozitniho materialu. Tyto chrani¢e musi odpovidat tvaru
palivové nadrze.

j) MGze byt nainstalovan vypoustéci ventil palivové nadrze a musi byt umistén tak, aby byl chranén pred poskozenim pfi narazu.
1) Mezi palivovou nadrz a palivové Cerpadlo Ize namontovat rozpéru.

m) Palivova nadrz mizZe mit na dné a na strané motoru pfipevnény tepelny ochranny &tit.

NTR 6.8 ELEKTRICKE A ELEKTRONICKE SYSTEMY

NTR 6.8.1 Systém fizeni motoru (ECU)/ Elektronika

a) Ridici systém motoru (ECU) je libovolny.

b) Systém zaznamenavani udaju je libovolny.

c) Telemetrie neni povolena.

d) Neni povoleno zadné dalkové nebo bezdratové pripojeni k motocyklu pro vyménu udaji nebo nastaveni povoleno pfi bézicim
motoru nebo kdyZ je motocykl v pohybu.

e) Kabelovy svazek je libovolny.

f) Rychlotazeni je povoleno

g) Rychlofazeni doll (downblipping) je povoleno. Externi moduly rychlofazeni dold jsou povoleny.

h) Pfidani infracerveného (IR) nebo GPS systému Casomiry je povoleno.

i) Pristrojova deska je libovolna. MizZe obsahovat zaznamnik dat, ale funkce tachometru vSsak musi zlstat zachovana.
j) Motocykly musi byt vybaveny ¢ervenou kontrolkou na pfistrojové desce, ktera se rozsviti v pfipadé poklesu tlaku oleje.
k) Zapalovaci svicky jsou libovolné.

I) Dymky, vysokonapétové kabely, zapalovaci civky, a kabelovy svazek zapalovani jsou libovolné.

m) Baterie je libovolna a Ize ji pfemistit. Maximalni kapacita je 10 Ah.

n) Lze namontovat ¢asomiru.

NTR 6.8.2 Generator, alternator a elektricky startér

a) Musi byt namontovan funkéni generator (ACG).

c) Elektricky startér musi fungovat normalné a vidy musi byt schopny nastartovat motor po dobu trvani udalosti.

d) Po dobu trvani Park Fermé musi startér otocit motorem na otacky vhodné k nastartovani a minimalné 2 sekundy bez pouziti
pomocné baterie. Nesmi existovat Zadna pomocna baterie pfipojena k motocyklu kdykoli béhem akce.

d) Generator musi pti bézicim motoru vidy dostatecné nabijet baterii.

e) Regulator/usmérriovac je libovolny.
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f) Provoz motocyklu pouze na baterii (bez funkéniho generatoru) neni povolen.
NTR 6.9 HLAVNi RAM / PODVOZEK

a) Pouziti titanu a uhliku (nebo podobnych kompozitnich material() pfi konstrukci hlavniho rému, zadniho pomocného ramu,
Cepu kyvné vidlice a kyvné vidlice, predni vidlice, nosniky vidlice (bryle), osky kol, montazni dily motoru a fiditek jsou zakazany.
Pouziti titanu a slitin hliniku v konstrukci ¢epl kyvné vidlice a osek kol je zakazano.

b) Pokud neni uvedeno jinak, pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) BEhem celého trvani akce mulze kazdy jezdec pouZit pouze jeden kompletni motocykl, tak jak byl prezentovan na technické
kontrole, s rAmem jasné oznacenym nalepkou a platnym cislem rdmu (VIN). V ptipadé, Ze ram bude muset byt vyménén, jezdec
nebo tim musi poZadat hlavniho technika o pouziti druhého motocyklu.

d) Po havarii, kvlli bezpeénosti, musi byt opraveny motocykl pred pouZitim zkontrolovan technikem a na ram motocyklu bude
umisténa nova nalepka.

e) Na trati nesmi byt Zadny dalsi ndhradni motocykl.
NTR 6.9.1 Ram a zadni pomocny ram

a) Boky hlavniho rdmu mohou byt prekryty ochrannymi dily z plastu nebo kompozitniho materidlu. Tyto chrani¢e musi odpovidat
tvaru ramu.

b) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky mohou byt pfipevnény na ram pomoci stavajicich bod (max. délka: 50 mm), nebo
namontovany do koncl os kol (max. délka: 30 mm).

c) Ochranné kryty/padaci ramy/kluzaky nesméji vy¢nivat z kapotaze vice nez 30 mm.
d) VSsechny motocykly musi mit platné identifikacni Cislo vozidla (VIN) vyrazené na ramu.

e) Montazni drzaky nebo desky motoru mohou byt upraveny nebo vyménény, avsak s pouziti titanu a karbonu, karbonu-Kevlaru®
(nebo podobnych kompozitnich material() je zakazano.

f) Osy, Srouby a matice upevnéni motoru mohou byt upraveny nebo vyménény, ale musi byt vyrobeny z oceli.

g) Pfedni pomocny ram / drzaky kapotaze jsou libovolné. Material je libovolny.

NTR 6.9.2 Odpruzeni obecné

a) Povolena jsou pouze mechanicka odpruzeni. Jakékoliv elektronické zavésné zafizeni je zakazano.

b) PouZiti titanu, karbonu, karbonu/Kevlaru® (nebo podobnych kompozitnich material(l) v konstrukci ¢asti podvozku je zakazano.
NTR 6.9.3 Kyvna vidlice

a) Pouziti titanu, karbonu, karbonu/Kevlaru® (nebo podobnych kompozitnich materiald) v konstrukci kyvné vidlice je zakazano.
b) Osa a matice kyvné vidlice musi byt vyrobeny z oceli.

c) Chranic retézu (ploutev) musi byt pripevnén ke kyvné vidlici a musi vidy zakryvat otvor mezi spodnim chodem fetézu, kyvnou
vidlici a ozubenym kolem zadniho kola, bez ohledu na polohu zadniho kola. Chrani¢ musi byt namontovan tak, aby se
minimalizovala moZnost, Ze jakakoli ¢ast téla jezdce muZe byt zachycena mezi spodni drahou fetézu a zadnim ozubenym kolem.

d) Boky kyvné vidlice mohou byt chranény ochrannymi dily z plastu nebo kompozitniho materidlu. Tyto chrani¢e musi odpovidat
tvaru kyvné vidlice.

vrs s

NTR 6.9.4 Zadni pruzici tlumici jednotka

a) Pouziti titanu, karbonu, karbonu/Kevlaru® (nebo podobnych kompozitnich materiald) v konstrukci zadni pruzici tlumici
jednotky je zakazano.

NTR 6.9.5 Kola/rafky
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a) Povinné rozmeéry pro velikosti rafkd jsou:

e Predni ¢ast: 2,50" x 17"

e Zadni ¢ast: 3,50” x 17"”

b) PouZiti titanu, karbonu, karbonu/Kevlaru® (nebo podobnych kompozitnich materiald) v konstrukci rafka je zakazano.
c) Lakovani rafka je libovolné.

d) Osky kol musi byt vyrobeny z oceli.

e) Matice a Srouby podvozku musi byt vyrobeny z oceli.

f) Hlinikové nebo ocelové ventily jsou povinné. Dlirazné se doporucuji zahnuté ventily.

NTR 6.9.6 Brzdy

a) Na prednim kole je povolen pouze jeden brzdovy kotouc.

b) Brzdové kotouce musi byt vyrobeny z oceli (max. obsah uhliku 2,1 % hmotn.).

c) Chlazené brzdové kotouce nejsou povoleny.

d) K upevnéni brzdovych tfmen( Ize pouzit pouze ocelové Srouby/matice a ocelové spojovaci prvky (tfida 8,8 nebo vyssi).
e) ,,Rychlospojky” na brzdovém vedeni jsou povoleny.

f) Na predni brzdovy tfmen je povoleno pfidat chladici clony nebo potrubi. g) Motocykly musi byt vybaveny ochranou brzdové
paky uréenou k ochrané pred ndhodnou aktivaci packy brzdy na fiditkach v pripadé kolize s jinym motocyklem. Hlavni technicky
komisaFf ma pravo odmitnout jakykoli chrani¢ nesplnujici tento bezpecnostni ucel.

h) Pouzivani palcem/rukou ovladanych brzd namisto brzy ovladané nohou je povoleno. Pro usnadnéni ovladani maze byt adaptér
namontovan na vstup pavodniho hlavniho brzdového vilce.

NTR 6.9.7 Riditka a ovladaci prvky

a) PouZiti titanu, karbonu, karbonu/Kevlaru@ (nebo podobnych kompozitnich material) v konstrukci fiditek je zakazano.
b) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) Svarovani riditek neni povoleno.

d) Celkova maximalini sirka fiditek je 600 mm.

e) Uhel natogeni hfidele Fizeni na kaZdou stranu od stfedové ¢ary nebo od stfedové polohy musi byt minimalné 15°.

f) V jakékoli poloze fiditek/tyce Fizeni, pfedniho kola, pneumatiky a blatniku musi byt minimalni vzdalenost 10 mm od kapotaze a
chladice (chladi¢d).

g) Musi byt namontovany pevné dorazy (jiné nez tlumice fizeni), aby se zajistila minimalni vzdalenost 30 mm mezi fiditky s
pakami a nadrzi / kapotdzi, kdyzZ jsou krajnich polohach, aby se zabranilo zachyceni prsti jezdce. Tyto zarazky mohou byt
nastavitelné.

h) Konce fiditek musi byt ukon¢eny pevnym materiadlem nebo gumou.

i) Ovladani plynu se musi samocinné vratit do volnobézného rezimu, pokud z néj jezdec pusti ruku.
j) Sestava skrtici klapky a souvisejici lanka jsou libovolna.

k) Plyn musi byt samozaviraci, pokud z néj jezdec pusti ruku.

1) Vypinac elektrického startéru a vypina¢ motoru musi byt umistén na fiditkach.
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m) VSechny packy na fiditkdch musi byt zakonéeny kulovym ukoncéenim (priimér tohoto ukonceni by mél byt minimalné 16 mm).
MzZe mit tvar zplostélé koule, ale minimalni tloustka zplostélé ¢asti by méla byt 14mm a hrany musi byt zaoblené. Tyto konce
musi byt trvale upevnény a musi tvofit nedilnou soucasti paky.

n) Kazda ovladaci packa musi byt namontovana na samostatném cepu.

0) Motocykly musi byt vybaveny funkénim vypinacem nebo tlacitkem zapalovani namontované na pravé rukojeti (v dosahu palce,
dokud je ruka na rukojeti), ktery je schopen zastavit béZici motor. Tlaitko nebo spina¢ musi byt cerveny.

NTR 6.9.8 Stupacky a nohama ovladané paky

a) Pouziti titanu, uhlikovych vldken, Kevlaru® nebo uhlikovych kompozitnich material( pro opérky nohou a nozni ovladani je
zakazano.

b) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) Razeni musi zGstat ovladané ru¢né nohou.

d) Stupacky mohou byt namontovany napevno nebo sklopné, které musi obsahovat zafizeni vracejici je do normalni polohy.
e) Konec stupacek musi byt zaobleny.

f) Nesklopné stupacky musi mit konec (zatku), ktery je trvale upevnén, vyroben z plastu, teflonu nebo materidlu ekvivalentniho a

vvvvv

pfipadé nehody. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakékoli feseni, které nespliiuje tento bezpecnostni ucel.

a) Pouziti titanu, uhlikovych vldken, Kevlaru® nebo uhlikovych kompozitnich material( pro opérky nohou a nozni ovladani je
zakdazano.

b) Pouziti titanu a slitin hliniku na matice a Srouby je povoleno.

c) Razeni musi zGstat ovladané ru¢né nohou.

d) Stupacky mohou byt namontovany napevno nebo sklopné, které musi obsahovat zafizeni vracejici je do normalni polohy.
e) Konec stupacek musi byt zaobleny.

f) Nesklopné stupacky musi mit konec (zatku), ktery je trvale upevnén, vyroben z plastu, teflonu nebo materiélu ekvivalentniho a

pfipadé nehody. Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakékoli feseni, které nespliiuje tento bezpecnostni ucel.
NTR 6.9.9 Kapotaz

a) Pouziti karbonu/karbon-Kevlaru® (nebo podobnych kompozitnich materiald) pro kapotaz (to zahrnuje i blatniky a kryt sedaku)
je zakazano.

b) Lokalni kolem otvor( a namahanych oblasti jsou povoleny specifické vyztuze vyrobené z karbonu/karbon-Kevlaru® (nebo
podobnych kompozitnich materiala).

¢) Maximalni Sitka kapotaze je 600 mm.

d) Maximalni sitka krytu sedadla je 450 mm.

e) Minimalni svétla vyska kapotaze u nezatizeného motocyklu je 100 mm.
f) Kapotaz nesmi vycnivat za nejpredné;jsi bod predniho kola ve svislé linii.
g) Kapotaz nesmi vycCnivat za nejzadnéjsi bod zadniho kola ve vertikalni linii.

h) Drzaky a upevnovaci prvky kapotaze jsou libovolné, ale pouZiti titanu, karbonu, karbon-Kevlaru® (nebo podobnych
kompozitnich materiald) je zakazano.

i) Barevné schéma a ndlepky na kapotazich je libovolné.
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j) Plexistit nesmi mit ostré hrany. Material musi byt transparentni.
k) Spodni kapotaz musi byt zkonstruovana tak, aby udrZela minimalné 2 litry v pfipadé poruchy motoru.

1) Spodni kapotaz musi obsahovat alespon jeden otvor o priiméru 20 mm v predni spodni ¢asti. Tento otvor musi zlstat utésnén v
suchém pocasi a musi se otevirat v podminkach mokrého zavodu podle prohlaseni reditele zavodu.

m) VSechny obnazené hrany musi byt zaoblené.
NTR 6.10 UPEVNOVACI PRVKY

a) Vnitfni Srouby motoru, Srouby a matice musi z{stat ze standardnich homologovanych material(i resp. materialy s vy$si
specifickou hmotnosti.

b) PoZzadavky na materiadly podvozku, Sroubl a matic pro upevnéni motoru, kol a kyvné vidlice jsou specifikovany v prislusnych
Castech tohoto predpisu.

¢) Upeviovaci prvky se mohou vrtat pouze pro pojisténi dratem, ale zamérné snizeni hmotnosti Upravy neni povoleno.
d) Oprava zavitl pomoci vlozek z riznych materiald, jako jsou Helicoil® a Time-Sert® je povolena.

e) Hlinikové upevnovaci prvky mohou byt pouZivany pouze na nekonstrukénich (malo namahanych) mistech.

f) V pripadé sporu je rozhodnuti hlavniho technického komisare definitivni.

NTR 6.11 ZADNI BEZPECNOSTNI SVETLO

Vsechny motocykly musi mit funkéni ¢ervené svétlo namontované na zadni ¢asti motocyklu.

Toto svétlo musi byt zapnuto vzdy, kdyz je motocykl na trati nebo jezdi v boxové uli¢ce nebo feditelstvi zavodu vyhlasi mokry
zévod.

Vsechna svétla musi splfiovat nasledujici pozadavky:
j) Zadni svétlo musi byt namontovano na motocyklu po celou dobu trvani akce.
k) Zadni svétlo musi byt spravné namontovano pomoci sroub.

Montaz zadniho svétla paskou je zakdzana. Montaz pomoci suchych zipt je povolena, jen pokud kabeldz svétla je pripojena k
motocyklu.

1) Svételné pole by mélo byt alespori 4 cm? (napt. obdélnikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

m) Smér svételného toku musi byt rovnobézna s osou motocyklu (ve sméru jizdy motocyklu)a svétlo musi byt zfetelné viditelné
zezadu alespon 15 stuprill vlevo i vpravo ze stfedové osy motocyklu.

n) Zadni svétlo musi byt namontovano na konci zadni kapotaze pfiblizné na ose motocyklu, v poloze schvélené hlavnim
technickym komisafem. V pfipadé sporu o montdzni poloze nebo viditelnosti, rozhodnuti hlavniho technického komisafe bude
konecéné.

o) Vykon/svitivost by méla byt ekvivalentni minimalné 10 W (Zarovka) nebo 1 W (LED).

p) Svétlo musi svitit nepretrzité — nesmi blikat kdyZ je motocykl na trati. Blikani je povoleno pouze v boxové uli¢ce, kdyz je aktivni
omezovac otacek.

g) Napajeni bezpecnostniho svétla mlze byt oddéleno od elektrické soustavy motocyklu.

r) Hlavni technicky komisar ma pravo odmitnout jakykoli svételny systém, ktery toto nespliiuje bezpecnostni ucel.
NTR 6.12 CASOMIRA

Viz NTR 0.8.

NTR 6.13 PALUBNi KAMERY
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Viz NTR 0.10.
NTR 7 SUPERTWIN
Motocykly tfidy SUPERTWIN musi splfiovat vSeobecné technické predpisy urcené pro silnic¢ni zavod motocykla.
VSechno co neni pfedepsano a povoleno v téchto predpisech, je pfisné zakazano!

Pokud v nékterém v nasledujicich ¢lankd neni vyslovné povolena zména ¢asti nebo systému pak je to zakazano.
NTR 7.1 SPECIFIKACE MOTOCYKLU

Povoleny jsou vSechny dvouvélcové (max. 4 ventily na valec) , vzduchem nebo vodou chlazené, ¢tyrtaktni motory o objemu do
700 cm3, ptdvodné urcené pro silni¢ni provoz, které spliuji dale uvedené predpisy.

Zpusobilé jsou motocykly vychazejici z modeld homologovanych pro silniéni provoz od roku 2009 nebo pozdéji.
Je povoleno mechanické ladéni i zména ECU.

NTR 7.2 Ram a zadni kyvna vidlice

Ram musi zlstat beze zmén v plvodnim provedeni od vyrobce urceny, pro homologovany motocykl.

Prebytecné Uchyty a drzaky Ize odstranit a nahradit drzaky pro zavodni kapotdaz a drzaky pro pristroje pfipevnénymi k
pomocnému ramu.

Zadni pomocny ram lze odstranit, nahradit jinym, nebo upravit.

Zadni kyvné rameno Ize nahradit ramenem z modelu od stejného vyrobce, za pfedpokladu, Ze zlstane zachovano pUtvodni
homologované upevnéni k ramu a zadni zavéseni.

Jakékoliv zesileni nebo vyztuzovani je zakazano.

NTR 7.3 Pfedni vidlice, horni a dolni nosnik vidlice

Pfedni vidlice je libovolna.

Nosnik vidlice Ize vyménit ¢i upravit.

Plvodni vnitfni dily pfedni vidlice Ize vyménit nebo upravit.

Je mozné instalovat sady tlumicd od vyrobce originalniho prislusenstvi.

Pruziny vidlic Ize vyménit.

Kryty vidlic Ize upravit nebo vyménit za nehomologované prvky umoznujici nastavovani.
Tlumic fizeni Ize vyménit nebo pfidat.

Zadni zavéseni Ize vyménit nebo upravit, nicméné ¢ep kyvné vidlici musi zUstat plvodni tak, jak byl homologovan.
NTR 7.4 Brzdy

Pfedni a zadni brzdové kotouce Ize vyménit.

Brzdové kotouce mohou byt vyrobeny pouze z kovovych materiald.

Pfedni a zadni brzdové tfmeny Ize vyménit nebo upravit.

Predni a zadni brzdové desticky Ize vyménit.

Pfedni a zadni brzdové vélce Ize vyménit.

Hydraulické okruhy pfedni a zadni brzdy lze vyménit.
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Rozdéleni okruhu predni brzdy do obou prednich brzdovych tfmen( musi byt provedeno nad spodnim nosnikem vidlice.

Motocykly musi byt vybaveny chrani¢em brzdové packy na fiditkach, ktery ji chrani pfed nahodnym stiskem v pfipadé stfetu s
jinym motocyklem.

NTR 7.5 Palivova nadri
Palivova nadrz musi byt vypInéna materidlem odolnym proti vybuchu. (napt. "Explosafe®").

Palivové nadrze vyrobené z kompozitnich materiald (karbonova vldkna, aramidova vlakna, sklenéna vlakna atd.) musi splfiovat
normy FIM pro palivové nddrze.

Maximalni povoleny objem palivové nadrze je 24 litrd.

Vystup odvétrani palivové nadrze musi byt vybaven jednocestnym ventilem a musi Ustit do nadobky z vhodného materialu o
minimalnim objemu 250 cm3.

Toto provedeni musi byt viditelné, aby jej bylo mozné ovéfit pfi technické kontrole.

NTR 7.6 Kola a pneumatiky

Kola Ize vyménit.

Elektronova, karbonova nebo kola z kompozitnich materialt nejsou povolena.

Pneumatiky Slick mohou byt pouzity ale nejsou povinné.

NTR 7.7 Riditka a ovladaci prvky

Stoupacky a nozni ovladani Ize vyménit nebo premistit, avsak musi byt zachovano uchyceni do plvodnich bod( na rdmu.
Riditka, ruéni ovladani, bowdeny a lanka Ize upravit nebo vyménit.

Spinac startéru motoru a spinac zapalovani musi byt umistény na fiditkach a musi byt funkéni po celou dobu trvani akce.
NTR 7.8 Kapotaz, palivova nadrz a sedatko

Kapotdz, blatniky a sedatko Ize upravit nebo vyménit.

Plexistit je libovolny. Okraje Stitu vSak nesmi mit ostré hrany.

Plexistit musi byt z prihledny, nebo jemné ténovany.

PUvodni drzaky pfistrojd a kapotézZe Ize odstranit ¢i vyménit nebo je mozné doplnit dalsi.

Spodni ¢ast kapotaze musi byt konstruovana tak, aby v pripadé poskozeni motoru byla schopna zachytit nejméné polovinu
objemu oleje a chladici kapaliny pouZitych v motoru (minimalné vsak 5 litra).

Spodni okraj otvord v kapotazi musi byt nejméné 50 mm nad dnem spodni kapotéze.
NTR 7.9 Akumulator

Akumulator a umisténi akumulatoru je libovolné.

NTR 7.10 Motor

Vrtani a zdvih musi zlstat beze zmén jako u homologovaného motocyklu.

PGvodni hlavy vélcd, pisty, ventily a vélce Ize upravit a povoluje se jejich lesténi nebo redukce hmotnosti. Upravy priitoku paliva
provadéné v ramci individualniho ladéni jsou povoleny.

Kompresni pomér motoru mlze byt zménén.

Zdvihovy objem valci motoru nesmi presahnout 700 cm3.
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Pisty Ize vyménit.

Ojnice lIze upravit nebo vyménit, musi vSak zUstat ze stejného materialu jako byly vyrobeny na homologovaném motocyklu a musi
mit minimalné stejnou nebo vétsi hmotnost jako plivodni homologované.

Klikova hfidel musi zlstat plivodni homologovana a zakazuje se lesténi, redukce hmotnosti nebo jiné Gpravy povrchu.
Casovani vacek Ize zménit nastavenim rozvodovych kol.

Zdvih a rozmér vacky nejsou nijak omezeny.

Termostat |ze odstranit.

NTR 7.11 Zapalovani a palivova soustava

Elektronicka fidici jednotka palivové soustavy a zapalovani musi zlstat stejna jako na

homologovaném stroji nebo pavodni systém ECU mdze mit pfidan komeréné dostupny externi zapalovaci a/nebo vstfikovaci
modul/moduly.

NTR 7.12 Téleso &isti¢e vzduchu (Airbox)

Téleso Cistice vzduchu je libovolné.

Vsechny motocykly musi mit uzavieny odvétrdvaci sytstém.

Vsechny spoje musi byt utésnény, aby nedochazelo k Zzadnym pfimym unikim do prostredi.

VSechny odvétravaci hadice motoru musi Ustit do télesa Cistice vzduchu (airboxu) nebo vést pres zachytnou nadrz oleje.
Zakazuje se pouzivat Cerpadlo, jehoZ Ucelem je vytvareni vakua v klikové skfini.

Pokud je vakuové ¢erpadlo pouZito na homologovaném motocyklu, mizZe se pouZit pouze tak, aby odpovidalo homologaci.
NTR 7.13 Skrtici klapky

U motocykll s obsahem motoru pod 651 ccm lze hrdla Skrticich klapek a vstfikovadl vyménit, vyvrtat, vylestit nebo upravit.
Pouziti vice nez jednoho vstrikovace na valec je povoleno.

Skrtici klapky a vstFikovace Aprillia RS660 musi zistat homologované. Nejsou povoleny 7adné tpravy s vyjimkou odstranéni nebo
upraveni polohy, sekundarnich Skrticich klapek.

Téleso skrtici klapky pro model Yamaha MT-07/R7 je povoleno upravit nebo vyvrtat. Vstfikovace Ize vyménit. Dvojité vstfikovace
jsou zakazany.

Zvonova hrdla mohou byt upravena, odstranéna nebo zaménéna.

NTR 7.14 Pfevodovka

Prevodovou skfin Ize vymeénit nebo upravit.

Doplriky prevodové skiiné nebo mechanismu fazeni, jako je napt. rychlofazeni (QuickShifter), jsou povoleny.
Spojkové pruZiny, tfeci a hnaci lamely Ize vyménit.

Pouziti kluzné spojky je povoleno.

Pfedni a zadni sekundarni fetézova kola lze vyménit, stejné tak Ize zménit i rozmér a délku fetézu.

NTR 7.15 Elektricka soustava

Motor se musi spustit pomoci standardniho homologovaného elektrického startéru.

Alternator mize byt upraven nebo vyménén. Plivodni kabelové svazky lze upravit.
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NTR 7.16 Vyfukovy systém

Vyfukové potrubi a tlumic vyfuku Ize vyménit nebo upravit oproti homologovanému motocyklu.
Pocet koncovek vyfuku lze zménit oproti homologovanému motocyklu.

Hlukovy limit pro tfidu SUPERTWIN je 102 dB/A (pfi 5500 ot/min).

S toleranci 3 dB/A po zavodé.

NTR 7.17 Kryty motoru

Vsechny bocni kryty motoru, které obsahuji olej, a které by mohly pfi nehodé pfijit do styku se zemi, musi byt chranény druhym
krytem z kovu. z hlinikové slitiny, nerezové oceli nebo titanu.

Kryty vyrobené z kompozitového materialu nejsou povoleny.

Sekundarni kryt musi pokryvat nejméné jednu tretinu plvodniho krytu.

Kromé vyse uvedeného jsou také povoleny ochranné ramy a kryty z hliniku nebo oceli.

Vsechny kryty musi byt konstruovany tak, aby byly odolné proti tderdim, ndraziim a otéru.

Kryty schvalené FIM jsou povoleny bez ohledu na material a rozméry.

Kryty musi byt fadné a bezpecné upevnény nejméné tfemi Srouby, které také pripevriuji plvodni kryty motoru ke klikové skfini.
Hlavni technicky komisaf je oprdvnén nepovolit pouZiti ochranného krytu, ktery nespliiuje vySe uvedené bezpecnostni pozadavky.
NTR 7.18 Spojovaci prvky

PUvodni spojovaci prvky lze vyménit za spojovaci prvky z libovolného materialu a v libovolném provedeni.

Spojovaci prvky, které nahrazuji spojovaci prvky v nosnych dilech musi mit minimalné stejnou pevnost a provedeni jako ptavodni
spojovaci prvky.

Zakazuje se poutZiti titanu pro konstrukci cepu kyvného ramene a osky kol.
Pro konstrukci osy kol se také zakazuje pouziti lehkych slitin.
PouZiti titanovych matic a Sroub( je povoleno.

Hlinikové spojovaci prvky Ize pouzit pouze u nenosnych dild.
NTR 7.19 Nasledujici dily musi byt odstranény

e Svétlomet

¢ Zadni svétlo

* Smérové ukazatele

® Zpétna zrcatka

e Klakson

e Drzak registraCni znacky

e Skfifika na naradi

¢ Haky na pfilbu a hdky nosice zavazadel

 Stoupacky a madla pro spolujezdce

® Bezpecnostni ramy
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¢ Hlavni a bocni stojany (drzaky, které jsou pevnou soucasti rdmu, musi byt zachovany)
NTR 7.20 Nasledujici dily mohou byt odstranény

* Pfistroje

e Pfistrojové drzdky a souvisejici kabelaz

e Tachometr

e Otackomér

¢ \lymezovaci podlozky

¢ Ventildtor chladice a souvisejici kabelaz

e Horni kryt fetézu

NTR 7.21 Kryt fetézu

Chranic fetézu (ploutev) musi byt pfipevnén ke kyvné vidlici a musi vidy zakryvat otvor mezi spodnim chodem retézu, kyvnou
vidlici a ozubenym kolem zadniho kola, bez ohledu na polohu zadniho kola. Chrani¢ musi byt namontovan tak, aby se
minimalizovala moZnost, Ze jakakoli ¢ast téla jezdce muZe byt zachycena mezi spodni drdhou Fetézu a zadnim ozubenym kolem.

NTR 7.22 Palivo

Viz NTR 0.5.

NTR 7.23 Chladi¢ motoru a chladi¢ oleje

Pavodni chladi¢ motoru a chladi¢ oleje lze vyménit.

Pokud neni motocykl homologovan s chladi¢em oleje, Ize jej doplnit.

Odvétrani chladi¢e musi Ustit do zachytné nadobky o minimalnim objemu 250 cm3.

NTR 7.24 Olejova Eerpadla, olejové vany, olejové vedeni a vodni éerpadla

Vsechny vypoustéci zatky motorového oleje musi byt spravné utazeny a musi byt zajistény pojistnym dratem.
Vsechna vnéjsi vedeni oleje, Cidla tlaku a teploty obsahujici tlak oleje musi byt spravné utaZzena a zajisténa pojistnym dratem.
Vsechny externi pripojky musi byt instalovany s pouZitim lepidla pro zajisténi zavitli a oznaceny barvou.
Jakékoliv vnéjsi olejové vedeni obsahuijici tlak oleje musi byt z vhodného materialu a konstrukce.

VsSechny upevinovaci prvky olejového potrubi by mély byt zajistény pojistnym.

Externi olejové filtry (vracené ty s vrtanim HEX) je nutno zajistit pomoci vhodné hadicové spony (typ Jubilee) a zajistit pojistnym
dratem tak, aby se zabranilo jejimu uvolnéni.

NTR 7.25 Minimalni hmotnost
Hmotnostni limit pro vSechny stroje ve tfidé SUPERTWIN je 150 kg.

Nikdy v prabéhu udalosti nemuzZe byt hmotnost celého motocyklu (véetné nadrze paliva a jeho obsahu) nizsi nez minimalni
hmotnost.

Na minimalni hmotnost motocyklu neni Zadna tolerance.
Po dokonceni zdvodu budou vybrané motocykly zvazeny ve stavu, v jakém dojel zavod.
Stanoveny hmotnostni limit musi byt splnén ve stavu, ve kterém motocykl dokoncil zavod.

K motocyklu se nemuize nic pridavat, vCetné vody, oleje, paliva nebo pneumatik.
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Béhem tréninku/kvalifikace mohou byt soutéZici pozadani, aby predlozZili své motocykly ke kontrole hmotnosti, ¢emuz se
soutézici musi podrobit.

Pouziti zatéze je povoleno za ucelem prekroceni minimalniho hmotnostniho.
Tato zatéz musi byt bezpecné namontovana na hlavni télo ramu a musi byt deklarovana pfi technické prejimce.
NTR 7.26 ZADNi BEZPECNOSTNI SVETLO

Vsechny motocykly musi mit funkéni ¢ervené svétlo namontované na zadni ¢asti motocyklu.

Toto svétlo musi byt zapnuto vzdy, kdyz je motocykl na trati nebo jezdi v boxové ulicce nebo feditelstvi zavodu vyhlasi mokry
zévod.

VsSechna svétla musi splfiovat nasledujici pozadavky:
j) Zadni svétlo musi byt namontovano na motocyklu po celou dobu trvani akce.
k) Zadni svétlo musi byt spravné namontovano pomoci Sroubl.

Montdz zadniho svétla paskou je zakdzana. Montaz pomoci suchych zipli je povolena, jen pokud kabeldz svétla je pfipojena k
motocyklu.

1) Svételné pole by mélo byt alespori 4 cm? (napt. obdélnikové 4 cm x 1 cm, kruhové @ 2,25 cm).

m) Smér svételného toku musi byt rovnobézna s osou motocyklu (ve sméru jizdy motocyklu)a svétlo musi byt zfetelné viditelné
zezadu alespon 15 stuprill vlevo i vpravo ze stfedové osy motocyklu.

n) Zadni svétlo musi byt namontovano na konci zadni kapotaze pfiblizné na ose motocyklu, v poloze schvalené hlavnim
technickym komisafem. V pfipadé sporu o montdzni poloze nebo viditelnosti, rozhodnuti hlavniho technického komisare bude
konecéné.

o) Vykon/svitivost by méla byt ekvivalentni minimélné 10 W (Zarovka) nebo 1 W (LED).

p) Svétlo musi svitit nepretrzité — nesmi blikat kdyZ je motocykl na trati. Blikani je povoleno pouze v boxové ulicce, kdyz je aktivni
omezovac otacek.

g) Napajeni bezpecnostniho svétla mlze byt oddéleno od elektrické soustavy motocyklu.

r) Hlavni technicky komisaf ma pravo odmitnout jakykoli svételny systém, ktery toto nesplriuje bezpeénostni tcel.
NTR 7.27 CASOMIRA

Viz NTR 0.8.

NTR 7.28 PALUBNI KAMERY

Viz NTR 0.10.

NTR 8 SUPERSPORT OPEN

Viz NARODNI TECHNICKE PREDPISY pro CPM tFid SSP SBK OPEN 2024

NTR 9 SUPERBIKE OPEN

Viz NARODN{ TECHNICKE PREDPISY pro CPM tiid SSP SBK OPEN 2024

PRILOHA A: STARTOVNI CiSLA
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Velikosti vSech prednich cisel Minimalni vyska 120mm
Minimalni Sitka 60mm
Minimalni zdvih 20mm
Minimalni mezera mezi Cisly 10mm

Velikosti vSech bocnich Cisel Minimalni vyska 100mm
Minimalni Sitka 50mm
Minimalni zdvih 15mm
Minimalni mezera mezi Cisly 10mm

Technicky komisar
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