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01.01 UVOD

Vyraz motocykl zahrnuje vSechna vozidla, ktera maji méné nez Ctyfi kola, jsou pohanéna motorem a jsou
urcena v podstaté pro dopravu jedné nebo vice osob, z nichZ jedna je fidicem vozidla. VSechna kola musi
byt normalné ve styku se zemi, vyjma prechodnych okamzik(i a za urcitych vyjimecnych okolnosti.
Mimoto pro pfekonavani urlitych povrcht mize byt jedno nebo vSechna kola nahrazena skluznicemi,

béhouny nebo fetézy.
01.03 VOLNOST KONSTRUKCE

Jestlize motocykl vyhovuje poZadavkim predpisi FIM, Zvlastnim ustanovenim, jakoZ i urcitym
specifikovanym podminkam, které mizZe FIM poZadovat pro urcité podniky, neexistuji Zddna omezeni,
pokud jde o znacku, konstrukci nebo druh motocyklu, pouzivaného pfi mezindrodnich podnicich.
VSechny motocykly sélo (Skupina A) musi byt konstruovany takovym zplsobem, aby byly plné
ovladatelné jezdcem. Motocykly se sajdkarem (Skupina B) musi byt konstruovany tak, aby byla mozna
doprava spolujezdce.

01.05 KATEGORIE A SKUPINY MOTOCYKLU

Motocykly jsou rozdéleny do kategorii, které musi byt zachovany pti vSech mezindrodnich zavodech a
pokusech o rychlostni rekord. V zasadé je zakazano, aby rGzné kategorie, skupiny a tridy startovaly
v témze zavodé, pokud Zvlastni ustanoveni nestanovi jinak.

Kategorie |

Motocykly pohanéné plsobenim jednoho kola ve styku se zemi.
KATEGORIE II

Specidlni motocykly pohdnéné dvéma koly ve styku se zemi, ale nespadajici do kategorie |
SKUPINA A 1 - MOTOCYKLY SOLO

Motocykly se dvéma koly, tvofici na zemi jednu stopu.

SKUPINA J - elektricka vozidla (EPV-viz ¢l. 01.50)

01.07 TRiDY

Skupiny jsou rozdéleny jesté do objemovych tfid podle objemu valce, jak se uvadi dale. VSeobecné
tyto objemové tridy musi byt dodrzeny pro vSsechny podniky. (AvsSak viz ¢. 061.41 a 061.21 technickych
predpist pro Enduro ISDE a Enduro Mistrovstvi Svéta)

Kategorie |

Skupina A1l: - solo motocykly

Trida Nad(ccm) do(ccm)
50 - 50
65 50 65
85 65 85
100 85 100
125 100 125
150 125 150
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175 125 175
250 175 250
350 250 350
450 250 450
500 250 500

Pro tfidy 50, 65, 80, 100, 125 a 150 jsou povoleny pouze jednovalcové motory.

Stejna jako skupiny Al a A2 nad 175ccm
KATEGORIE Il

Totéz jako ve skupindch A1 a A2 nad 175 ccm.
01.11 MERENi OBJEMU VALCU
11.11 Motor s vratnym pohybem - Ottav cyklus

Objem kazdého valce motoru se vypocte podle geometrického vzorce pro objem valcovych téles;

evvs

Objem =D2 x 3.1416 x C
4

D = vrtani; C = zdvih pistu (v cm)

Vrtani valce musi byt méreno s toleranci 1/10 mm. Jestlize pfi méfeni s touto toleranci objem valci
prekrodi limit pro danou tfidu, je nutné provést nové méreni studeného motoru s toleranci 1/100 mm.

11.13  Rotacni motor

Objem motoru, podle néhoz se urci, ve které tfidé bude motocykl startovat, se urci takto:

Objem = 2xV
N

V = objem vSech komor, ze kterych se sklada motor

N = pocet otacek motoru, nutnych pro dokonéeni jednoho cyklu v komore
11.15 Systém Wankel

Pro vypocet objemu motoru systému Wankel s trojbokym pistem se pouzije vzorec:

Objem=2xVxD
V = objem jedné komory; D = pocet rotor(

Tento motor je uvazovan jako motor ¢tyrdoby

01.17 PREPLNOVANI

Pfepliovani pomoci zafizeni jakéhokoli druhu je zakazano pro vSechny podniky.Dvou-nebo ctyfdoby
motor spadajici do kterékoli uzndvané tridy (podle vypoctu objemu valcl motoru), nema byt ve sporném
pfipadé povazovan za prepliiovany tehdy, neprekracuje-li max. zdvihovy objem pro tfidu vzhledem
k jednomu cyklu zafizeni pro plnéni paliva (nebo vice zafizeni) véetné objemu pracovniho valce, je-li
pouzivan k odsavani paliva.
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01.19 HMOTNOST MOTOCYKLU

V soucasnosti neexistuji Zddné hmotnostni limity pro motocykly. Minimalni hmotnostni limity mohou byt
zavedeny v budoucnosti.

01.21 STANOVENI ZNACKY MOTOCYKLU
Podileji-li se na vyrobé motocyklu dva vyrobci, musi se jména obou vyrobcl objevit na stroji:
1. jméno vyrobce 3asi
2. jméno vyrobce motoru
Toto se tyka pripad(, kdy nejsou dotéeny Zadné obchodni zajmy.
01.25 VSEOBECNA SPECIFIKACE

Nasledujici specifikace je platnd pro vsechny motocykly danych skupin a pro vsSechny druhy
mezinarodnich sportovnich podnikd kromé vyjimky podle ptislusného oddilu Sportovnich radd FIM.

Pokud FMNR (ndrodni motocyklova federace) nestanovi jinak.

Pro urcité podniky muiZe byt pozadovana dalsi specifikace, kterd bude uvedena podrobné bud
v prislusné kapitole Sportovnich ¥adu, nebo v pfislusnych Zvlastnich ustanovenich.

25.01 POUZITi TITANU

Pouziti titanu a vsech slitin lehkych kovi pro stavbu ramu, pfednich vidlic, fiditek, kyvné vidlice, os
kyvnych vidlic a os kol, je zakdzano. PouZiti titanovych slitin pro matice a Srouby je povoleno.

25.05 OSTATNi VYBAVENI

Mezi pohybujicim se motocyklem a jakoukoli osobou nesmi byt zadny radiovy signal, v€etné Bluetooth
komunikace. Vyjimkou je signdl z transpordéru na méreni ¢asu, z automatického méreni ¢asu na kolo,
nebo ze schvédlené on — board kamery.(s pisemnym pfedchozim schvalenim promotéra/organizatora
zavodu)

25.06  Pocet valci motoru je dan poctem komor

25.07  Oddélené spalovaci prostory musi byt propojené spojovacim potrubim neménného prarezu o prizerové
plose nejméné 50% celkového prifezu sani.

01.26 DEFINICE RAMU MOTOCYKLU SOLO

Struktura nebo struktury pouZité pro spojeni mechanismu Ffizeni, umisténého v predni ¢asti motocyklu
s blokem motoru a pfevodovky a se viemi ¢astmi tvoficimi zadni pérovani.

01.27 SPOUSTECI ZARIZENI
Spoustéci zafizeni je povinné.
01.29 KRYT PREVODOVEHO RETEZU

29.01  Kryt fetézu musi byt na prednim rfetézovém kole namontovany tak, aby byla zabezpecena ochrana a
kryti horni a dolni ¢asti fetézu a zabranil zachyceni ruk a chodidel.

29.04  Kryt retézu (voditko sekundarniho retézu) musi byt namontovan takovym zplsobem, aby zabranil
zachyceni mezi spodni drahou fetézu a fetézovym kolem zadniho kola.

01.31 VYFUKOVE POTRUBI

Vyfukové potrubi a tlumi¢ vyfuku musi spliovat vSechny pozadavky vyplyvajici z kontroly hluku. (viz.
¢1.01.79)

31.01 Osa konce tlumi¢e musi byt rovnobéina (tolerance 15°) se dvéma hlavnimi osami motocyklu.
Nejvzdalenéjsi konec vyfukové trubky motocyklu sélo nesmi presahovat tecnu k nejvzdalenéjsimu
konci zadni pneumatiky. (Viz obr. S)

31.02  Okraj tlumice nesmi byt nebezpecny v pripadé nahodného kontaktu jezdce nebo jiné osoby. Prec¢nivali,
koncova trubka tlumiée o vice nez 3mm musi byt hrana srolovana do uhlu 180° nebo poroméru.(viz
obrazek nize). V obou pfipadech tloustka hrany musi byt 3mm. (viz obrazek)
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Vyfukové plyny musi byt vyfukovany smérem dozadu. Nesmi vyfit prach, znedistovat pneumatiky nebo
brzdy a obtéZovat spolujezdce ani jiné jezdce.

U motocykld s postrannim vozikem musi vyfukové potrubi vypoustét vyfukové plyny vodorovné

a smérem dozadu s toleranci max. 30° od podélné osy motocyklu.

DITKA

Sitka tiditek (sélo a sajdkary) je min. 600 mm a max. 850 mm

PFricné spojeni Fiditek (hrazdicka) musi byt pokryto ochrannym navlekem. Pokud neni pficné spojeni
fiditek musi byt zakryty i sttedové tfmeny (svorky), které pripevnuiji fiditka

T¥meny — svorky pfipevnujici fiditka musi byt dokonale zaoblené a zkonstruované tak, aby se

predeslo prasknuti riditek.

Oteviené konce fiditek musi byt uzavieny zatkou z pevného materidlu nebo pretazeny gumovou
uzavienou rukojeti.

Kdyz jsou pouzité chranice rukou upevnéné na fiditkach, musi byt vyrobené z odolného

Nettistivého materidlu a mit trvaly otvor pro ruce.

Riditka z kompozitnich materialtl jsou zakazana.

Opravy fiditek ze slitiny lehkych kovu je zakazana.

Dorazy fizeni (jiné nez tlumice fizeni) musi byt namontovany tak, aby bylo docileno minimalni
vzdalenosti mezi Fiditky a nadrzi 30 mm pfi natoceni fiditek do krajni polohy, aby nedoslo k poranéni
prsta.

OVLADACI PACKY

a<

Vsechny ovladaci packy na fiditkach (spojky, brzdy atd.) musi byt zakonceny kulickou (minimalni pramér
této kulicky musi byt 16 mm). Kulicka mize byt rovnéz zplostéla, avsak hrany musi byt v kazdém pfripadé
zaobleny (minimalni tloustka zplostélé casti 14 mm). Tato zakonceni musi byt pFipevnéna trvalym
zplUsobem a musi tvofit nedilny celek s packou

Kazda packa (rucni i nozni) musi byt namontovana na samostatném cepu

Je-li brzdova packa nacepovana na ose stupacky, musi fungovat za vSech okolnosti, i kdyzZ je stupacka
ohnuta nebo jinak deformovana

OVLADANI PLYNU

Ovladani plynu se musi samocinné zavfit, spusti-li zné&j jezdec ruku. Cinnost (poloha) $krtici klapky
(otevreni,zavieni) musi byt ovlddano mechanicky pfimo otocnou rukojeti. Elektronicky fizené Skrtici
klapky jsou zakazané. Veskery privod vzduchu do valce musi prochazet pres skrtici klapku. Nejsou
povoleny dalsi prostfedky, mechanizmy ¢i systémy umoziujici vstup okolniho vzduchu do hlavy vilce
jinak neZ ptes skrtici klapku.

vrs s

V pfipadé motocykld patfici do skupiny J viz ¢1.50.04.6
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Motocykly solo musi byt vybaveny funkénim vypinacem ktery je schopen zastavit béZici motor(prerusit
zapalovani), namontovanym na levé nebo pravé strané fiditek v dosahu ruky jezdce poloZené na
rukojeti.

STUPACKY

Stupacky mohou byt pevné nobo sklapéciho typu a vybaveny zafizenim, které je p¥i sklopeni vrati do
vychozi polohy. Konce stupacek musi byt zaobleny min. r 8 mm. Zuby stupacek nesmi byt ostré a
vyska zubi na stupackach je max 10mm.

BRZDY

Vsechny motocykly musi mit nejméné dvé ucinné brzdy (jednu na kazdém kole), pracujici nezavisle a
soustfedné s kolem.

BLATNiKY A OCHRANA KOL
Motocykly musi mit zaoblené blatniky

Blatniky musi na kazdé strané boc¢né prekryvat pneumatiku

Predni blatnik musi kryt predni kolo v dostateéném uhlu, aby zajistil dostate¢nou ochranu jezdce. Predni
blatnik musi kryt nejméné 100° obvodu kola. Uhel sevieny pfimkou vedenou od predniho konce blatniku
ke stfedu kola a pfimkou vedenou vodorovné stfedem kola musi byt mezi 45° a 60°

Zadni blatnik musi kryt nejméné 120° obvodu kola. Uhel sevieny dvéma pfimkami, jednou vedenou od
zadniho konce blatniku ke stfedu kola a jednou vedenou vodorovné stfedem kola nesmi byt vétsi nez
20°. Uhel 20° se méfi, kdyz jezdec sedi na motocyklu. (Viz obr. S)

KAPOTAZ

Neni povolen Zadny typ Upravy s vyjimkou u motocykld pro Cross Country Rally. Lapace vzduchu pro
chladi¢e musi byt vyrobeny z poddajného nettistivého materialu.

ODPRUZENI
Elektronicky Fizené odpruzeni nelze pouzit.

KOLA, RAFKY

Vsechny pneumatiky budou méfeny namontované na rafku pfi tlaku 1 kg/cm2; méFi se v fezu
pneumatiky, ktery je v thlu 90° od zemé.

Jakékoli upravy rafku nebo paprskl integralniho kola (litého, svafovaného, nytovaného) tak jak bylo
dodano vyrobcem nebo tradi¢cniho demontovatelného rafku, jiné nez pro paprsky, ventily nebo
bezpecnostni Srouby jsou zakazany s vyjimkou zadrZovacich Sroubi, které se nékdy pouzivaji pro
zamezeni pohybu pneumatiky vuci rafku. Je-li rafek upraven takto, musi byt pouzity Srouby, svorniky,
atd.

PNEUMATIKY

Povoleny jsou pouze pneumatiky, které jsou bézné k dispozici v obchodni siti. Je zakazano pneumatiky
upravovat pomoci chemikalii, dodatecné profezavat vzorek, pouzivat ohfivace nebo jakymkoliv
zpisobem ménit konstrukci nebo jiné vlastnosti pneumatiky. Musi byt uvedeny v katalogu vyrobce
nebo na specifikacnich listech pFistupnych verejnosti.

Enduro pneumatiky
Musi byt schvéleny podle predpisu OSN o vozidlech s nasledujicimi specifickymi vlastnostmi:

e Kategorie pouZiti (5.2): zimni, specialni nebo teréni

e Symbol kategorie rychlosti (5.4): M (130 km/hod) nebo vysi

e Index nosnosti (5.2): 45 (165 kg) nebo vysi
Doporucuje se pouZivat pnneumatiky v soladu s evropskymi normami ETRTO.
Pneumatiky musi byt oznaceny homologacni znackou pro EVROPU,E“ anebo,DOT” (American
Department of Trasportation) u znacky DOT musi byt i Cislo protokolu. Musi odpovidat minimalni
provozni charakteristice 45M.
Pfedni i zadni pneumatika musi byt schvélena pro provoz na pozemnich komunikacich a obé musi byt na
boku oznaceny ,,E“ nebo ,DOT".
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49.03

49.04

49.05

01.50
50.01

50.02

50.02.1

50.02.2

Vzorek béhounu zadni pneumatiky ma nasleduijici specifikaci:
Hloubka bé&hounu méfena v pravém uhlu k povrchu pneumatiky (ke kterému musi vSechny kostky
dosahovat) ¢ini maximalné 13 mm.(OBR S).

MOTOCROSOVE PNEUMATIKY
Motocrosové pneumatiky (¢l.01.49 pravidel pro motocross) jsou pfisné zakazana.

Pouziti motokrosovych pneumatik bude specifikovdno v doplikovych pravidlech akce, pokud se
nepouZivaji verejné komunikace jako soucast traté. PouZiti motokrosovych pneumatik musi byt
schvaleno. Povoleny jsou pouze motocrosové pneumatiky dostupné v obchodni siti.

TRIAL PNEUMATIKY
Pneumatiky pro Trial (€l. 20 pravidel pro Trial) jsou zakazany.

PNEUMATIKY S HROTY

Pouziti pneumatik opatfenymi protismykovymi hroty bude definovdno ve Zvlastnich ustanovenich
daného podniku a bude schvaleno mezindrodni jury po posouzeni momentalniho stavu. Pneumatiky
s protismykovymi hroty musi vychazet z bézné prodejné pneumatiky a vyrobené v malém mnoistvi a
jsou schvaleny. Tyto se musi objevit v katalogu vyrobce nebo v seznamu specifikaci a musi byt k dispozici
Siroké verejnosti (obr. S). Rozméry hrotll, pocet jejich kusli a metoda montaze musi byt v souladu
s vnitrostatnimi pravnimi pfedpisy zemé, kde se podnik kona.

Lopatkové pneumatiky jsou zakazané.

DOPLNUJICi SPECIFIKACE PRO ELEKTRICKE MOTOCYKLY (Electrik Powered Vehicles, skupina J)
Uvod

Technickd koncepce je vyhrazena pro motocykly pohdanéné netermickou energii s nulovymi
toxickymi/skodlivymi emisemi a plisobenim jednoho kola se zemi. Tyto technické predpisy mohou byt
kdykoliv zménéné a doplnéné za ucelem co nejspravedlivéjsi soutéze.

Vseobecné pozadavky pro EPV

EVP zahrnuje dvou anebo trojkolové autonomni motocykly s elektrickym pohonem, které maji pohon na
jedno nebo dvé kola (pfipadné s postrannim vozikem bez pohonu). Pocet elektromotor( je omezen na
jeden.

Pribéh zavodi
Prabéh zavod( je definovany pfislusnou sportovni komisi
Doba zavodu (aktualni pribéh zdvodu zavisi od discipliny a vydrie baterie)

Minimalni doba trvani: 10 min.

50.02.5 TRANSPONDER/CIPY

Vsechny motocykly musi byt vybaveny oficidlnim ¢asomérnym zatizenim

50.02.6 TECHNICKA PREJIMKA

Podminkou prevzeti motocyklu je, Ze vSechny bezpecnostni prvky na motocyklu musi byt presné,
popsané a predloZené pii technické prejimce. HTK zkontroluje, zda motocykl a jezdec vyhovuji
technickym predpisim, vhodnost pouzitého konstrukéniho feseni a je-li motocykl vybaven pfimérenou
elektrickou izolaci vici povétrnostnim vlivim. Poskozené stroje se musi po ukonceni zavodu nebo
tréninku vratit do prostoru technické prejimky na novou technickou prejimku. Za téchto okolnosti je
povinnosti jezdce zabezpedit, aby jeho motocykl a ochranny odév byli znovu zkontrolovany a schvélené
pred dal$im pouzitim na podniku. V pfipadé znaceni nalepkami/zna¢kami, musi se pouzit nové znaceni.
Jezdec je zodpovédny za zabezpeleni toho, aby motocykl byl elektricky, mechanicky a konstrukéné
v bezpecném stavu. V pfipadé sporu bude konec¢né rozhodnuti na JURY.
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50.02.7

50.03
50.03.1

50.03.2

50.03.3

50.03.4

50.03.5

50.03.6

50.03.7

50.03.8

50.03.9

Soulad z predpisy

Povinnosti kazdého jezdce je prokazat technickym komisafiim, Ze jeho motocykl je v Uplném,
souladu z témito fady a ZU, v celém rozsahu po dobu trvani podniku.

Vseobecna specifikace motocyklu

POZADAVKY

Vsechny motocykly musi v kazdém pripadé splnit poZadavky zavod(, tak jak jsou definovany ve FIM
vSeobecnych predpisech, pokud neni uvedeno dale jinak. Vykonny okruh se skladd ze vSech casti
elektrického zafizeni, které se pouZivaji na pohon motocyklu. Palubni okruh se skldda ze vsech casti
elektrického zafizeni, které se pouZivaji na signalizaci, osvétleni nebo komunikaci. Akumulator je
definované jakékoliv palubni zafizeni pouZivané na uchovani elektrické energie dodavané nabijeci
jednotkou. Obnoveni energie generované kinetickou energii motocyklu je povolené. PouZiti jakéhokoliv
vedlejSiho jiného zdroje energie v jakékoliv formé za ucelem zlepSeni vykonu motocyklu je pfisné
zakdzané.

CISLOVE TABULKY A BARVY
¢lanek 01.55.

RIDITKA

¢lanek 01.33
OVLADACI PACKY
¢lanek 01.35
STUPACKY

¢lanek 01.39
KOLA,RAFKY

¢lanek 01.47
PNEUMATIKY

¢lanek 01.49
KAPOTAZ

¢lanek 01.45
Hmotnost motocyklu

Neni uréena zadna minimalni ani maximalni hmotnost.

50.03.10 CELKOVE ROZMERY

Plati specifické rozméry pro motocykly podle jednotlivych disciplin.

50.03.11 NAKLON MOTOCYKLU

50.04

50.04.1

Motocykl bez zatizeni musi byt schopen naklonu v Ghlu 40° od svislé roviny, pfitom zadna ¢ast motocyklu
mimo pneumatik nesmi pfijit do styku se zemi. V zdvodnich podminkach musi byt motocykl schopny
odstartovat do svahu se sklonem 18°.

ELEKTRICKA BEZPECNOST

Musi se zabezpecit, aby pouZité komponenty za Zadnych okolnosti nemohli zplsobit zranéni, a to i
béhem normadlniho provozu, ani v predvidanych pfipadech poruchy. Musi se zabezpecit, aby
komponenty pouZivané na ochranu osob nebo predmétd mohli spolehlivé plnit svoji funkci po
pfimérenou dobu.

ELEKTRICKE KOMPONENTY
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50.04.2

50.04.3

50.04.4

50.04.5

50.04.6

50.04.7

Vsechny ¢asti elektrického zafizeni musi byt chranéné minimalné na drovni ochrany IP 44 (prachotésné a
odolné proti vodé) Odkryté konektory/vodice musi byt chranéné v pfipadé nehody proti odéru.(bo¢ni
kryt)

MAXIMALNI NAPETi NAPAJECI ZBERNICE

Maximalni povolené napéti v hlavni napdjeci sbérnice je 400V(DC- stejnosmérné) nebo 285V(AC-
stiidavé). Sekundarni napajeci sbérnice se mlze pouzit na dodavku do kritickych systému pfi maximalnim
napéti 20V (DC) nebo 14V (AC).

SYMBOLY VYSOKEHO NAPETI

Vystrazné symboly, , VYSOKE NAPETI“ se musi nachazet na ochrannych krytech elektrického zafizeni
nebo v jejich blizkosti: vSechny symboly musi obsahovat ¢erny blesk ve Zlutém trojuhelniku s éernym
okrajem. Strany trojuhelniku musi minimdlné 8cm dlouhé, ale v pfipadé potfeby mohou byt vétsi.

IZOLACE

Kazda cast elektrického zafizeni musi byt elektricky izolovdna od vSech Zivych soucasti a zemnicimu
systému. Maximalni vychozi proud je 20mA. Izolatory elektroinstalace mohou byt kdykoliv zkontrolovana
TK. U vodi¢l vysokého napéti nebo vysokého proudu bude poZadovana dvojitd izolace. Za vsech
okolnosti budou technické listy pouzitych vodic¢t prvoradé. Vodice od kladného a zaporného pdlu baterie
musi mit takovou izolaci, aby vydrzeli minimalné maximalni napéti baterie. VSechny elektricky vodivé
nezivé ¢asti musi byt ukostrené. V pripadé, kdyz napéti ve vykonovém okruhu prekroci 36V (DC), musi
byt vykonny okruh oddéleny od palubniho okruhu pomoci vhodného izolatoru. lzola¢ni material, ktery
nema dostate¢nou mechanickou odolnost t.j. natér barvou smalt oxidacni povlaky nebo izolaéni pdasky,
jsou zakazané.

INDIKATOR NAPAJENI

Kdyz je motocykl v pohotovostnim stavu, musi mit dva zfetelné viditelné ukazatele, jedno svétlo na
pristrojové desce / vpredu v blizkosti stfedu fiditek a jedno svétlo v zadni ¢asti motocyklu. Zadni svétlo
musi byt ¢ervené a viditelné nejméné 10m zezadu nebo z boku.

HLAVNIi VYPINAC — NOUZOVE ZASTAVENI

Hlavni vypina¢ musi rozpojit napajeci okruh tak, aby snizil napéti hlavni sbérnice pod 60V. Tento systém
se bude oznacovat jako hlavni vypina¢ nebo ,nouzové zastaveni”. Akumuldtory s nizkym vykonem
(kapacitou) pro napajeni nizkonapétovych obvod(, napf. pomocné obvody, nemusi byt napojeny na
hlavni vypinac¢ (nouzové zastaveni) za predpokladu Ze jsou Uplné odizolované od hlavnich vykonovych
akumulatora.

POJISTKY (nadproudové vypinace)

Nadproudovy vypinac je zafizeni, které automaticky prerusi elektricky proud ve spotfebici, ve kterém se
nachdzi, kdyZz hodnota tohoto proudu prekroci definovanou hrani¢ni hodnotu za urcité ¢asové obdobi.
Pojistky se nesmi za Zzadnych okolnosti vyménit za hlavni vypinac.
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50.04.8

50.04.9

50.04.10

50.04.11

01.55

55.03

55.04

55.05

KONDENZATORY

Napéti na kondenzatorech patfici do vykonného okruhu by mélo klesnout pod 65V do 5sec. po aktivaci
hlavniho vypinace nebo po aktivaci nadproudového vypinace pfi nadmérném proudu z akumuldatoru.

OVLADANI VYKONU

Musi se pouzit ,samouzaviraci” ovladani vykonu (regulace vykonu).

AKUMULATOR (BATERIE)

Typ, rozméry a hmotnost akumuldtoru /akumulatory se nesmi ménit mezi tréninky a zavody. Vsechny
palubni elektrickd zafizeni, pokud neobsahuji prvky plvodné napajené suchymi bateriemi, malymi
akumulatory nebo jejich vlastnimi solarnimi ¢lanky, musi byt napajené energii z oficidlnich akumulatort
motocyklu.

DaleZité: Podminkou technického prevzeti motocyklu je, Ze musi byt k motocyklu dodany materialovo —
bezpecnostni technicky list s Udaji o materidlech elektrickych komponentd, véetné vsech duleZitych
podrobnosti o akumulatorech, nebezpeci pro Clovéka a Zivotni prostfedi, zachazeni a specifickych
rizikach a bezpecnostnich opatreni pfi pozaru.

UPEVNENi AKUMULATORU

Akumulator musi byt bezpecné pfipevnény na motocyklu a musi byt chranény proti zkratu a Uniku
kapaliny. Akumuldtor musi byt pfipevnény k ramu nebo podvozku pomoci izolovanych kovovych
svorek. ZpUsob upevnéni akumuldtoru musi byt navrzeny tak, aby se akumulator, ani upeviovaci
zafizeni samotné a ani jeho kotvici svorky nemohli uvolnit a to ani pfi ndrazu. Masivni oddélovaci
prepazka musi oddélovat jezdce od akumuldtoru. Kazdd akumuldtorova skrin musi mit vlastni chladici
nebo odvzdusinovaci systém. V moduldrnich systémech se dlrazné doporucuje pouzit tepelné odolny
Stit mezi moduly ve smyslu adiabatického Stitu nebo intumescence.(Adiabaticky = déj probihajici za
dokonalé tepelné izolace, bez vymény tepla s okolim. Intumescent je latka, ktera bobtna v disledku
vystaveni teplu, coZ vede ke zvySeni objemu a snizeni hustoty.) Instalace akumulatord musi zabezpecit,
aby se v ptipadé uniku akumulatorové kapaliny nebo vybuchu ¢lanku akumulatoru, udrZoval obsah
mimo jezdce a aby zddnym zplsobem nenarusil vyhled fidi¢e ani bezpecné zachdzeni s motocyklem.

CiISLOVE TABULKY
Pro Enduro jsou poZadovany cislové tabulky a musi vyhovovat nasledujicim podminkam:

Tabulky musi mit obdélnikovy tvar byt vyrobeny ztuhého a pruiného materidli napf.plastu
s minimalnimi rozméry 285 x235mm.Tvar predni tabulky je libovolny a miiZze byt soucasti desingu
motocyklu.

Tabulky nesmi byt zakfiveny vice nez 50 mm ve srovnani s idealni rovinou a nesmi byt zahnuty nebo
zakryty. Je tfeba dodrzovat nasledujici rozméry cisel:

vyska 100 mm
sitka kazdé cislice 50 mm
sitka tahu 20 mm
mezera mezi dvéma Cislicemi 10 mm

Bude pouzit anglicky zplsob psani Cislovek — to znamena jednoducha svisla ¢ara pro ,,1“ a jednoducha
$ikma &ara pro ,, 7 (obr. 0).Leska &isla jsou zakazana. Cisla musi byt jasné ¢itelna a stejné jako pozadi,
musi byt matné barvy, aby se zabranilo odrazu od slunec¢niho zareni. V pfipadé sporu bude rozhodnuti
HTK konecné.

s ws

PREDNi CiSLOVE TABULKY

Jedna tabulka musi byt umisténa vpfedu se sklonem nejvy3e 30° od svislice. Rozestupy mezi &islicemi
ani Cisla nesmi byt za Zadnych okolnosti perforovana otvory.
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55.06

55.07

55.09

55.13

55.12

01.56

PREDNA CiSELNA TABULKA NESMIE BY T PERFOROVANA

-

}gQ/j?

N

BOCNI CISLOVE TABULKY

Bocni Cislové tabulky musi byt umistény nad vodorovnou ¢arou vedenou skrz osu zadniho kola a
predni okraj Cislové tabulky musi byt za svislou ¢arou ve vzdalenosti 200mm od zadni ¢asti stupacky
jezdce. Musi byt upevnény tak, aby byly jasné viditelné, a nesmi byt zakryty jakoukoli ¢asti motocyklu

nebo jezdcem, kdyz sedi v jizdni poloze.

Misto snimatelnych éislovych tabulek muzZe byt na karoserii nhamalovana nebo upevnéna plocha
odpovidajicich rozmérd v matnych barvach.

VSechny ostatni Cislové tabulky nebo oznadeni na motocyklu, ktera by mohla vést k zaméné se
skute¢nym cislem, musi byt odstranény jesté pred startem podniku.
Startovni Cisla musi byt umisténd na kazdém motocyklu na vSech tfech tomu uréenych mistech. Jezdec
ktery béhem soutéze vzdal, ji musi ihned ucinit necitelnou/preskrtnout. V pfipadé sporu o Citelnosti
startovniho ¢isla rozhodne s konec¢nou platnosti technicky komisar.

Barvy cislovych tabulek

Barvy podkladu a cislic se lisi podle objemové tfidy motocyklu a podle druhu podniku; podrobnosti
budou uvedeny v Propozicich Podniku kazdého podniku. Barvy musi byt matové.

Barvy Cislovych tabulek pro:

Enduro 1 ¢erny podklad bilé ¢islo
Enduro 2 cerveny podklad bilé ¢islo
Enduro 3 Zluty podklad cerné Cislo
E1, E2, E3 JUNIOR (MCR 1) svétle zeleny podklad bilé Cislo
Veteran open/veterdn 50 svétle modry podklad bilé ¢islo
Veterdn 57+ svétle zeleny podklad bilé ¢islo
80 OPEN modry podklad Zluté Cislo
Junior 65 libovolna kontrastni
Junior 50 cerny podklad bilé ¢islo
Zeny rlzové/fialova bilé ¢&islo

OSVETLENI, VYSTRAZNA ZARIZENI, RYCHLOMERY

Stroje a jejich vybaveni musi pro disciplynu ENDURO plné odpovidat narodnim predpisim pro silni¢ni
provoz, zemég, ve které je vozidlo registrovano, jakoz i dalSim pravidlim specifikovanym ve zvlastnich
ustanovenich.
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01.63

63.03

63.05

63.05.1

Elektricky generator musi byt trvale v ¢innosti; musi dodavat proud o sprdvném napéti po celou dobu
soutéze i pfi zavérecné kontrole. Elektrické vedeni musi byt jiSténo.Brzdové svétlo aktivované predni
nebo zadni brzdou, predni a zadni svétlo, tak i rychlomér v dobrém stavu jsou povinné. Registrafni
znacka vozidla musi byt napsand na Stitku pevné pripevnéné k zadnimu blatniku motocyklu.(neni
akceptovatelné aby RZ byla napsana ptfimo na blatniku.) RZ musi byt vyrobena z pruiného a
netfistivého materidlu a nesmi presahovat Sitku zadniho blatniku. S motorem v chodu vsechny
elektrické zafizeni/ spotfebi¢e musi byt napajené elektfinou z generdtoru. Kazdy motocykl musi byt
vybaveny vyfukovym potrubim a tlumi¢em hluku z souladé s ¢ldnkem 01.31.

PALIVO, PALIVO-OLEJOVE SMESI

Vsechny motocykly mohou pouzivat jen bezolovnaty benzin a mazivo pro dvoutaktni stroje dostupny
v distribucnich sitich certifikovanych prodejci pohonych hmot a maziv.

Jakakoliv jind spalovaci smés je zakdzana.

VZDUCH

Jen okolni vzduch miZe byt pouZity jako okyslicovadlo ve smési s palivem.

ODBER VZORKU A TESTOVANI

TK CAMS mZe vyZadovat kontrolu benzinu, tj. kontrolu bezolovnatého benzinu, smési bezolovnatych
benzinl nebo smési bezolovnatého benzinu a maziva které pouzZivaji jezdci / tymy na zavodech. Tyto
odbéry zahrnuji poc¢ateéni odbér vzorkd na zadvodech a nasledné testovani v laboratofi uréené CAMS

ODBER VZORKU

1) CAMS Technicky reditel (nebo HTK, kdyZz neni pfitomny FIM Technicky reditel), je jediny ¢inovnik
odpovédny za dozor a fizeni odbéru vzorkd.

2) Jezdci / tymy vybrani na kontrolu benzinu budou nasmérovani se svymi motocykly do uréeného
prostoru ur¢eného pro tento ucel.

3) CAMS Technicky feditel / HTK vykonavé odbér vzorkd benzinu z motocyklu jen pomoci novych
nadobek na vzorky a pipet. Benzin se odebird pomoci pipety pfimo z benzinové nadrie motocyklu do t¥i
nadobek na vzorky benzinu oznacenych A, B, C. Nadobky se uzaviou a zapeceti FIM Technickym feditelem
JHTK.

4) CAMS Technicky feditel / HTK vyplni kompletné a podepise FIM formuldf o odebrani vzorkd paliva.
Jezdec nebo zastupce tymu téZ podepise tento formular, po ovéreni Ze jsou vSechny Udaje spravné.

5) CAMS Technicky feditel / HTK pfipravi pro prepravu vhodnou pfepravku s odebranymi vzorky A, B, C,
a kopiemi CAMS formulafi o odebrani vzork( paliva. Pfepravka se po té doruci do uréené laboratore FIM
prostfednictvim doporuceného kuryra.

63.05.02 TESTOVANI

1) CAMS pro kazdého vybraného jezdce / tym stanovi jednu nebo vice vlastnosti benzinu, které se maji
zkontrolovat (podle pfislusné testovaci metody ¢l. 63.01 a 63.02)

2) Vzorek A je prvni, ktery se ma testovat v laboratofi urcené CAMS

3) Vzorek B se pouzije pro druhou analyzu, kdyz to vyZzaduje CAMS. Pro jezdce / tym se vezme v Gvahu
pfiznivéjsi vysledek ze vzorku A nebo B. Naklady na prepravu a testovani vzork( A a B hradi CAMS.
V pfipadé pozitivniho testu na pouZiti neschvaleného paliva ¢i maziva hradi tyto naklady jezdec/team.

4) Co nejdrive po dokonceni testovani oznami laboratof vysledky testd pfimo zodpovédnému
koordinatorovi CTI.

5) V negativnich ptipadech (tj. shoda testovanych vlastnosti se specifikacemi), budou jezdci / tymy
jednotlivé informovani CAMSem. HTK, pfislusné organy (napf. feditel zavodu / JURY) feditel CTI feditel a
koordinator pfislusné komise.

6) Jen pfi pozitivnim pfipadu po testovani vzork( A nebo B anebo A a B (tj. neshoda jedné nebo vice
vlastnosti se specifikacemi*), zodpovédny koordindtor CTl oznami elektronickou postou* dotéenému
jezdci / tymu (v€etné vysledk( testovani) a do 24 hodin postoupi pfislusné informace jezdcové federaci /
tymu / CAMS Technickému fediteli / HTK pfislusnhym organtim (fediteli zadvodu, JURY), CTI fediteli,
koordinatorovi sportovni komisi.
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Poznamka:
Neshoda jedné vlastnosti (mimo vzhledu) je dostatecné na vyhlaseni neshody nebo smési.

7) Kdyz jezdec / tym chce pozadat o odbornou expertizu, musi to oznamit zodpovédnému koordinatorovi
CTI e-mailem* okamZité, nejpozdéji do 72 hodin od pfijeti CAMSem odeslanym oznamenim o vysledku
zkousky paliva jezdcovi / tymu. KdyZ je vyZzadovana odbornd expertiza, vzorek uréeny na odbornou
expertizu je vzorek C a cilem zkousky je zkontrolovat stejné vlastnosti jako predtim zkontrolované vzorky
A / B. Jezdec / tym muZe pozadat, aby vzorek C byl testovany vjedné z dostupnych laboratofi
jmenovanych CAMS-em. Naklady na prepravu a testovani vzorku C hradi jezdec / tym. Po ozndameni
vysledku vzorku C zodpovédny koordinator CTl oznami elektronickou postou* pfislusnému jezdci / tymu
(véetné vysledkl testll) a podstoupi prislusné informace jezdcové federaci / tymu / CAMS Technickému
fediteli / HTK ptislusnym organtm (fediteli zdvodu, JURY), CTI fediteli, koordinatorovi sportovni komisi.
e KdyZ se ve stanovené |h(té nevyZaduje odbornd expertiza, zodpovédny koordinator CTI zasle
prislusné informace elektronickou postou* federaci jezdce /federaci tymu CAMS Technickému fediteli
/ HTK pfislusnym organdm (fediteli zavodu, JURY), CTlI fediteli, koordinatorovi sportovni komisi.
8) Kompetentni ¢inovnik pfislusného zavodu (napf. feditel, JURY) pfijme rozhodnuti na zakladé prijatych
informaci. Nasledné koordinator pfislusné sportovni komise bude informovat jezdce / tym ohledné
rozhodnuti elektronickou postou*.
Neshoda vzorka:
e  Vzorek A (v pfipadé kdyZ vzorek B nebyl pouZit) nebo
e  Vzorek B (v pfipadé kdyz vzorek A nebyl presvédcivy) nebo
e Vzorky A a B nebo
e Vzorky A aBaC (v pfipadech, kdyz vzorek B se poutZil a byla poZzadovana odborna expertiza) anebo
e  Vzorky A a C (v pripadech, kdyZ vzorek B se nepoufZil a byla poZzadovana odborna expertiza)
e  Automaticky vede k diskvalifikaci jezdce / tymu zcelého zédvodu. V ptipadé shody vzorku C se
neuplatni Zadna diskvalifikace. V kazdém pfipadé mohou byt uloZeny jiné tresty.
9) Jezdec / tym ma pravo se odvolat proti rozhodnuti pfislusného ¢inovnika daného zavodu (napr. fediteli
zavodu, JURY) v souladu s disciplinarnim a arbitraznim radem CAMS platnym pro danou disciplinu.
* Pfijeti e-mailu o vysledku testovani se bude povaZovat za dikaz o doruceni.

63.05.03 FORMULAR O ODEBRANI VZORKU PALIVA (viz pfiloha CAMS Fad()

01.65

65.01

VYBAVA A OCHRANNY ODEV PRI TRENINKU A ZAVODE

CAMS nemUze byt zodpovédna za jakékoli zranéni, které maze utrpét jezdec nebo spolujezdec
pfi pouzivani konkrétniho kusu odévu nebo vybavy.

ODEV A CHRANICE

Doporucuje se pouzivat jezdeckou kombinézu (odév), kalhoty, dresy s dlouhym rukavem a spodni
pradlo vyrobené z textilii, které nejsou zcela vyrobené z nylonu nebo spandexu (Lycra, Elastan), aby se
zabranilo degradaci v pripadé otéru. Jezdci musi mit povinné kombinézu (odév) nebo kalhoty a triko
s dlouhym rukavem a chranic¢ hrudniku a zad. VSechny pouzité chranice musi byt zietelné oznacené
platnymi normami a vyhovovat nasledujicim standardtim.

EN 1621-1, Level 2, pro ramena, lokty, bedra a kolena (tirover)

EN 1621-2, Level 1 nebo 2, pro pater: CB (Central Back = stfedni) a FB (Full Back = celkova)

EN 1621-3, Level 1 nebo 2, nebo EN 1421* pro hrudnik

Duirazné se doporucuje pouzivat chrani¢e ramen, loktt a kolen

OFICIALNI DOKUMENT CESKOMORAVSKE ASOCIACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU — TECHNICKE RADY DIVIZE ENDURO 16



TECHNICKE RADY ENDURO

65.02

65.03

65.04

01.67

01.69
69.01

69.02

69.03
69.04

Opravované kombinézy (odév) jsou prijatelné za predpokladu, Ze oprava zarucuje srejny
ochranny standart jako ptivodni odév. HTK ma pravo odmitnout opravené kombinézy (odév)

za predpokladu , Ze oprava nezarucuje stejny ochranny standart jako plivodni kombinéza
(odév)

OoBUV

lezdeckd obuv musi byt vdobrém stavu, vyrobend zklZe nebo jinych materidld srovnocennymi
vlastnostmi. Minimalni vyska obuvi je 30cm.

RUKAVICE

Vsichni jezdci / spolujezdci musi nosit rukavice z kiiZze nebo jinych materiall s rovhocennymi vlastnostmi.

OCHRANA 0oCi

Jezdci / spolujezdci musi mit (nosit) ochranné bryle. Je povolené pouzit ochrannych bryli, prdzord na
prilbach a bryli s pretaéenim folii (roll-off). Bryle s odhazovacimi foliemi (tear-off) nejsou povoleny
z ekologického divodu. Materidly pouZité na brylové obruby, na priahledné folie, na priizory prileb musi
byt z netfistivého materidlu a odolné proti rozbiti. Prlzory pfileb musi byt nedilnou soucasti prilby.
Nesmi byt pouZita ochrana oci ktera je viditelné poskozena (poskrabana apod.).

OCHRANNA PRILBA

KaZdy ucastnik tréningu i zdvodu musi nosit ochrannou pfilbu. Pfilba musi byt fadné upevnéna na hlavé,
musi dobfe padnout a byt v dobrém stavu.

. Pfilba musi mit jako,,upeviiovaci systém”stahovaci feminek pod bradou.

. PFilba musi mit spodni ochranny kryt tvare, ktery nesmi byt snimatelny a pohyblivy.

. Pilby které maji venkovni plast z vice jak jednoho kusu jsou zakdzané.(nesmi obsahovat
zadny spoj)

. Upevnovaci feminek pod bradou s dvojitym D krouzkem je doporuceny.(DD-ring)

e VSechny pfilby musi byt oznaceny jednou z oficidlnich mezindrodnich znacek podle ¢1.01.70.

e  74dnd znacka schvélend FMN nenahrazuje znacky oficidlnich mezindrodnich standard.

. Ptilba je vyrobena pro zabezpecéeni ochrany hlavy.

. Prilba neni platforma pro upevinovani cizich predmétd. Fotoaparaty ani jiné pfislusenstvi
neni povoleno ani nesmi byt pfipojené k pfrilbé.

° Dlouhé vlasy, at jde o Zeny nebo muze, nesmi vy¢nivat z pfilby ven. Dlouhé vlasy musi
byt celkové schovana v pfilbé.

Nedodrzeni vyse uvedenych pravidel bude mit za nasledek vylouceni

SPECIFIKACE - KONTROLA PRILEB

Technicky komisal musi zkontrolovat pred zacatkem tréninku a zavodu, Ze vSechny pfrilby odpovidaji
technickym pozadavkim

Jestlize pfilba neodpovida technickym pozZadavkim a je shleddna zavadnou, technicky komisaf musi
zfetelné oznacit vSechny mezinarodni schvalovaci znacky bez toho aby je znehodnotil a vzit ptilbu do
uschovy aZz do konce podniku. Jezdec musi pfedloZit technickému komisafi ke kontrole jinou pfilbu. Po
nehodé s ndrazem na pfilbu, musi byt pfilba predloZena technickému komisafi k prezkouseni. (¢l.
77.02.14).

Vsechny prilby musi byt neporusené a jejich zakladni struktura nesmi byt zménéna.

HTK neboTK mUZe pozadat jezdce o naslednou kontrolu pred tréningem nebo zavodem.
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69.04.1 Ze pfilba sedi pevné na jezdcové hlavé

69.04.2  Ze pevné utaZeny zachytny systém nemdsze sklouznout pfes bradu jezdce.

69.04.3  Ze neni mozné stahnout pfilbu pfes hlavu jezdce tahem za zadni ¢ast pfilby.

01.70 UZNANE MEZINARODNIi SCHVALOVACi ZNACKY

Europe ECE 22-05 ,,P“
Europe ECE 22-06 ,,P“
Japan JIST 8133 : 2015
USA SNELL M 2015
USA SNELL M 2020D
USA SNELL M 2020R

05140805/P
008254691

ECE 22- 05 ,,P“(EVROPA)
ECE 22- 06 ,,P“(EVROPA)
Evropska norma pro ovérovani odolnosti pfileb pro motorismus.

Pro rok 2021 plati zobrazend norma na bilém Stitku pevné upevnéném uvnitf
pfilby, ta musi zacinat vzdy Cislem 05 popfipadé 06 za nim nasleduji dalsi Cisla

homologace, (vyrobni série apod.). Pismeno a Cislo v krouzku napf. E1 oznacuje
statni zkuSebnu, kterd pfilbu zkousela.

Cisla jednotlivych statnich zkuseben — E1 — E48

E1 for Germany, E2 for France, E3 for Italy, E4 for Netherlands, E5 forSweden, E6 for
Belgium, E7 for Hungary, E8 for Czech Republic,E9 for Spain, E10 for Yugoslavia, E11 for UK,
E12 for Austria, E13 for Luxembourg, E14 for Switzerland, E15 (- vacant), E16 for
Norway,E17 for Finland, E18 for Denmark, E19 for Romania, E20 for Poland,E21 for
Portugal, E22 for the Russian Federation, E23 for Greece,E24 for Ireland, E25 for Croatia,
E26 for Slovenia, E27 for Slovakia,E28 for Bielo Russia, E29 for Estonia, E30 (- vacant), E31
for Bosnia and Herzegovina, E32 for Letonie, E34 for Bulgaria, E37 for Turkey,E40 for
Macedonia, E43 for Japan, E44 (- vacant), E45 for Australia,E46 for Ukraine, E47 for South
Africa, E48 New Zealand.

CESKA STATNI ZKUSEBNA ,,E8“ NEMA CERTIFIKACI PRO ZKOUSKY PRILEB!1!!

USA SNELL M 2015
USA SNELL M 2020D
USA SNELL M 2020R
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01.77 TECHNICKA PREJIMKA

77.01  Prejimka — Pfiprava
Pfed zacatkem technické prejimky by mélo byt rozhodnuto, kdo co bude vykonavat.Efektivita
musi byt zasadni. Budte vzdy privétivy a pamatujte na dlvody tech. prejimky:
BEZPECNOST A FEROVOST

Pred zacatkem zavodu pfipravte uzavieny prostor(parc — fermé)
Technickd prejimka musi probihat pod dostatacné velkou zastfeSenou plochou
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77.02

Technickd prejimka musi byt vybavena nezbytnym vybavenim, véetné stoly,Zidle,elektrické svétlo a
elektricka zdsuvka

Vazici zafizeni musi byt prfesné, praktické a musi mit maximalni rozliSeni 100g. Jeho certifikak musi byt
k dispozici pro ovérovani
Potifebné nastroje:
Zafizeni na méreni otacek
Hlukomeér, kalibrator a nahradni baterie
Posuvné méritko
Hloubkomér
Ocelové méfitko
Zafizeni pro méreni svétlé vysky
Plomby
VaZici zafizeni (dodd organisator) ( a sada referencnich zavazi)
Nastroje pro méreni objemu
Pro méreni objemu se doporucuje ,,lampoi
Barva na znaceni dilQ

|ll

test

Tepelné odolné samolepky nebo barvy pro znaceni tlumice vyfuku
Magnet

Lahve na vzorky paliva

PC+ aktualizace, tiskdrna apod.

Potfebné dokumenty:

Propozice Podniku

Tecnické rady na pfislusny rok

Pravidla dané discipliny

Sportovni fad

Homologacni ustanoveni

Psaci materidl

Formulare tecnického ovéreni

Veskerd nezbytna opatfeni a administrativni vybaveni by méla byt nejméné % hodiny pfed zahajenim
technické prejimky.

TECHNICKA PREJIMKA

Technickd prejimka musi byt provedena v souladé s predpisy FIM (CAMS) pro ENDURO a casovym
harmonogramem uvedenym v PP.

Méreni hluku se provede jako prvni. Namérend hodnota se zapiSe do technické karty. Tlumic vyfuku se
oznaci tepelné odolnou barvou nebo nalepkou.

V nasledné tabulce je uvedeno co se ma na motocyklu skontrolovat:

Technické prevzeti Trial | Motocros | PPD | Enduro
hluk vyfuku v v v v
vypina¢ zapalovani v v v
ovladani plynu v v v v
Svétla (pfedni, zadni, brzdové) v v
vyrobce + model v v v v
plavod benzinu v v v v
Cislo ramu v
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motorova skfin v v
Naboje kol v
pojisténi- zelena karta v
hmotnost v v v
benzinova nadrz v

tlumi¢ vyfuku v v v v
kryt vyfuku v
karburator v

kryt fetézu (pfedni, zadni) v v v v
otevieny pfevod v
deflektor v

fiditka, packy, dorazy v v v v
kryt kotouce predni, zadni v

brzdy

stojan v
pneumatiky v v v v
pfilba v v v v
ochranny odév v v v v

e Technicka kontrola musi byt provedena v souladé s predpisy CAMS. Motocykly, které projdou technickou
kontrolou budou oznacené nalepkou nebo barvou na predni ¢asti ramu (obvykle na pravé strané hlavy ramu)
ve shodé s fady FIM ENDURO.(¢1.061.44 nebo 062.23)

e Technicka prejimka se provede az po predloZeni technické karty jezdcem nebo mechanikem.
e Palivova nadrZ musi obsahovat minimalnni mnozZstvi paliva aby mohla byt provedena zkouska hluku.

e Pfidojezdu, na konci zavodu, musi byt kontrolovany vsechny znacené dily na motocyklu. Po kontrole musi byt
motocykly umistény do uzavieného parkovist po dobu 30min. po ptijezdu posledniho jezdce z tfidy, pro
pfipad Ze byl podam protest nebo je poZzadovano dalsi pfezkoumani.

e Pokud musi byt motocykl nobo jeho ¢ast ovérena a Uplné demontovana, musi byt motocykl, jeho ¢ast nebo
skupina dili zapecetény a odeslany na misto, kde jsou k dispozici potfebné nastroje pro demontaz.
Rozhodnuti pro tuto operaci musi ucinit feditel zavodu CAMS/ feditel zavodu.

e DemontdzZ a ovéreni motocyklu nebo dotcenych dild musi probéhnot za pfitomnosti technického komisare,
jmenovaného k této udalosti.

e Organizator uhradi ndklady na dopravu a ovéfeni podle ¢1.77.02.14 a77.02.15.

e Pokud je nutnd demontaz a je objedndana CAMS feditelem zédvodu / feditelem zdvodu na zdkladé protestu
podle ¢l.77.02.14 a 77.02.15, strana kterd prohraje, bude vSsechny vzniklé naklady na prepravu a ovéreni nebo
¢ast nakladd, kterou stanovi CAMS feditel zdvodu / reditel zavodu hradit.

77.03 Hlavni technicky komisar a technicti komisafi
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Hlavni technicky komisaf se musi dostavit na sportovni podnik nejméné pll hodiny pfed zahdjenim
technické prejimky. O svém pfijezdu musi informovat reditele zavodu, prezidenta JURY a CT delegata,
jsou-li pfitomni

Musi zajistit, aby vSichni technicti komisafi jmenovani pro podnik, vykonavali sprdvné svou praci
Minimalni pocty TK najednotlivé posty: dle PP

Po dobu zavodu v pracovnim prostoru startu a cili kontrolovat opravy a zmény vykonané na motocyklech.
Musi kontrolovat, Ze se neposkytuje cizi pomoc. Musi téz kontrolovat stav motocykl( a znacenych ¢asti.

V jednotlivych c¢asovych kontroldach musi kontrolovat opravy a jinou technickou pomoc. Musi téz
zkontrolovat znacené ¢asti, aby nedoslo ke zméné motocyklu na trati.

Vcili, na konci kazdého dne, musi TK zkontrolovat vSechny ¢asti motocyklu a jeho stav. Jezdec ma
povolenych 30 minut jen na opravu nebo vyménu poskozeného vyfuku a / vyfukového potrubi.

Po nehodé jezdce, kdyZ je poskozeny motocykl, TK musi motocykl zkontrolovat, jestli se na ném
nevyskytla porucha zdvazné povahy. Je vSak povinnosti jezdce ptistavit motocykl k nové technické
kontrole spolu s pouzitou pfilbou a ochrannym odévem.

HTK ma pravo na prohlidku / kontrolu kterékoli ¢asti motocyklu kdykoli, po dobu zavodu.

Vsichni TK musi byt informovani od své federace, Ze obdrzeli vSechny aktualizace technickych radud, které
byly vydané po tisku knih s technickymi rady.

77.04 JEZDEC /nebo MECHANIK

Jezdec se musi z(icastnit technické prejimky v dobé uvedené ve PP

Maximalni pocet osob pfitomnych na technické prejimce mimo jezdce je mechanik a / anebo tymovy
manazer

Jezdec je vidy zodpovédny za svij motocykl a svoje osobni ochranné pomdcky, Ze jsou v souladu
s technickymi pravidly CAMS pro enduro

Jezdec musi na technickou prejimku predvést Cisty motocykl a svoje osobni ochranné pom{cky, v souladu
s technickymi pravidly CAMS pro enduro

Jezdec musi na technickou pfejimku predvést jen jeden motocykl
Jezdec musi predloZit ochranné obleceni jezdce, napf. pfilba a hrudni chranic

Na technickou prejimku musi jezdec pfinést jednu ekologickou podlozku a v UP ji pouzit pod motocykl,
aby ochranil povrch pred unikajicimi kapalinami (olej, sprej na fetéz palivo atd.) KdyZ jsou poskytnuté
ekologické podlozky poradatelem, musi to byt uvedeno v ZU

Po oznaceni dilli, musi jezdci potvrdit sv(j souhlas podpisem na Technické karté, na které musi byt
uvedené Cislo ramu. Motocykly budou poté okamzité umistény do UP

Soutézici musi svoje motocykly vyzvednout do 30minut po otevieni UP, s vyjimkou motocykld které jsou
urceny na technickou kontrolu

Jezdec, ktery nesplni tyto poZadavky, mize byt vylouceny ze zavodu

CAMS feditel zavodu muiZe zakazat Cinnost kterékoliv osobé, kterd neni v souladu s predpisy, nebo jezdci,
ktery by mohl predstavovat nebezpedi pro ostatni Ucastniky zavodu

01.78 NEBEZPECNY MOTOCYKL

01.79

Pokud béhem tréninku nebo zavodu TK, zjisti, Ze néktery motocykl je poskozeny tak, ze by se mohl byt
nebezpecny pro ostatni jezdce, musi neprodlené informovat CAMS feditele zdvodu nebo jeho zastupce.
Jejich povinnosti je takovy motocykl z tréninku nebo zavodu vyloudit

KONTROLA HLUKU
POZNAMKY:
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e EVP (SKUPINA J) jsou vyjmuté z kontroly hluku

e  béhem technické prejimky musi vSechny motocykly projit kontrolou hluku
Kontrola hluku tlumi¢d se zkousi metodou "max 2 metr". Dle FIM ENDURO Technickych radu

79.03 MAXIMALNI LIMITY HLUKU

ENDURO:

Pti technické prejimce pfed zavodem: maximum 114 dB/A (113 + 1 dB/A pro pfesnost méfeni)
Kontrola hluku po skonéeni zavodu: maximum 115 dB/A(114 +1 dB/A na opotfebeni tlumice)
CROSS COUNTRY:

Pti technické prejimce pfed zavodem: maximum 116 dB/A (115 + 1 dB/A pro pfesnost méfeni)
Kontrola hluku po skonéeni zdvodu: maximum 117 dB/A(116 +1 dB/A na opotfebeni tlumice)
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NUMBERS/NUMEROS
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MEZINARODNi PLATNE NORMY PRO PRILBY

ECE 22- 05 ,,P“(EVROPA)
ECE 22- 06 ,,P“

Evropska norma pro ovérovani odolnosti pfileb pro motorismus.

05140805/P Pro rok 2021 plati zobrazena norma na bilém Stitku pevné upevnéném uvnitt

008254691 prilby, ta musi zacdinat vZdy cislem 05, nebo 06 za nim nasleduji dalsi ¢isla,(vyrobni
série apod.)Pismeno a cislo v krouzku napf. E1 oznacduje statni zkusebnu, ktera
pfilbu zkousela.

Cisla jednotlivych statnich zkuseben — E1 — E48

E1l for Germany, E2 for France, E3 for Italy, E4 for Netherlands, E5 forSweden, E6 for
Belgium, E7 for Hungary, E8 for Czech Republic,E9 for Spain, E10 for Yugoslavia, E11 for UK,
E12 for Austria, E13 for Luxembourg, E14 for Switzerland, E15 (- vacant), E16 for
Norway,E17 for Finland, E18 for Denmark, E19 for Romania, E20 for Poland,E21 for
Portugal, E22 for the Russian Federation, E23 for Greece,E24 for Ireland, E25 for Croatia,
E26 for Slovenia, E27 for Slovakia,E28 for Bielo Russia, E29 for Estonia, E30 (- vacant), E31
for Bosnia and Herzegovina, E32 for Letonie, E34 for Bulgaria, E37 for Turkey,E40 for
Macedonia, E43 for Japan, E44 (- vacant), E45 for Australia,E46 for Ukraine, E47 for South
Africa, E48 New Zealand.

CESKA STATNI ZKUSEBNA ,,E8“ NEMA CERTIFIKACI PRO ZKOUSKY PRILEB!!1!

(USA) SNELL M20, SNELL M2020 D, SNELL M2020 R
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Jednoduchy test pro ovéreni spravné velikosti funkce ochranné pfrilby

1.)Ziskejte spravnou velikost zméfenim hlavy
2.)Zkontrolujte, zda nelze s pfilbou na hlavé pootacet
3.)Utahnéte bezpecné popruha sklorite hlavu vpied

a zkuste zezadu helmu stahnout, helmu nelze timto zpisobem sejmout.

4

4.)Kontrolovat schopnost zda je vidét pfes rameno na obé strany,

5.)Zkontrolujte, zda nic nebrani dychani v pfilbé a nikdy nezakryvat vas nos.
6.)Séatek proti vétru kolem krku uvéazat tak, Ze nebrani pfistupu vzduchu do prilby.
7.)Nikdy nenosit Satek pod popruhem pfilby.

8.)Ujistéte se, Ze hledi Ize otevfit jednou rukou.

9.)Pfesvédcit se, Zze zadni €ast pfilby chrani krk.

10.)VZdy koupit to nejlepsi pro svoji bezpeéno
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BARVY CISEL A PODKLADU OD ROKU 2020

MCR 1 E1

MCR | E2

MCR | VETERAN OPEN

MCR | VETERAN 50

MCR | ZENY

_________________

MCR 1 80

MCR I JUNIOR 50

__________________

MCR I JUNIOR 65

.................

MCR | ELEKTRO JUNIOR

LIBOVOLNA KONTRASTNI

44444444444444444

_________________

MCR Il E1

MCR Il E2

.................

MCR Il VETERAN OPEN

POHAR CAMS E1

_________________

750 - 799

POHAR CAMS E2

800 - 899

POHAR CAMS E3

900 - 999

.................

POHAR CAMS VETERAN OPEN

POHAR CAMS VETERAN 50

POHAR CAMS VETERAN 57+

HOBBY ENDURO OPEN

1000 -

HOBBY ENDURO VETERAN 40

HOBBY ENDURO VETERAN 50
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